
Сводка отзывов по проекту изменений № 3 к техническому регламентуТаможенного союза о безопасности колесных транспортных средств (ТР ТС 018/2011)

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

1. РешениеКомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011,пункт 3.2 (пункт 1проектаизменений вРешение)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Редакционная правка: «количественной квотой». Принято.

2. РешениеКомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011, новыйпункт 3.2.6(пункт 2 проектаизменений вРешение)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Редакционная правка: исправить номер пункта на3.2.5, который в действующем документеотсутствует.

Принято.

3. РешениеКомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011, новыйпункт 3.2.6(пункт 2 проектаизменений вРешение)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Дополнить:««3.2.6. Сертификаты соответствия в отношенииустройств и систем вызова экстренных оперативныхслужб и их установки на транспортные средства,выданные до вступления в силу настоящихизменений к техническому регламенту, сохраняютдействие и являются доказательственнымиматериалами при оценке соответствиятранспортных средств до истечения указанного вних срока.».

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции в позиции 4 сводки отзывов.

4. Решение АО «АВТОВАЗ» (письмо от Новый пункт 3.2.6 изложить в редакции: Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

КомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011, новыйпункт 3.2.6(пункт 2 проектаизменений вРешение)

20.05.2020 № 3D000/27) «Сертификаты соответствия, в том числе вотношении устройств и систем вызова экстренныхоперативных служб и их установки на транспортныесредства, выданные до вступления в силу настоящихизменений к техническому регламенту, сохраняютдействие до истечения указанного в них срока имогут использоваться в качестве доказательственныхматериалов в целях проверки выполнениятребований настоящего технического регламента, втом числе, для случаев распространения,исправления и продления действия одобрений типатранспортного средства и одобрений типа шасси.При этом, в случае распространения или исправленияодобрений типа транспортного средства илиодобрения типа шасси в порядке, установленномнастоящим техническим регламентом, применяютсятребования, действовавшие на момент оформленияуказанных документов.».Необходимо обеспечить плавный переход отсертификатов к сообщениям и допуститьвозможность принятия и распространениясертификатов, как доказательных материалов:1) проработать переходный период по всемсертификатам на сообщения;2) допустить возможность распространениясертификатов до окончания их сроков действия;3) проработать порядок и процедуру перехода отсертификатов к сообщениям;4) учесть возможность принятие сертификатов какдоказательных материалов в приложении № 12.

В редакции (с учетом уточнения номерапункта):«3.2.5. Сертификаты соответствияотдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту, выданные довступления в силу настоящих изменений ктехническому регламенту, сохраняютдействие до истечения указанного в нихсрока и могут использоваться в качестведоказательственных материалов в целяхпроверки выполнения требованийнастоящего технического регламента, в томчисле, для случаев распространения,исправления и продления действияодобрений типа транспортного средства иодобрений типа шасси. При этом, в случаераспространения или исправленияодобрений типа транспортного средства илиодобрения типа шасси в порядке,установленном настоящим техническимрегламентом, применяются требования,действовавшие на момент оформленияуказанных документов.».

5. РешениеКомиссииТаможенного
Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от

Новый пункт 3.2.6 изложить в редакции:«Сертификаты соответствия отдельнымтребованиям, предусмотренным приложениями
ПринятоВ редакции в позиции 4 сводки отзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

союза от09.12.2011, новыйпункт 3.2.6(пункт 2 проектаизменений вРешение)

14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)
№ 2, 3 и 6 к настоящему техническомурегламенту, а также сертификаты соответствия вотношении устройств и систем вызова экстренныхоперативных служб и их установки на транспортныесредства, выданные до вступления в силу настоящихизменений к техническому регламенту, сохраняютдействие до истечения указанного в них срока.»Изменение формы документа об оценке соответствия(Сертификат соответствия) на другую (Сообщениеоб официальном утверждении) не влияет насоответствие транспортного средства отдельнымтребованиям ТР ТС 018/2011, при этом усложняетсяпроцедура получения документа (добавляетсяуполномоченный орган).Введение нового документа (сообщение обофициальном утверждении) без переходного периодавозможности применения действующихсертификатов соответствия до конца их сроков)приведет к дополнительным затратам на испытанияи сертификацию.В решении Комиссии Таможенного союза от 9декабря 2011 г. № 877 отсутствует пункт спорядковым номером 3.2.5 и в проекте измененияРешения пункт 3.2.5 также отсутствует, уточнитьнумерацию пунктов.6. РешениеКомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011, новыйпункт 3.2.6(пункт 2 проектаизменений в

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) 1) Необходимо дополнение к данному пункту, таккак в случае перехода на «сообщения обофициальном утверждении типа транспортногосредства (шасси) отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту» можетотсутствовать возможность использования ранеевыданных сертификатов соответствия для целей

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции в позиции 4 сводки отзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Решение) оценки соответствия несмотря на то, что они будутдействующими.2) Возникает риск непринятия сертификатов, так каксертификаты, как документы, подтверждающиесоответствие, исключены из приложения № 12.3) Необходимо обеспечить переходный период отсертификатов к сообщениям и допуститьвозможность принятия и использованиясертификатов, как доказательных материалов поприложению № 12 до конца их срока действия.Предложение:Дополнить пунктом 3.2.6 в следующей редакции:«3.2.6. Сертификаты соответствия, в том числе вотношении устройств и систем вызова экстренныхоперативных служб и их установки на транспортныесредства, выданные до вступления в силу настоящихизменений к техническому регламенту, сохраняютдействие до истечения указанного в них срока имогут использоваться в качестве доказательственныхматериалов в целях проверки выполнениятребований настоящего технического регламента, втом числе, для случаев распространения,исправления и продления действия одобрений типатранспортного средства и одобрений типа шасси.При этом, в случае распространения или исправленияодобрений типа транспортного средства илиодобрения типа шасси в порядке, установленномнастоящим техническим регламентом, применяютсятребования, действовавшие на момент оформленияуказанных документов.»7. РешениеКомиссииТаможенного
Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)

Исключить новый пункт 3.5. (Допускается порешению государства - члена Таможенного союзаоформление документов, удостоверяющих
Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

союза от09.12.2011, новыйпункт 3.5 (пункт 3проектаизменений вРешение)

Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

соответствие требованиям Технического регламента,в электронном виде).Установление требований к оформлению указанныхдокументов в электронном виде на территорииотдельного государства - члена Евразийскогоэкономического союза в соответствии снациональным законодательством приведет кневозможности подтверждения подлинности такогодокумента в другом государстве, соответственносоздаст необоснованный информационный барьер вдеятельности надзорных органов и органов по оценкесоответствия.Указанный вопрос должен решаться на основеединых подходов в рамках инфраструктуры общихпроцессов Интегрированной информационнойсистемы Евразийского экономического союза.8. РешениеКомиссииТаможенногосоюза от09.12.2011, новыйабзац в пункт 5.4(пункт 4 проектаизменений вРешение)

Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Исключить предлагаемые изменения.В соответствии с Договором о ЕАЭСинформационное взаимодействие осуществляетсяпосредством Интегрированной информационнойсистемы ЕАЭС на основе общих процессов.Информационное взаимодействие по документам,удостоверяющим соответствие требованиямТР ТС 018/2011, регламентировано Общимпроцессом № 35.В части единых реестров документов,удостоверяющих соответствие требованиямТР ТС 018/2011, разработаны и утвержденысоответствующие технологические документы(Решение Коллегии ЕЭК от 26 июля 2016 г. № 88).Применение иной информационной инфраструктурыв виде системы электронного документооборотапротиворечит уже утвержденной форме

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

информационного взаимодействия.Соответственно информационные вопросы, в томчисле комплексной автоматизации деятельностиорганов по сертификации посредством единойсистемы, необходимо рассматривать комплексно насоответствующей площадке, в рамках одного«специализированного» акта, т.е. путем внесенияизменений в Решение Коллегии ЕЭК от 26 июля2016 г. № 88.9. Общее замечание Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Проект изменения № 3 в ТР ТС 018/2011представляет собой объемный документ,предполагающий значительные изменениясодержания технического регламента, установленияв нем новых требований, исключения из негоположений, не являющихся предметом техническогорегламента, для приведения его в соответствие сДоговором о ЕАЭС, а также иными международно-правовыми актами, составляющими правоЕвразийского экономического союза. С учетомвышеизложенного, предлагаем рассмотреть вопрос опересмотре действующего ТР ТС 018/2011 иизложении его в новой редакции.

Принято к сведению.Требуется принятие соответствующегорешения Евразийской экономическойкомиссией.

10. Общее замечание Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

С учетом проекта изменений необходимо привести всоответствие наименования разделов и приложений. Принято.

11. Общее замечание Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Исключить из проекта изменений № 3 положения,касающиеся оформления документов в электроннойформе.
Принято.



7

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

12. Общее замечание Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410) По положениям проекта изменений № 3 вТР ТС 018/2011, касающихся оформлениядокументов в электронной форме, а также норм пообеспечению электронного взаимодействия.Учитывая, что планируется разработка комплекснойсистемы электронного документооборота, правилаоформления соответствующих документов об оценкесоответствия в электронном виде, то включение втекст ТР ТС 018/2011 вопросов автоматизациипредставляется преждевременным.

Принято.

13. Общее замечание Автомобильная ассоциация«БАА» (письмо от 09.01.2020№ 2-20)
Предлагаем, в целом проанализировать ситуацию спрактическими результатами действия ТР ТС018/2011 за последние пять лет в странах ЕАЭС,провести анализ избыточности установленныхРегламентом технических барьеров в интересахстран-участников ЕАЭС, пересмотреть формат иструктуру Регламента, который должен содержатьтолько технические требования безопасностивыпускаемых в обращение транспортных средств.

Принято к сведению.Требуется принятие соответствующегорешения Евразийской экономическойкомиссией.

14. Общее замечание Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Актуальным остается вопрос применения ссылок впроекте изменений на официально неопубликованные Правила ООН (количество их впредставленной редакции Проекта изменений ещеувеличилось). Понимая стремление к созданиютранспортных средств, соответствующих самымсовременным требованиям по безопасности, считаемнеобходимым оценивание требований,устанавливаемых в проекте изменений вТР ТС 018/2011 для определения возможности ихвыполнения.

Отклонено.Процедура принятия изменений ктехническому регламенту настолькозатянута, что проекты Правил ООН ипоправок к ним успевают вступить в силу.Для определения возможности выполненияПравил ООН применяется задержка срокових введения в действие, котораярегулируется с учетом позициизаинтересованных лиц.
15. Общее замечание crafrone@gmail.com (письмо от25.03.2020)ipeq@mail.ru (письмо от

Требуется в кратчайшие сроки, в течение несколькихмесяцев ввести производственный стандарт,обязывающий автопроизводителей устанавливать
Отклонено.Если рассматривать это предложение вконтексте изменений к ТР ТС 018/2011, то

mailto:ipeq@mail.ru
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

30.03.2020) шторки безопасности и боковые подушекбезопасности на все продаваемые в странахТаможенного союза автомобили. Это достоверноведет к серьезному снижению травматизма исмертности на дорогах. Необходимо это выполнитьне в 2022 году, а в течение карантинных мер, чтобыавтопроизводители во время простоя конвейерамогли адаптироваться к новому стандарту. Ни в коемслучае не допустимо внедрение стандарта,позволяющего устанавливать только боковыеподушки безопасности без шторок и без другихсредств защиты головы при боковом ударе (такаямера не имеет статистически значимого снижениятравматизма и смертности). Обязательно требуетсяСОЧЕТАНИЕ защиты головы и туловища.

следует отметить, что имеющие отношенияк предложению Правила ООН № 95,касающиеся пассивной безопасности, неустанавливают требования кконструктивному исполнению элементовпассивной безопасности, а устанавливаюттребования к критериям травмированиячеловека.

16. Общее замечание ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить положения, касающиеся старинных испортивных транспортных средств. Требования ктаким транспортным средствам должнырегулироваться на национальном уровне.

Принято.Указанные требования уже были исключеныв редакции проекта изменений кТР ТС 018/2011, распространенной дляпубличного обсуждения.

17. Общее замечание ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) По тексту «Одобрение типа» заменить на «проектОдобрения типа» пока оно не утверждено. Отклонено.«Одобрение типа» - это форма оценкисоответствия, а не документ.18. Общее замечание ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить везде по тексту проекта изменений кТР ТС 018/2011 «Сообщения об официальномутверждении по национальным стандартам».
Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.19. Общее замечание ООО «Тест-Связь» (письмо от Определить для всего ТР ТС 018/2011 Принято.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)
«обычные/нормальные условия эксплуатации» илиисключить указанное понятие из ТР ТС 018/2011 впринципе.В ТР ТС 018/2011 в текущей редакции, в частности,например, в Приложении 3 п.1.1 употребляетсяфразы «обычные условия эксплуатации», при этом вТР ТС 018/2011 не сформулированы, не определены,не классифицированы условия эксплуатации. В связис этим считаем необходимым ввести вТР ТС 018/2011 соответствующий термин иопределение, например, в соответствии с ГОСТ15150-69.

Термин и определение будут добавлены.

20. Общее замечание АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Предлагается:В техническом регламенте предусмотреть двасамостоятельных раздела.1) «Оценка соответствия»- в отношении оценки соответствия типоввыпускаемых в обращение транспортных средств(шасси). Документ об оценке соответствия -Одобрение типа транспортного средства (ОТТС);- в отношении оценки соответствия компонентовтранспортных средств Документ об оценкесоответствия – Сертификат / Декларация.2) «Проверка безопасности транспортных средств».Данный раздел будет регулировать вопросы, несвязанные с оценкой соответствия, но при этомобеспечивает проведение контроля техническогосостояния выпускаемых в обращение транспортныхсредств.В качестве документа, подтверждающегоисполнение требований данного раздела, будетСвидетельство о допуске к эксплуатациитранспортного средства (СДЭТС). Данный тип

Отклонено.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

документа не является документом об оценкесоответствия.В рамках данного раздела предусмотреть следующиеподразделы, регулирующие вопросы проверкибезопасности трех категорий транспортных средств:1. Проверка безопасности транспортного средстваперед первичной регистрацией.2. Проверка безопасности в отношениинаходящихся в эксплуатации транспортныхсредств3. Проверка безопасности в отношениинаходящихся в эксплуатации транспортныхсредств в случае внесения изменений в ихконструкцию.21. Общее замечание АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) В тексте документа встречается как термин «шасси»,так и «шасси транспортного средства»Предложение:Применять по тексту однообразное написание.

Принято.В ТР ТС 018/2011 используется термин«шасси», но документ называется «паспортшасси транспортного средства».22. По всему текстутехническогорегламента(Пункт 1 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

- перечисление 5) изложить в следующей редакции:«5) словосочетание «Единый реестр органов посертификации и испытательных лабораторий(центров) Таможенного союза» заменитьсловосочетанием «Единый реестр органов по оценкесоответствия Евразийского экономическогосоюза»-,перечисление 6) изложить в следующей редакции:Слова «сертификат СМК» заменить словами«сертификат соответствия системы менеджмента»(согласно Типовым схемам оценки соответствия,утвержденным Решением Совета Евразийскойэкономической комиссии от 18.04.2018 № 44 (далее- типовые схемы оценки соответствия));перечисление 10) изложить в следующей редакции:

Принято частично.Приняты перечисления 5) и 10).Предложения в отношении замены «системменеджмента качества» на «системыменеджмента» не приняты, так как вТР ТС 018/2011 речь идет именно о системахменеджмента качества.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

«10) словосочетания «анализ производства», «анализусловий производства», «проверка условийпроизводства» заменить словосочетанием «анализсостояния производства».23. По всему текстутехническогорегламента(Пункт 1 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Перечисление 10) Согласовать терминологию сРешением Совета ЕАЭС от 18.04.2018 № 44«О типовых схемах оценки соответствия».Исключение термина «анализ состоянияпроизводства» противоречит положениям РешенияСовета ЕАЭС от 18.04.2018 № 44.

Принято.

24. По всему текстутехническогорегламента(Пункт 1 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Пункт 1 проекта изменений дополнитьперечислением в редакции:«11) Слово «контроль», словосочетание«периодический контроль» заменитьсловосочетанием «периодическая оценка»,так как проект изменений приводится в соответствие,в том числе, с терминологией, применяемойтиповыми схемами оценки соответствия.

Принято.

25. По всему текстутехническогорегламента(Пункт 1 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)det74@mail.ru (письмо от19.05.2020)

По всему тексту технического регламента иприложений к нему:«10) словосочетания «анализ производства»заменить словосочетанием «анализ состоянияпроизводства».Дополнить пункт 1 проекта измененийперечислением 11 в следующей редакции:«11) словосочетание «представитель изготовителя»заменить словосочетанием «уполномоченноеизготовителем лицо»».Понятие «анализ состояния производства»установлено типовыми схемами оценкисоответствия, утв. Решением Совета ЕЭК от18.04.2018 № 44.

Принято.

mailto:det74@mail.ru
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Понятие «уполномоченное изготовителем лицо»установлено в приложении № 9 к Договору о ЕАЭС.26. По всему текстутехническогорегламента(Пункт 1 проектаизменений ктехническомурегламенту)

det74@mail.ru (письмо от19.05.2020) словосочетание «сжиженный нефтяной газ (СНГ)» (сучетом его склонений) заменить словосочетанием«сжиженный углеводородный газ (СУГ)».Однако, во всех государствах-членах ЕАЭС принятонаименование «сжиженный углеводородный газ(СУГ)» согласно, в частности, ГОСТ 27578-2018«Газы углеводородные сжиженные дляавтомобильного транспорта. Технические условия».

Отклонено.В ТР ТС 018/2011 установлены отдельныетребования к сжиженному нефтяному газу ик сжиженному природному газу. Оба видагазов являются углеводородными газами.

27. Предисловие(Пункт 2 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Перечисление 3) изложить в следующей редакции:«3) абзац седьмой изложить в следующей редакции:«требования, предъявляемые при проведении оценкисоответствия в форме одобрения типа».

Принято.

28. Предисловие(Пункт 2 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Оценка соответствия в форме одобрения типа должнабыть включена в типовые схемы оценкисоответствия, утвержденные Решением СоветаЕАЭС от 18.04.2018 № 44 «О типовых схемах оценкисоответствия».Проведение оценки соответствия в форме одобрениятипа не отражено в Решении Совета ЕАЭС от18.04.2018 № 44 «О типовых схемах оценкисоответствия».

Принято к сведению.Оценка соответствия в форме одобрениятипа – это оценка соответствия в инойформе, предусмотренная приложением № 9к Договору о ЕАЭС. Она может быть невключена в Решение Совета ЕАЭС от18.04.2018 № 44.

29. Предисловие(Пункт 2 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) абзац третий изложить в следующей редакции:«Требования настоящего технического регламентаоснованы на требованиях Правил ОрганизацииОбъединенных Наций (Правил ООН), …».назвать гармонизацией нельзя, т.к. в Правилахотсутствует такое понятие как Сертификат.

Отклонено.Требования ТР ТС 018/2011 действительногармонизированы с требованиями ПравилООН, а процедурные вопросы,действительно, не гармонизированы.
30. Пункт 3(Пункт 3 проектаизменений к

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адреса
Исключить изменение подпункта 5: после слов«проживающих за рубежом» дополнить словами «, атакже членами их семей (родители, дети, супруг

Принято к сведению.Предложение о внесении данных измененийне является инициативой разработчика.

mailto:det74@mail.ru
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) n.starostenko@akab.kz от26.03.2020)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

(супруга), состоящий (состоящая) взарегистрированном браке)».Считаем, что технический регламент являетсяинструментом технического регулирования,направленным на обеспечение безопасностивыпускаемых в обращение транспортных средств.Исключение из объектов техническогорегулирования ТР ТС 018/2011 автомобилей,принадлежащих членам семей участников программпереселения, окажет негативное влияние набезопасность дорожного движения. По нашемумнению, предоставление льгот участникам программпереселения и другим, подобным им, должноосуществляться на уровне государств - членов ЕАЭСиндивидуально, например, путем субсидированияпроцедуры подтверждения соответствиятребованиям технического регламента.

Вместе с тем отмечаем, что риск ухудшенияситуации с безопасностью движения,связанный с исключением из объектовтехнического регулирования ТР ТС 018/2011автомобилей, принадлежащих членам семейучастников программ переселения, мал.

31. Пункт 3(Пункт 3 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) После подпункта 8 дополнить абзацем в следующейредакции: «Государства-члены Евразийскогоэкономического союза могут устанавливатьтребования, действующие на национальномуровне, …к ТС, изготовленным на территории члена ЕАЭС,но не к другим изготовителям членов ЕАЭСявляющимися поставщиками продукции в странучлена ЕАЭС».Без этого уточнения можно рассматривать, какзаградительные меры и теряется смысл всего ЕАЭС.

Отклонено.Требования, действующие на национальномуровне, могут устанавливаться ктранспортным средствам, указанным вподпунктах 2 и 3 пункта 3, т.е., это –транспортные средства, выведенные изобласти применения ТР ТС 018/2011,конкретно – старинные и спортивныеавтомобили. А если требования установленына национальном уровне, то все поставщикидолжны их выполнять.32. Пункт 3(Пункт 3 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Дополнить перечислением 9 в следующей редакции:«9) ввозимые на единую таможенную территориюЕвразийского экономического союза физическимлицом для собственных нужд (или для личногопользования)».

Отклонено.Физические лица импортируюттранспортные средства, которыепотенциально являются небезопасными, ивыпускать их в обращение без проверки

mailto:n.starostenko@akab.kz
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

В консультативном заключении Суда ЕЭК сделанвывод о том, что физические лица, ввозящие товарыдля личного пользования, не являются субъектамиподачи заявления на оценку соответствия продукциитехническому регламенту Союза.

безопасности и убеждения в том, что онисоответствуют минимальным требованиямТР ТС 018/2011, неправильно.Такие транспортные средства ввозятся нетолько для личного пользования, но и дляперепродажи. Они ничем не отличаются оттранспортных средств, импортируемыхюридическими лицами, и ездят по тем жедорогам.Это обстоятельство не было учтено Большойколлегией Суда Евразийскогоэкономического союза в своемКонсультационном заключении.В целях выполнения указанногоКонсультативного заключения, проектизменений к ТР ТС 018/2011предусматривает не оценку соответствиятранспортных средств, импортируемыхфизическими лицами для личногопользования, а проверку их безопасности.33. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Перечисление 1). В связи с тем, что проектизменений включает положения, предусмотренныетиповыми схемами оценки соответствия, считаемцелесообразным абзац первый изложить вследующей редакции:«Для целей настоящего технического регламентаиспользуются понятия, установленные Протоколомо техническом регулировании в рамках Евразийскогоэкономического союза (приложение № 9 к Договоруо ЕАЭС), типовыми схемами оценки соответствия,утвержденными Решением Совета Евразийскойэкономической комиссии от 18.04.2018 № 44 (далее- типовые схемы оценки соответствия), а также

Принято.В части изложения раздела «Подтверждениесоответствия» в новой редакции – принято ксведению.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

понятия, которые означают следующее:».Далее по тексту проекта изменений применятьсокращение «типовые схемы оценкисоответствия».Также обращаем внимание, что внесение измененийв технические регламенты Союза (Таможенногосоюза) в части установления форм, схем и процедуроценки соответствия на основе типовых схем оценкисоответствия, предусмотрено Решением СоветаЕвразийской экономической комиссии от 18.01.2019№ 1 «О внесении изменения в раздел II Планаразработки технических регламентов Евразийскогоэкономического союза и внесения изменений втехнические регламенты Таможенного союза» (в томчисле внесение изменений в ТР ТС 018/2011).Справочно: изменения вносятся путем изложенияраздела «Подтверждение соответствия» в новойредакции.34. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Определение термина «внесение изменений вконструкцию транспортного средства».«2) в абзаце пятнадцатом (определение термина«внесение изменений в конструкцию транспортногосредства» слова «влияющие на безопасностьдорожного движения» заменить словами «влияющиена его безопасность, включаяперепрограммирование, замену, настройкуэлектронных блоков управления транспортногосредства, не предусмотренные изготовителем, иисключая внесение изменений в конструкцию,приводящих к изменению силовой структуры, илизамену рамы или несущего кузова (кромеаналогичных рамы или несущего кузова, заменяемыхпри капитальном ремонте), или типа транспортного

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

средства, или увеличения максимальной мощностисиловой установки более чем на 10 процентов, илиувеличения рабочего объема двигателя внутреннегосгорания более чем на 10 процентов, или измененияколичества или расположения ведущих иуправляемых мостов, или увеличения техническойдопустимой максимальной массы;»35. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Определение термина «внесение изменений вконструкцию транспортного средства».Редакционная правка: «…или изменения количестваили расположения ведущих мостов и управляемыхмостов или осей, или увеличения техническидопустимой максимальной массы;»

Принято.

36. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо уточнение: изменения конструкции откаких исходных данных будут отталкиваться?Предложение:«внесение изменений в конструкцию транспортногосредства» дополнить словами: «, включаяперепрограммирование, замену, настройкуэлектронных блоков управления транспортногосредства, не предусмотренные изготовителем, иисключая внесение изменений в конструкцию,приводящих к изменению силовой структуры, илизамену рамы или несущего кузова (кромеаналогичных рамы или несущего кузова, заменяемыхпри капитальном ремонте), или типа транспортногосредства, или увеличения максимальной мощностисиловой установки более чем на 10 процентов, илиувеличения рабочего объема двигателя внутреннегосгорания более чем на 10 процентов, или измененияколичества или расположения ведущих иуправляемых мостов, или увеличения техническойдопустимой максимальной массы, относительно

Принято частично.Изменения в конструкции рассматриваютсяпо отношению к транспортному средству,сошедшему с конвейера.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

первоначальных данных зафиксированных вОТТС, СБКТС или справочных данных,полученных от изготовителя или представителяизготовителя на территории ЕАЭС (приналичии);»;37. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Ввести определение термина «предметыоборудования».В действующей редакции ТР ТС 018/2011определение «внесение изменений в конструкциютранспортных средств» содержит термин «предметыоборудования», определение которому отсутствует.

Принято.Будет исключено применение термина«предметы оборудования».

38. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Определение термина «выпуск в обращение»исключается, но далее по тексту сам терминнеоднократно упоминается.
Отклонено.Определение термина исключено, посколькуоно есть в приложении № 9 к Договору оЕАЭС.

39. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минский моторный завод(письмо от 26.03.2020 № 02-27/13-884)Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38)

Исключить термины «газодизель» и «двухтопливныйдвигатель».Предлагаем для однозначного толкованияиспользовать термины в соответствии с ПравиламиООН № 49-05 (дополнение 6).Термины «газодизель» и «двухтопливный двигатель»не применять, как отсутствующие в терминологииЖеневского Соглашения 1958 г.

Принято частично.Термин «двухтопливный двигатель»заменен на «битопливный двигатель» сзаменой определения в пункте 6ТР ТС 018/2011.Термин «газодизель» сохранен.Несмотря на несогласованностьформулировок с формулировками ПравилООН № 49-05, термины используются дляквалификации экологических классов вцелях обеспечения единообразногопонимания.В Правилах ООН № 49-06 термины«двухтопливный двигатель» и«двухтопливный режим» уже неиспользуются.40. Пункт 6 ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ Изложить определение в следующей редакции: Принято частично.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 01.06.2020) «двухтопливный двигатель» – двигатель, которыйможет работать как на бензине, так и газообразномтопливе; и попадающий под область определенияПравил ООН или Приложения 3.Обоснование:Газовые двигатели, сертифицированные поПравилам ООН № 49, имеют в своем составетопливную аппаратуру, которая используетсяисключительно для запуска и прогрева двигателя;формально они работают на двух топливах - припрогреве на бензине, а в условиях реальнойэксплуатации на газу. При этом, по определениюПравил ООН № 49 они являются однотопливными.

Термин «двухтопливный двигатель»заменен на «битопливный двигатель» сзаменой определения в пункте 6ТР ТС 018/2011; содержание определениясохранено.

41. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631) Необходимо дополнительное обсуждениецелесообразности исключения определения термина«документ, идентифицирующий транспортноесредство (шасси)» с учетом требованийнационального законодательства государств-членовЕАЭС в части документов, идентифицирующихтранспортные средства.

Принято.Термин сохранен в текущей редакции.

42. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Определение термина единичное транспортноесредство: исправить «…вне серийного производствав индивидуальном порядке из сборочного комплектаили компонентов других транспортных средств…»

Принято к сведению.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

43. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническому

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от

Определение термина единичное транспортноесредство: исключить подпункт б) (находящееся вэксплуатации при проведении технического осмотра,а также государственного контроля (надзора) за

Принято к сведению.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проекта

mailto:n.starostenko@akab.kz
mailto:n.starostenko@akab.kz
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) 26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

безопасностью дорожного движения) транспортныесредства).Не поддерживается включение транспортныхсредств, находящихся в эксплуатации, к единичнымтранспортным средствам.Считаем, что транспортные средства, находящиеся вэксплуатации, должны проходить техническийосмотр в соответствии с национальнымзаконодательством государств-членов ЕАЭС.

изменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

44. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Определение термина «изготовитель» исключить,так как термин "изготовитель" приведен в пункте 2приложения № 9 Договора о ЕАЭС.
Принято.«7) абзац тридцать шестой (определениетермина «изготовитель» исключить;».

45. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Определение термина «изготовитель»:Заменить на «производство или производство ивыпуск в обращение транспортных средств (шасси)и/или их компонентов»

Отклонено.Принято в редакции Минпрома РБ (письмоот 17.01.2020 № 13-15/286) и Белорусскогогосударственного института стандартизациии сертификации (письмо от 18.05.2020 № 12-15/11171).
46. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина «изготовитель» изложить вредакции:«"изготовитель" - физическое лицо,зарегистрированное в качестве индивидуальногопредпринимателя, или юридическое лицо, илирезидент иностранного изготовителя, имеющиеслужбы, которые обеспечивают выпускпродукции, отвечающей требованиям настоящеготехнического регламента…»

Отклонено.Принято в редакции Минпрома РБ (письмоот 17.01.2020 № 13-15/286) и Белорусскогогосударственного института стандартизациии сертификации (письмо от 18.05.2020 № 12-15/11171).
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

47. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Определение термина «контрольные испытания...»не соответствует определению по ГОСТ 16504-81«Система государственных испытаний продукции.Испытания и контроль качества продукции.Основные термины и определения»: контрольныеиспытания - испытания, проводимые для контролякачества объекта.

Отклонено.Приведенное в проекте изменений № 3определение не противоречит определениюиз ГОСТ и, кроме того, ГОСТы не являютсяобязательными для исполнения.

48. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Определение термина "коммерческие перевозки"оставить в исходной редакции. Принято.

49. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина изложить в редакции:«"коммерческие перевозки" – перевозки пассажировили грузов колесными транспортными средствами,связанные с осуществлением предпринимательскойдеятельности юридическими и физическими лицами,в том числе и перевозка по маршруту, …»Считаем, что упущена кат. М2, а они тоже совершаюткоммерческие перевозки.

Отклонено.В связи с принятием предложенияМинпрома РБ.

50. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Изложить определение в следующей редакции:«"коммерческие перевозки" – перевозки пассажировили грузов колесными транспортными средствами,связанные с осуществлением предпринимательскойдеятельности юридическими и физическими лицами,за исключением перевозки на транспортныхсредствах, принадлежащих этим лицам на правесобственности или на ином законном основании,своих пассажиров и/или грузов за собственный счетдля производственных или личных нужд»Не все перевозки, являющимися некоммерческимиосуществляются для производственных целей.

Отклонено.В связи с принятием предложенияМинпрома РБ.

51. Пункт 6 НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ» Определение термина «коммерческие перевозки»: Отклонено.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505) Редакционная правка: «…принадлежащихюридическим и физическим лицам на правесобственности …».
В связи с принятием предложенияМинпрома РБ.

52. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо объединить два понятия.«маршрутная перевозка» — это частный случай«коммерческой перевозки».Предложение:«"коммерческие перевозки" – перевозки пассажировили грузов колесными транспортными средствами,связанные с осуществлением предпринимательскойдеятельности юридическими и физическими лицами,в том числе и перевозка пассажиров и их багажапо регулярному маршруту, за исключениемперевозки на транспортных средствах,принадлежащих этим лицам на праве собственностиили на ином законном основании, своих пассажирови/или грузов за собственный счет дляпроизводственных нужд;»;

Отклонено.У терминов «коммерческая перевозка» и«маршрутная перевозка» разное применениев рамках ТР ТС 018/2011.«маршрутная перевозка» определенапосредством термина «коммерческаяперевозка».

53. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Определение термина «компоненты транспортногосредства» Удалить слова «и экипировки водителей».Определение противоречит перечню объектовтехнического регулирования, в частности «Шлемызащитные для водителей и пассажиров мотоциклови мопедов».

Принято частично.Дополнено: и экипировки водителей ипассажиров».

54. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо небольшое расширение и уточнениепонятия, по опыту сложившейся практикиорганизации контрольных испытаний, чтобыисключить двоякое трактование определения.Предложение:«"контрольные испытания" – испытания, измерения,мероприятия, организуемые изготовителем илипредставителем изготовителя, в целях

Принято.В редакции: «"контрольные испытания" –испытания, а также измерения, иныемероприятия…»
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подтверждения стабильности характеристикпродукции, в отношении которых была проведенаоценка соответствия требованиям настоящеготехнического регламента;»55. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
В определении термина «контрольные испытания»исключить слово «изготовителем».Обоснование:Контрольные испытания могут проводиться, в томчисле, например, аккредитованнымииспытательными лабораториями.

Принято.

56. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Определение термина «маршрутная перевозка»исключить, поскольку понятие будет внесено вопределение термина «коммерческая перевозка».
Отклонено.В тексте ТР ТС 018/2011 термин«маршрутная перевозка» используетсянезависимо, и ему необходимо датьопределение.57. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Определение термина «масса шасси в снаряженномсостоянии» - применить определение из п. 2.2.5.4Сводной резолюции о конструкции транспортныхсредств (СР.З) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6) -«Масса снаряженного транспортного средства».

Принято частично.Предлагаемое определение использоватьнельзя, поскольку оно касаетсятранспортного средства, а здесь даетсяопределение массы шасси.Определения будут сближены, то есть, есликонструкция шасси предусматриваетводителя, то его масса будет учитываться.58. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:«"масса шасси в снаряженном состоянии" –определенная изготовителем масса шасси всостоянии, когда оно отгружается потребителю. Вслучае, если шасси транспортного средствасамоходное, эта масса включает массыохлаждающей жидкости, масел, не менее 90%топлива, 100% других эксплуатационных жидкостей,инструменты, запасное колесо (при наличии). Вслучае, если шасси поставляется не в самоходном

Принято частично.В редакции: «"масса шасси в снаряженномсостоянии" – определенная изготовителеммасса шасси в состоянии, когда оноотгружается потребителю. В случае, еслишасси транспортного средствасамоходное, эта масса включает массыохлаждающей жидкости, масел, не менее90% топлива, 100% другихэксплуатационных жидкостей,
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состоянии, то эта масса включает массыохлаждающей жидкости, масел, не менее 90%топлива, 100% других эксплуатационныхжидкостей, инструменты, запасное колесо (толькото, что входит в комплектацию поставки)»;

инструменты, запасное колесо (приналичии), водителя (75 кг) (кроме шассидля транспортных средств категории О).В случае, если шасси поставляется не всамоходном состоянии, то эта массавключает массы охлаждающей жидкости,масел, не менее 90% топлива, 100%других эксплуатационных жидкостей,инструменты, запасное колесо (только то,что входит в комплект поставки)»;59. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Определения терминов «одобрение типатранспортного средства», «одобрение типа шасси»,«свидетельство о безопасности конструкциитранспортного средства», «свидетельство осоответствии транспортного средства с внесеннымив его конструкцию изменениями требованиямбезопасности» после слов «в электронной форме,»дополнить словами: «после введения в эксплуатациюкомплексной системы документооборота».

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

60. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина изложить в редакции:«"опрокидывание транспортного средства" - переходвеса автомобиля через центр тяжестиИзменить на определение «Потеря устойчивости»или изменить на новую формулировку.

Отклонено.Термину «опрокидывание» можно датьмного определений. Разработчикамивыбрано то, которое приведено в проектеизменений № 3.61. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложенное определение термина"опрокидывание транспортного средства" не даетоднозначного понимания события опрокидываниятранспортного средства. В нем не учитываетсяслучай статического опрокидывания, а такжесобытие опрокидывания. Кроме того, событиеопрокидывания может быть интерпретировано такимобразом, что оно возможно только в случае отрывавсех колес от дорожной поверхности, а это не совсем

Принято частично.В редакции: ««Опрокидываниетранспортного средства» – потеряустойчивости транспортного средства впоперечной плоскости, связанная снеспособностью сохранять ориентациювертикальной оси, и отрывом, как минимум,колес одной стороны транспортногосредства от дорожной поверхности;»
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соответствует реальным случаям.Предложение: изложить в следующей редакции:««Опрокидывание транспортного средства» – потеряустойчивого равновесия транспортного средства впоперечной плоскости, связанная с неспособностьюсохранять ориентацию продольной и вертикальнойосей, и отрывом как минимум колес одной стороныТС от дорожной поверхности;»62. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Определение термина изложить в редакции:«"опрокидывание транспортного средства" – потеряустойчивости транспортного средства в поперечнойплоскости, связанная с неспособностьютранспортного средства в дальнейшем сохранятьзаданное направление движения и ориентациювертикальной оси, и отрывом колес одной стороныот дорожной поверхности;».Обоснование:При опрокидывании в поперечной плоскостипродольная ось не меняет своей ориентации.Отрыв одного из колес не означает потерюустойчивости.

Принято частично.В редакции: ««Опрокидываниетранспортного средства» – потеряустойчивости транспортного средства впоперечной плоскости, связанная снеспособностью сохранять ориентациювертикальной оси, и отрывом, как минимум,колес одной стороны транспортногосредства от дорожной поверхности;»

63. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631) В определении термина «паспорт транспортногосредства (паспорт шасси транспортного средства)»предлагаем слова «на каждое» исключить.В соответствии с пунктом 3 Порядкафункционирования систем электронных паспортовтранспортных средств (электронных паспортовшасси транспортных средств) и электронныхпаспортов самоходных машин и других видовтехники, утв. Решением ЕЭК от 22.09.2015 № 122,электронные паспорта оформляются в системахэлектронных паспортов транспортные средства,предназначенные для движения по автомобильным

Принято к сведению.По результатам согласительного совещанияпринято решение не использовать вТР ТС 018/2011 термин «паспорттранспортного средства», а сохранитьсуществующий текст.
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дорогам общего пользования, подлежащиегосударственной регистрации.64. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Определение термина «представительизготовителя».Слова «...и их компонентов...» в двух местахзаменить на слова «...и/или их компонентов...».

Принято к сведению.Принято предложение ООО «Тест-Связь»(письмо от 18.05.2020), АНО «СЦ Связь-сертификат» (письмо от 20.05.2020),Белорусского государственного институтастандартизации и сертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171).65. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Определение термина «представитель изготовителя»исключить, применять определение в соответствии сприложением № 9 к Договору о ЕАЭС.
Принято.«22) абзац семьдесят шестой (определениетермина «представитель изготовителя»исключить».

66. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Определение термина «представитель изготовителя»изложить в редакции:«"представитель изготовителя" - зарегистрированноев установленном законодательством государства-члена Евразийского экономического союза порядкена его территории физическое лицо в качествеиндивидуального предпринимателя илиюридическое лицо, которое на основании договора(соглашения) с изготовителем, в том числеиностранным изготовителем, осуществляет действияот имени этого изготовителя при оценкесоответствия и выпуске в обращение транспортныхсредств (шасси) и их компонентов на территорииЕвразийского экономического Союза, а также несетсолидарную с изготовителем ответственность заобеспечение соответствия транспортных средств

Принято к сведению.В связи с переходом к применению термина«уполномоченное изготовителем лицо».
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(шасси) и их компонентов требованиям настоящеготехнического регламента в пределах,установленных договором с изготовителем, и всоответствии с законодательством;»;67. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина изложить в редакции:««протокол экспертизы» - протокол, составленныйпо результатам анализа технической документации,предоставленной заявителем, …»Иначе не понятно от кого представленадокументация.

Отклонено.В данном контексте не важно, ктопредоставил документацию.

68. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Определение термина «протокол экспертизы» -дополнить абзацем следующего содержания:«Форма и содержание протокола экспертизы,порядок его выдачи, хранения и аннулированияустанавливаются нормативными правовыми актамигосударства - члена Евразийского экономическогосоюза.».Данным подпунктом вводится понятие «протоколаэкспертизы». Вместе с тем, требования к такомупротоколу, а также к порядку его заполненияне установлены.

Принято к сведению.Вместо термина «протокол экспертизы»введен термин «экспертное заключение».Предлагаемые требования к экспертномузаключению нет необходимостиустанавливать.

69. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Изложить определение в следующей редакции:««протокол экспертизы» - протокол, составленныйпо результатам анализа технической документации,протоколов ранее проведенных испытаний, включаяпроведенные самостоятельно изготовителем ТС,иных документов, идентификации, анализаконструкции транспортных средств или ихкомпонентов, в целях подтверждения ихсоответствия установленным требованиям, безпроведения испытаний и измерений, в том числесертификационных».Уточнения, необходимых для однозначной

Принято к сведению.Вместо термина «протокол экспертизы»введен термин «экспертное заключение».« «экспертное заключение» - документ,составленный по результатам анализатехнической документации, протоколовранее проведенных испытаний, включаяпроведенные самостоятельно изготовителемТС, иных документов, идентификации,анализа конструкции транспортных средствили их компонентов, в целях подтвержденияих соответствия установленным
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трактовки условий оформления протоколаэкспертизы. требованиям, без проведения испытаний иизмерений, в том числесертификационных;»;70. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Определение «протокол экспертизы» исключить.Обоснование:Методическим порядком оформления ииспользования органами по сертификацииэкспертных заключений по результатам экспертизытехнической документации и результатовиспытаний, используемых при оценке соответствияколесных транспортных средств, утвержденнымРосстандартом 11.10.2018, предусмотрен инойпорядок экспертизы технической документации ирезультатов испытаний.

Принято частично.Следует рассмотреть целесообразностьзамены названия термина на «экспертноезаключение», с учетом всего контекстапроекта изменений к ТР ТС 018/2011.Определение действует на уровне ЕАЭС.Принято предложение ООО «ОИЦ» ГруппыГАЗ.

71. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Новый абзац изложить в следующей редакции:«Сертификат СМ - сертификат соответствия системыменеджмента». Далее предусмотреть по текступроекта изменений (а также в действующей редакциитехнического регламента).(Взамен термина «сертификат СМК»).

Отклонено.Поскольку в ТР ТС 018/2011 речь идеттолько о системе менеджмента качества,сохранена аббревиатура «СМК».

72. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В определении термина «сертификационныеиспытания» исключить слово «репрезентативного»,как излишнее.
Отклонено.Не любого образца, а толькорепрезентативного, представляющего весьтип.

73. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина «сертификационныеиспытания»:На основании испытаний «Оформление заключенияна основе протокола испытаний» или «Протоколасертификационных испытаний»

Отклонено.В контексте определения «заключение» —это не документ, а «умозаключение». Порезультатам испытаний оформляетсяпротокол испытаний, на основаниипротокола испытаний выпускаются другиедокументы.74. Пункт 6 НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ» Изложить определение в следующей редакции: Принято.
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(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505) «"сертификационные испытания" – испытаниярепрезентативного образца (образцов) типатранспортного средства в отношении свойства илитипа компонента транспортного средства,проведенные аккредитованной в установленномпорядке испытательной лабораторией, на основаниирезультатов которых в протоколе делаетсязаключение о соответствии требованиям настоящеготехнического регламента типа транспортногосредства в отношении свойства или типакомпонента транспортного средства, объединяющегомодификации, включенные в техническое описание,представляемое заявителем при проведениисертификационных испытаний;».Обоснование:С целью приведения в соответствие с п. 26изменений № 3 к ТР ТС 018/2011.Следует также рассмотреть возможность заменыслова «испытания» на сертификационныеиспытания» по тексту ТР ТС 018/2011.

В редакции:«"сертификационные испытания" –испытания репрезентативного образца(образцов) типа транспортного средства илишасси в отношении свойства или типакомпонента транспортного средства,проведенные аккредитованной вустановленном порядке испытательнойлабораторией, на основании результатовкоторых в протоколе испытаний делаетсязаключение о соответствии требованиямнастоящего технического регламента типатранспортного средства или шасси вотношении свойства или типа компонентатранспортного средства, объединяющегомодификации, включенные в техническоеописание, представляемое заявителем припроведении сертификационныхиспытаний;».
75. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Термин «"система автоматизированного управления"– Использовать единое определение из концепцииобеспечения безопасности дорожного движения сучастием беспилотных транспортных средствРоссийской Федерации (черновик ПостановленияПравительства Российской Федерации) и черновикарезолюции ECE/TRANS/WP.1/2018/4/Rev.2:Предложение:"Автоматизированная система вождения" –комбинация аппаратного и программногообеспечения, которая осуществляет динамическоеуправление транспортным средством на устойчивойоснове (Automated Driving System, ADS).

Отклонено."Автоматизированная система вождения" –неправильный термин.
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76. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Изменить название термина:«система автоматического управления».И применить по всему тексту.Обоснование:Если без участия человека, то называется«автоматическим», либо нужно изменитьопределение и включить возможность воздействиячеловеком.

Принято.Будет указано: «"система автоматическогоуправления транспортным средством" …».Будет учтено определение из проектаГОСТ Р по терминологии в отношенииавтоматизации управления транспортнымисредствами.
77. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Термин "система вызова экстренных оперативныхслужб" – объединить текущее и новое определениядля возможности применять текущие требованияп. 16, п. 17 Приложения № 3 во время переходногопериода.Предложение:"система вызова экстренных оперативных служб" -система, выполняющая функции устройства вызоваэкстренных оперативных служб, обеспечивающаяпередачу сообщения о транспортном средстве придорожно-транспортном и ином происшествиях вавтоматическом режиме, или устройство вызоваэкстренных оперативных служб, установленноена транспортном средстве;

ОтклоненоДолжно быть обеспечено согласование ссодержанием приложения № 3 кТР ТС 018/2011.

78. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Изложить определение в следующей редакции:«"СВЭС (система вызова экстренных оперативныхслужб)" – устройство вызова экстренныхоперативных служб, установленное на транспортномсредстве;».Обоснование:Ввести в текст ТР ТС 018/2011 сокращеннуюаббревиатуру, гармонизированную с ПравиламиООН № 144.

Принято.В редакции: «"Система вызова экстренныхоперативных служб " –…» и далее по тексту.

79. Пункт 6(Пункт 4 проекта ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса» Определение термина «система вызова экстренныхоперативных служб» - оставить редакцию Отклонено.Новая редакция определения вводится с
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изменений ктехническомурегламенту)
(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

действующего технического регламента. целью гармонизации с Правилами ООН№ 144.

80. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:Ввести определение «держатель одобрения типа» и«держатель сообщения об официальномутверждении»:"Держатель одобрения типа транспортного средства(шасси транспортного средства)" – лицо(изготовитель или его представитель), котороеявлялось заявителем при первоначальной оценкесоответствия."Держатель сообщения об официальномутверждении" – лицо (изготовитель или егопредставитель), которое являлось заявителем припервоначальной оценке соответствия.По всему тексту внести соответствующие правки.Обоснование:Проектом изменений исключаются требования подержателю ОТТС (ОТШ) – первый абзац пункта 59ТР ТС 018/2011.Необходима гармонизация с пересмотром 3Соглашения 1958 года.Надо исключить возможность изменения ОТТС(ОТШ) или сообщения любым лицам, кромедержателя ОТТС (ОТШ)

Отклонено.Предложение «Надо исключитьвозможность изменения ОТТС (ОТШ) илисообщения любым лицам, кроме держателяОТТС (ОТШ)» противоречиткомпромиссному предложению овозможности распространения ОТТС (ОТШ)любым уполномоченным изготовителемлицом.

81. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина «сообщение об официальномутверждении типа»:«"сообщение об официальном утверждении типа" -документ, предусмотренный Соглашением 1958года, удостоверяющий проведение с положительным

Отклонено.Срок действия документа не указан вопределении.Вопрос относится к пункту 42ТР ТС 018/2011.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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результатом … со сроком действия 4 года?Убрать срок действия, т.к. противоречит ПравиламООН или уточнить в соответствии с переходнымиположениями Правил ООН.82. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить определение термина «сообщение обофициальном утверждении типа».Проектом изменений № 3 исключается возможностьоформления сертификатов соответствия, выданныхорганами по сертификации, включенными в Единыйреестр органов по сертификации и испытательныхлабораторий (центров) Таможенного союза, которые,согласно действующей редакции техническогорегламента, могут использоваться в качестведоказательственного материала в целяхподтверждения соответствия типа транспортногосредства (шасси) требованиям приложений №№ 2, 3и 6 к ТР ТС 018/2011. Взамен сертификатовсоответствия вводятся сообщения об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси).Следует иметь ввиду, что оформление сообщений обофициальном утверждении типа и проведениесоответствующих испытаний осуществляют(согласно Женевскому соглашению 1958 года)органы по сертификации и испытательныелаборатории, аккредитованные в качестветехнических служб.Вместе с тем, на сегодняшний день в РеспубликеКазахстан органы по сертификации и испытательныелаборатории, аккредитованные в качестветехнических служб, отсутствуют. Кроме всегопрочего, в Казахстане нет установленного порядкапо аккредитации технических служб и утверждениясообщений об официальном утверждении типа.

Принято частично.Введен дополнительный термин «сообщениеоб официальном утверждении типа вотношении региональных требований».Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.Порядок подготовки указанных документовбудет определяться на национальномуровне.Аккредитованные испытательныелаборатории могут быть назначены вкачестве технических служб.



32

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Таким образом, замена действующего порядка, когдазаявитель получает сертификаты соответствиятранспортного средства требованиям приложений№ 2, 3 и 6, получением сообщений об официальномутверждении типа в порядке, предлагаемом проектомизменений, существенно усложнит процедуруоценки соответствия транспортных средств.83. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54) Считаю, что нецелесообразно введение нового видадокумента - сообщение об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси)отдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к ТР ТС 018/2011, дляустранения путаницы с уже имеющимисяСообщениями об официальном утверждении поЖеневскому соглашению. Необходимо сохранитьвыдачу сертификатов соответствия.

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.

84. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Определение термина «сообщение об официальномутверждении типа».Ввести в типовые схемы оценки соответствия ЕАЭС,утвержденные Решением Совета ЕАЭС от 18.04.2018№ 44 схему оценки соответствия типа транспортногосредства отдельным требованиям техническихрегламентов и соответствие этим требованиям.Для утверждения типа транспортного средства вотношении отдельных требований, изложенных вПриложениях №№ 2, 3, 6 к ТР ТС 018/2011,необходимо ввести определения типа транспортногосредства в отношении каждого из этих требований.

Принято к сведению.Оценка соответствия в форме официальногоутверждения типа – это оценка соответствияв иной форме, предусмотреннаяприложением № 9 к Договору о ЕАЭС. Онаможет быть не включена в Решение СоветаЕАЭС от 18.04.2018 № 44.Определения типа в отношении отдельныхтребований, изложенных в Приложениях№№ 2, 3, 6 к ТР ТС 018/2011, должны бытьприведены в соответствующих стандартах,обеспечивающих применениеТР ТС 018/2011.85. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническому

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Определение термина «сообщение об официальномутверждении типа».Предложение: с целью исключения путаницы,документ, подтверждающий соответствие

Принято.Введен дополнительный термин «сообщениеоб официальном утверждении типа вотношении региональных требований».
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регламенту) требованиям пунктов регламента, должен отличатьсяпо названию.86. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Определение термина «транспортное средство,являющееся результатом индивидуальноготехнического творчества»: после слов «другихтранспортных средств,» дополнить словами «(заисключением серийно выпускаемых кузовов (рам) иих частей)».

Отклонено.В настоящее время несерийных кузовов ирам практически нет.

87. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Определение термина «устройство вызоваэкстренных оперативных служб» – блок иликомплекс компонентов, выполняющих следующиефункции … датчиков включения/выключенияманипуляторов для погрузки и выгрузки леса;включения/выключения коробки отбора мощностии/или исполнительных механизмов длятранспортных средств для коммунального хозяйстваи содержания дорог; закрытия дверей и аварийныхлюков транспортных средств, предназначенных дляперевозки денежных средств и ценных грузов;датчиков контроля условий среды внутри фургона(температуры, влажности и других) транспортныхсредств – фургонов для перевозки пищевыхпродуктов».Дополнить перечисленным, т. к. в требованиях кспециальным ТС указаны эти функции

Отклонено.Указанные функции относятся не кустройству вызова экстренных оперативныхслужб, а к аппаратуре спутниковойнавигации, но включать их всоответствующее определение не имеетсмысла.

88. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Определение термина «устройство вызоваэкстренных оперативных служб»:«"УВЭС (устройство вызова экстренныхоперативных служб)" – блок или комплекскомпонентов, выполняющих следующие функции:а) прием и/или генерация в автоматическом иручном режиме инициирующих сигналов;b) направление минимального набора данных

Принято частично.В редакции: «"Устройство вызоваэкстренных оперативных служб" – …».Определение, которое было предложено впроекте изменений к ТР ТС 018/2011, непротиворечит определению, содержащемусяв Правилах ООН № 144; оно болеедетализовано. Список, состоящий из
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(МНД);с) прием информации о местоположении илиопределение местоположения транспортногосредства;d) выдача предупреждающего сигнала;c) обеспечение двусторонней голосовой связи».Обоснование:Ввести в текст ТР ТС 018/2011 сокращеннуюаббревиатуру, и определение гармонизированные сПравилами ООН № 144.

позиций a, b, c…, не характерен дляТР ТС 018/2011.

89. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Определение термина "фары типа HR, НС, HCR"оставить в существующей редакции.В соответствии с пунктом 3.5 Правил ООН № 112,фары, представляемые на официальное утверждениеи оборудованные светоизлучающими диодами,маркируются буквами «MD».

Отклонено.Определение изменено (дано указание наисточники света класса LED) для того,чтобы учесть такие источники света втребованиях ТР ТС 018/2011 далее по еготексту.90. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Определение термина изложить в следующейредакции: «"фары типа F3" - фары противотуманные,функционирующие с источником света любогокласса, в том числе и с распределенной системойосвещения».

Принято.

91. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Ввести определение термина «электромобиль».Термин «электромобиль» определяется в пункте 2.14раздела 2 Правил ООН № 101.
Принято.

92. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Предлагаемое проектом определение даты выпускав обращение транспортного средства соответствуетзаконодательству Республики Беларусь, и требуетдополнительной проработки, так как в настоящеевремя на транспортные средства, ввезенные из-запределов Евразийского экономического союза,оформление паспортов транспортных средств не

Принято к сведению.Отсутствует конкретное предложение.
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предусмотрено.93. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Вынести определение "компоновки" в термины иопределения ТР ТС 018/2011, унифицировать длявсех свойств и категорий ТС.Компоновка в отношении свойства должнакоррелироваться с компоновкой, указанной вПриложении к ОТТС.В данный момент, компоновка транспортных средстводнозначно не определяется регламентом, чтоприводит к различной трактовке данного термина взависимости от подтверждаемого свойства (итерминологии соответствующего ГОСТ) и водобрении типа.

Принято.С учетом предложения АЕБ по термину«конфигурация».

94. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) 1) Необходимо уточнение определения «типтранспортного средства» для исключения двоякоготрактования текущего определения.2) Необходимо внесение определения«конфигурация» дляотдельных Правил ООН или отдельных требованийнастоящего технического регламента.Предложение:1) «тип транспортного средства (шасси, компонента)в отношении требований отдельных Правил ООНили отдельных требований настоящего техническогорегламента - изготовленные одним изготовителемтранспортные средства (шасси, компоненты) собщими конструктивными признаками,зафиксированными в техническом описании, неимеющие существенных отличий в отношенииданного требования (для описания имеющихзначение особенностей, внутри техническогоописания могут выделяться конфигурации и/ илимодификации)»;

Принято частично.Введен термин «компоновка» с учетомпредложения ООО «Тест-Связь» и АНО«СЦ Связь-сертификат».Термин «конфигурация» описывается вовведенном поясняющем абзаце к термину«тип транспортного средства (шасси,компонента)».
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2) «конфигурация - выделенная, по отношению косновному тексту технического описания,особенность или совокупность особенностейконструкции, представляющаяся значимой приописании или оценке типа транспортного средства(шасси, компонента) в отношении требованийотдельных Правил ООН или отдельных требованийнастоящего технического регламента».95. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
Определение термина «сертификационныеиспытания» изложить в редакции:«сертификационные испытания» - испытаниятипового образца (образцов) транспортного средстваили компонента транспортного средства,проведенные аккредитованной в установленномпорядке испытательной лабораторией, на основаниирезультатов которых делается заключение осоответствии транспортного средства иликомпонента транспортного средства требованиямбезопасности технического регламента».

Принято частично.В редакции:«"сертификационные испытания" –испытания репрезентативного образцаиспытания репрезентативного образца(образцов) типа транспортного средства илишасси в отношении свойства или типакомпонента транспортного средства,проведенные аккредитованной вустановленном порядке испытательнойлабораторией, на основании результатовкоторых в протоколе испытаний делаетсязаключение о соответствии требованиямнастоящего технического регламента типатранспортного средства или шасси вотношении свойства или типа компонентатранспортного средства, объединяющегомодификации, включенные в техническоеописание, представляемое заявителем припроведении сертификационных испытаний;»96. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Необходимо внести определение репрезентативногообразца. Принято.
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97. Пункт 6(Пункт 4 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить определение термина «не завершенноеизготовлением транспортное средство» - неиспользуется в тексте ТР ТС 018/2011
Отклонено – термин используется.

98. Пункт 7(Пункт 5 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631) Предлагаемая редакция абзаца второго пункта 7требует обсуждения, так как понятие «дата созданияэлектронного паспорта» в Решении Коллегии ЕЭК№ 122 «Об утверждении Порядка функционированиясистем электронных паспортов транспортныхсредств (электронных паспортов шасситранспортных средств) и электронных паспортовсамоходных машин и других видов техники» неиспользуется, в рамах систем электронных паспортовосуществляется оформление электронного паспорта.

Принято к сведению.По результатам согласительного совещания13.10.2022 принято решение об исключенииссылок на ЭПТС и Соглашение об ЭПТС изданного проекта изменений кТР ТС 018/2011.

99. Пункт 7(Пункт 5 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Электронный паспорт транспортного средства(шасси) имеет несколько статусов. При его созданииприсваивается статус незавершённый, что,возможно, не будет являться датой выпуска вобращение.Необходимо конкретизировать, в каком статуседолжен бытьэлектронный паспорт транспортного средства(шасси) для однозначного понимания событиявыпуска в обращение транспортного средства(шасси).

Принято к сведению.По результатам согласительного совещания13.10.2022 принято решение об исключенииссылок на ЭПТС и Соглашение об ЭПТС изданного проекта изменений кТР ТС 018/2011.

100. Пункты 8 и 9(Пункты 6 и 7проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 8 дополнить текстом из пункта 9:«Не допускается одновременное оформлениедокументов по результатам оценки соответствияпродукции на бумажном носителе и в электроннойформе».Из пункта 9 исключить текст:«Документы на бумажном носителе и в электронной

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).
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форме имеют одинаковую юридическую силу. Недопускается одновременное оформлениедокументов по результатам оценкисоответствия продукции на бумажном носителе и вэлектронной форме».Упорядочивание логики.101. Пункт 8(Пункт 6 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Пункт 8 дополнить абзацем в следующей редакции:«До завершения перехода к оформлениюдокументов, удостоверяющих соответствиетребованиям настоящего технического регламента, вэлектронной форме, допускается оформление такихдокументов на бумажном носителе или вэлектронной форме. Оба вида документов имеютодинаковую юридическую силу».Предлагается слово «допускается» заменить словом«обязательно», а слова «или в электронной форме»исключить.

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

102. Пункт 9(Пункт 7 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Комментарии:Проработка переходного периода по странамучастниц.Переход на электронный ОТТС должен быть единымдля всех стран, и администраторы систем ОТТСдолжны иметь возможность обмена электроннымиверсиями ОТТС.В противном случае должна быть реализованавозможность заверения электронных ОТТС вбумажном виде для случаев подтвержденияэлектронного ОТТС в странах участницах, неперешедших на электронные ОТТС.

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

103. Пункт 10(Пункт 8 проектаизменений ктехническому

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Исключить из проекта изменений предлагаемыеабзацы:«Запрещается изготовление транспортных средствкатегорий М2 и М3 посредством переделки из

Принято частично.Пункт 10 дополнить:«Запрещается изготовление транспортныхсредств из бывших в употреблении



39

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) бывших в эксплуатации транспортных средствкатегорий М1 и N.Запрещается изготовление специальных испециализированных транспортных средствпосредством переделки из бывших в эксплуатациитранспортных средств.».

компонентов, включая бывшие вупотреблении базовые транспортныесредства и шасси, за исключениемтранспортных средств, изготавливаемых дляличного пользования.
104. Пункт 10(Пункт 8 проектаизменений ктехническомурегламенту)

avtolegko@mail.ru(письмо от 01.04.2020)sertifikat2@kdmsmolensk.ru(письмо от 07.04.2020)ptia-avto@list.ru (письмо от07.04.2020)

Исключить из проекта изменений предлагаемыйабзац:«Запрещается изготовление специальных испециализированных транспортных средствпосредством переделки из бывших в эксплуатациитранспортных средств.».Комментарии: данный абзац необходимо исключить,так как он влечет за собой остановку целой отраслипредпринимательской деятельности (малого исреднего бизнеса), связанной с переоборудованиемтранспортных средств под специальные испециализированные (это в частностиассенизаторские ТС, ТС для ремонта и содержаниядорог (коммунальная техника), ТС для перевозкиопасных грузов и т.д.). Запрет на изготовлениеспециальных и специализированных ТС не несет подсобой никакого технического обоснования - однакоесть техническое обоснование в переоборудованииштатных ТС под подобную технику, посколькукаждый завод- изготовитель подобной техникииспользует серийно выпускаемые автомобили.

Отклонено.Указанная переделка не должнаосуществляться как изготовлениетранспортного средства с новым VIN. Онаможет осуществляться как внесениеизменений в конструкцию транспортногосредства.Для изготовления специальных испециализированных транспортных средствследует использовать новые базовыетранспортные средства (шасси).

105. Пункт 10(Пункт 8 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Во втором абзаце пункта 10 предлагаемой редакциикатегорию N транспортных средств целесообразноисключить.
Отклонено.Указанная переделка не должнаосуществляться как изготовлениетранспортного средства с новым VIN. Онаможет осуществляться как внесениеизменения в конструкцию транспортного

mailto:avtolegko@mail.ru
mailto:sertifikat2@kdmsmolensk.ru
mailto:ptia-avto@list.ru
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средства.Для изготовления специальных испециализированных транспортных средствследует использовать новые базовыетранспортные средства (шасси).106. Пункт 10(Пункт 8 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБser.nurbaev@mvd.gov.kz(письмо от 20.05.2020)
Третий абзац пункта 10 предлагаемой редакциипредлагаем исключить. Отклонено.Указанная переделка не должнаосуществляться как изготовлениетранспортного средства с новым VIN. Онаможет осуществляться как внесениеизменения в конструкцию транспортногосредства.Для изготовления специальных испециализированных транспортных средствследует использовать новые базовыетранспортные средства (шасси).107. Пункт 10(Пункт 8 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502) КТРМРК (письмо от 19.05.2020 № 21-01-21/362)

Дополнить абзацем: «Запрещается физическимлицам выпускать в обращение транспортныесредства категорий М2 и М3 вместимостью свыше22 пассажиров помимо водителя, а также категорииN3 как единичное транспортное средство длясобственных нужд».Проблема с «серым» ввозом ТС, не отвечающихтребованиям ТР ТС 018/2011, имеет место не тольков РК, также в РФ. «Серые» импортеры завозяткоммерческие ТС на физические лица и оформляютСБКТС как единичное ТС. При этом процедураоценки соответствия единичного ТС гораздо прощеи дешевле по цене по сравнению с одобрением типа.Добросовестные отечественные производители иимпортеры не в силах конкурировать по цене посравнению с техникой, завезенной серымиимпортерами с нарушением требований

Принято к сведению.Следовало бы дополнить определениетермина «единичное транспортноесредство»:«- ввозимое на единую таможеннуютерриторию Евразийского экономическогосоюза:физическим лицом для собственных нужд,не связанных с осуществлениемпредпринимательской деятельности и(или) коммерческих перевозок; или …».В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

mailto:ser.nurbaev@mvd.gov.kz
mailto:n.starostenko@akab.kz
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ТР ТС 018/2011.Кроме того, поднимается вопрос для какихсобственных нужд физическое лицо завозит автобусвместимостью свыше 22 пассажиров помимоводителя и грузовое ТС от 12 тонн.В этой связи, считаем целесообразным ограничитькатегорию ТС, которые могут завозитьсяфизическими лицами для собственных нужд.108. Пункт 11(Пункт 9 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Дополнить абзацем вторым в следующей редакции:«Для транспортных средств, оснащенных броневойзащитой, бронестойкость которой подтверждена вустановленном порядке, допускается отступление оттребований, установленных абзацем первымнастоящего пункта, если особенности конструкциине позволяют выполнить эти требованияполностью.»Не установлено кто определяет перечень требований,которые невозможно выполнить. Необходимоопределить уполномоченный Орган федеральнойвласти или организацию, имеющую правоустанавливать требования, отличные от указанных врегламенте.

Отклонено.При наличии броневой защиты можно будетне выполнять требования абзаца первогопункта 9 ТР ТС 018/2011.

109. Пункт 13(Пункт 10 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Слова «Конструкция указанных транспортныхсредств должна обеспечивать возможностьоснащения их указанной аппаратурой (места дляустановки, крепление, энергопитание).» исключить.

Отклонено.Указанное требование было включено еще вроссийский технический регламент«О безопасности колесных транспортныхсредств». Информация о том, что оно было«избыточно» – отсутствует.Требование по приспособленностиконструкции транспортного средстванаправлено на обеспечение реализации«общего» требования в пункте 13 пооснащению АСН транспортных средств
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различного назначения, т.к. в противномслучае при фактической установке АСН натранспортное средство после конвейера этобудет сопряжено (трактоваться) каквнесение изменений в конструкцию ТС совсеми вытекающими для собственников ТС(см. постановление Правительства РФ от06.04.2019 № 413).110. Пункт 13(Пункт 10 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить абзац: «Оснащение аппаратуройспутниковой навигации вышеуказанныхтранспортных средств осуществляется в порядке,установленном законодательством государств-членов Евразийского экономического союза.».Считаем, что порядок оснащения аппаратуройспутниковой навигации данных транспортныхсредств должен устанавливаться техническимрегламентом.Считаем, что оснащение устройствами вызоваэкстренных оперативных служб транспортныхсредств, ранее выпущенных в обращение безоснащения указанными устройствами,осуществляемое в порядке, установленномнормативными правовыми актами государств-членовЕЭАС, создаст прецедент к возникновениюпрепятствий на внутреннем рынке стран-участницЕАЭС.Так, нормы ЗРК «О дорожном движении»,устанавливающие требования к обязательномуоснащению находящихся в эксплуатациитранспортных средств устройствами вызоваэкстренных оперативных служб, признаны ЕЭКпрепятствием на внутреннем рынке. В этой связи вРеспублику Казахстан было направлено

Отклонено.В настоящее время порядок оснащенияаппаратурой спутниковой навигациитранспортных средств не согласован науровне ЕАЭС.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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соответствующее уведомление о необходимостиустранения данного препятствия. В настоящее времяРеспубликой Казахстан вносятся изменения вуказанный закон.В этой связи считаем необходимым сохранить пункт11 проекта изменении в действующей редакции.111. Пункт 13(Пункт 10 проектаизменений ктехническомурегламенту)

2012tns@mail.ru (письмо от25.03.2020) Устранить связь между "техническими требованиямик ТС" и "характером перевозки" (п. 10 предлагаемойредакции).
Отклонено.Предложение сформулировано непонятнодля разработчика.

112. Пункт 13(Пункт 10 проектаизменений ктехническомурегламенту)

sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020) Каким образом производитель транспортногосредства Ml может предугадать как будетиспользоваться изготовленное им транспортноесредство в части его коммерческого использования?Считаю, что понятие «коммерческая перевозка» неможет в принципе использоваться в обсуждаемомтехническом нормативе (ТР ТС 018/2011) и темболее в том контексте, что предлагается в п. 4подпункте 10 проекта - не возможно определить, стехнической точки зрения, кому принадлежитперевозимый на транспортном средстве груз иличьими сотрудниками являются перевозимыепассажиры. Вводить такое «не постоянное» понятиекак «коммерческая перевозка», для определениятехнических требований производимыхтранспортных средств не допустимо.

Отклонено.Изготовитель должен предусматриватьосуществление коммерческих перевозоктранспортным средством, которое онпроизводит. В противном случае он сократитсебе рынок сбыта.

113. Пункт 131(Пункт 11 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация международныхавтомобильных перевозчиков«БАМАП» (письмо от15.01.2020 № 07-04/57)

Пункт 131 изложить в следующей редакции:«131. Транспортные средства категорий М и Nвыпускаются в обращение и оснащаютсяустройствами вызова экстренных оперативныхслужб в порядке, установленном нормативнымиправовыми актами государств-членов Евразийского

Отклонено.При предлагаемой формулировке возможензапрет въезда на территорию РоссийскойФедерации транспортных средств,выпущенных в обращение без оснащенияустройствами вызова экстренных

mailto:2012tns@mail.ru
mailto:sumaks@mail.ru
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экономического союза.». оперативных служб.114. Пункт 131(Пункт 11 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить абзац: «Оснащение устройствами вызоваэкстренных оперативных служб транспортныхсредств, ранее выпущенных в обращение безоснащения указанными устройствами,осуществляется в порядке, установленномнормативными правовыми актами государств -членов Евразийского экономического союза.».Такое оснащение создаст прецедент квозникновению препятствий на внутреннем рынкестран-участниц ЕАЭС. Так, нормы ЗРК «О дорожномдвижении», устанавливающие требования кобязательному оснащению находящихся вэксплуатации транспортных средств устройствамивызова экстренных оперативных служб, признаныЕЭК препятствием на внутреннем рынке. В этойсвязи в Республику Казахстан было направленосоответствующее уведомление о необходимостиустранения данного препятствия. В настоящеевремя Республикой Казахстан вносятся изменения вуказанный закон.В этой связи считаем необходимым изложить пункт11 проекта изменений в предлагаемой редакции.

Отклонено.При отсутствии предлагаемого к удалениюабзаца будет неправомерно добровольнооснащать находящиеся в эксплуатациитранспортные средства устройствами вызоваэкстренных оперативных служб, в то времякак такая потребность существует ивысказывается заинтересованнымисобственниками транспортных средств.

115. Пункт 131(Пункт 11 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54) После пункта 131 добавить примечание:«Примечание. Требования пунктов 13 и 131 нераспространяются на транспортные средства,проходящие процедуру одобрения типа,установленную для малой партии, и троллейбусы».

Отклонено.Исключения в отношении примененияпунктов 13 и 131 ТР ТС 018/2011 непредусмотрены.
116. Пункт 131(Пункт 11 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 131 изложить в следующей редакции:«131. Транспортные средства категорий M и Nвыпускаются в обращение с СВЭС.Для транспортных средств, ранее выпущенных вобращение без СВЭС, необходимость ее наличия

Принято частично.Вместо аббревиатуры используется полноеназвание термина.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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регулируется нормативными правовыми актамигосударств-членов Евразийского экономическогосоюза.».Обоснование:В целях гармонизации с Правилами ООН № 144применительно к транспортным средствам должнаиспользоваться аббревиатура СВЭС.117. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническомурегламенту)

izot83@yandex.ru (письмо от24.03.2020)nicalf@mail.ru (письмо от25.03.2020)pap_niiat@bk.ru (письмо от25.03.2020)sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020)support@decom.su (письмо от24.03.2020)tachograph66@yandex.ru(письмо от 24.03.2020)tookantrading@gmail.com(письмо от 26.03.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Изменения редакции п. 14 фактически отбросятобщеевропейские стандарты и поставят "вне закона"тахографы ЕСТР, которые уже успешноэксплуатируются на 7-9 млн. машин на территорииЕАЭС, при этом на транспортных средствахевропейского производства эти приборы достаточносерьезно интегрированы в бортовые системыавтомобилей (принятие изменений без учетатребований ЕСТР, запрет европейских тахографов впользу переоснащения автомобилей всех странЕАЭС (не учтены интересы РК, РБ) на еще неизобретенные очередные "шарманки" от ГЛОНАССа- именно это можно почерпнуть из контекстасопроводительных документов к Изменениям - неопробованные и не испытанные в составеевропейских автомобилей - а это однозначноеснижение общей безопасности ТС, дополнительныефинансовые нагрузки на перевозчиков как из РФ, таки из других участников ЕАЭС. Предлагаемыепоправки п. 14 станут инструментом для набиваниярасчетных счетов в пользу ЭРА-ГЛОНАСС за счетперевозчиков, в т.ч. РК и РБ.Формулировку "Категории и виды транспортныхсредств, оснащаемых тахографами, порядокоснащения транспортных средств тахографами,требования к тахографам, правила их использования,

Отклонено.Решение о переводе техническогорегулирования в отношении тахографов нанациональный уровень поддержаногосударствами-членами ЕАЭС.

mailto:izot83@yandex.ru
mailto:nicalf@mail.ru
mailto:pap_niiat@bk.ru
mailto:sumaks@mail.ru
mailto:support@decom.su
mailto:tachograph66@yandex.ru
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обслуживания и контроля их работыустанавливаются нормативными правовыми актамигосударств-членов Евразийского экономическогосоюза" необходимо исключить, т.к. различныетребования к тахографам (отличные от ЕСТР), как иправила их использования, контроля и обслуживаниянеминуемо приведут к хаосу при перевозках междуучастниками ЕАЭС и по их территории в третьистраны (формулировка взята из российскогозаконодательства, и за 7 лет существования 36-гоприказа Минтранса практической пользы непринесла, кроме сверхприбылей «изобретателям»СКЗИ. Целесообразнее установить единыетребования к тахографам, правилам ихиспользования, обслуживания и контроля на всейтерритории ЕАЭС (это создаст равные правилаперевозок по территории ЕАЭС всех участниковдоговора), необходимые технические требованияцелесообразно закрепить в ТР ТС 018/2011, аправила использования и контроля тахографовПротоколом к Договору о ЕАЭС - исключитпротиворечия Технического регламентаТР ТС 018/2011 (в этой части) и самого содержанияДоговора о ЕАЭС. На практике нормы контроля иправила использования будут одинаковыми как длябелорусского перевозчика в Казахстане, так и дляармянской транспортной компании в РФ.Наиболее корректная формулировка п. 14 должнавыглядеть так: "Конструкция выпускаемых вобращение транспортных средств категорий М и N,за исключением транспортных средств,перечисленных в статье 2 Европейского соглашения,касающегося работы экипажей транспортных
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средств, производящих международныеавтомобильные перевозки (ЕСТР), должнапредусматривать возможность оснащениятехническими средствами контроля за соблюдениемводителями режимов движения, труда и отдыха(тахографами), включая места для их установки икрепления, энергопитания, датчика движения иэлектропроводки для подсоединения датчикадвижения. Порядок оснащения транспортныхсредств тахографами, требования к тахографам(включая процессы разработки, производства иподтверждения соответствия), правила ихиспользования, обслуживания и контроля их работы(включая процессы монтажа, хранения,эксплуатации, перевозки и утилизации)определяются нормами "О техническомрегулировании в рамках ЕАЭС".В Российской Федерации уже есть опыт оснащениятахографами, соответствующим внутреннимПриказам Минтранса РФ, на протяжении семи летперевозчиков обязуют оснащать ТС специальнымиблоками криптозащиты, стоимость которыхпревышает половину стоимости тахографа, причемналичие этих блоков никаким образом не влияет набезопасность, так как на данный момент нет четкогомеханизма проверки содержащейся в неминформации. К тому же, перевозчикам приходитсянести дополнительные затраты на переоснащениеавтомобилей под тахографы, соответствующимвнутренним Приказам Минтранса РФ, если они неявляются международными перевозчиками. Резюме:дополнительные затраты есть, каждые три года,увеличение безопасности перевозок не наблюдается.
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Предлагаемые изменения в технический регламент,касающиеся требований к тахографам, вводяттехнические барьеры для свободного перемещенийтранспортных средств в рамках ЕАЭС, ведут кнеобоснованным затратам перевозчиков, а также кневозможности гармонизации процедуртранспортного надзора, а именно: СогласноДоговору о ЕАЭС, в союзе должна осуществлятьсяскоординированная (согласованная) транспортнаяполитика, направленная на обеспечениеэкономической интеграции, последовательное ипоэтапное формирование единого транспортногопространства. Предлагаемые изменения направленына создание очевидных технических барьеров,препятствующих свободному перемещениютранспортных средств в рамках границ ЕАЭС.Предлагаемая редакция противоречит разделу XДоговора о ЕАЭС, в частности п. 2 статьи 53(Государства-члены обеспечивают обращениепродукции, соответствующей требованиямтехнического регламента Союза, на своейтерритории без предъявления дополнительных поотношению к содержащимся в техническомрегламенте Союза требований к такой продукции ибез проведения дополнительных процедур оценкисоответствия).Другие изменения, вносимые в ТР ТС 018/2011:пункта 141, позиции 65 приложений № 1 и № 10,пункта 10.5 следует рассматривать производными отизменений пункта 14 и признать несостоятельными.Изменения в таком формате приведут внеобоснованному увеличению финансовых ивременных расходов изготовителей ТС всех новых
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категорий, что противоречит цели изменений № 3,описанных в пояснительной записке.Предложение:Исключить из проекта изменений, оставить текущуюредакцию ТР ТС.118. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Дополнить:«14. Конструкция выпускаемых в обращениетранспортных средств категорий М и N,осуществляющих коммерческие перевозкипассажиров, осуществляющих коммерческиеперевозки грузов …».

Отклонено.Речь идет о транспортных средствах,подлежащих в соответствии снормативными правовыми актамигосударств-членов Евразийскогоэкономического союза оснащениютехническими средствами контроля засоблюдением водителями режимовдвижения, труда и отдыха (тахографами).119. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Исключить слова «(места для установки, крепление,энергопитание, включая установку датчиков)»Или вводить подробное описание, определениеперечисленных требований к оснащению, методикупроверки (испытаний).На момент проектирования и изготовления ТС приотсутствии серийного поставщика данногооборудования невозможно выполнить данныеусловия. В отсутствии определения конструкции ипараметров подключения датчиков (требования кусловиям установки, крепежные размеры,требования к параметрам энергопитания)выполнение требования невозможно, либо будетсведено к формальным признакам (формальномувыполнению).

Принято.

120. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническому

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить слова «требования к тахографам».Установление требований к тахографам в НПАгосударств-членов ЕАЭС делает невозможнойсертификацию этого объекта технического

Отклонено.Решение о переводе техническогорегулирования в отношении тахографов нанациональный уровень поддержано
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регламенту) регулирования в рамках ТР ТС 018/2011 – изприведенной формулировки получается, чтопроверить необходимо будет все требования НПАразных стран, при этом методы испытаний изПеречня методов не перекрывают эти требования вполной мере.

государствами-членами ЕАЭС. Тахографыбудут исключены из перечня объектовтехнического регулированияТР ТС 018/2011.

121. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить текст «включая установку датчиков».Обоснование: Оборудование транспортного средстватахографом осуществляется специализированнойорганизацией после выпуска ТС с конвейераизготовителя, которая может устанавливатьразличные типы устройств по заказу потребителя,которые по алгоритму работы могут не совмещатьсяс датчиками, установленными на ТС, и будутподлежать замене.

Принято.

122. Пункт 14(Пункт 12 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Предложение применимой категории должно бытьограничено автомобилями категории M / N «скоммерческой целью» (M1 и N1 для частных целейвне рамок этого требования).Тахограф - это устройство, используемое, восновном, для транспортных средств коммерческогоназначения.

Принято.

123. Пункт 16(Пункт 14 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Не ясна процедура регистрации декларированиябезопасности транспортных средств, имеющихсистемы автоматизированного управления (далее -декларация), предусмотренная приложением № 24.Согласно пункту 1.4 приложения № 24 декларациюрегистрирует аккредитованный орган посертификации. Непонятно, как оформляетсядекларация, каким образом осуществляетсяприсвоение регистрационного номера декларации игде ведется реестр (учет) данных деклараций.

Принято.В приложении № 24 к ТР ТС 018/2011 будетуказано, что декларирование соответствияосуществляется по схеме 1д, применяетсястандартная процедура регистрации и бланкдекларации, к которому прилагаетсядекларация по форме, приведенной вразделе 5 приложения № 24.

124. Пункт 20 Белорусский государственный В редакции абзаца второго пункта 20 исключить Принято.
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(Пункт 15 проектаизменений ктехническомурегламенту)

институт стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)
слова «для послепродажного обслуживаниятранспортных средств», как излишние.

125. Пункт 20(Пункт 15 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Пункт 20 дополнить редакцией:«Перечень компонентов, подлежащих оценкесоответствия, приведен в Приложении № 1 кнастоящему регламенту».

Принято.

126. Пункт 20(Пункт 15 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
В пункте 20:а) в абзаце втором слова «для послепродажногообслуживания транспортных средств» исключить;б) в абзаце третьем слова «в качестве сменных(запасных) частей» исключить.Компоненты транспортных средств, независимо отих предназначения, должны отвечать требованиямтехнического регламента и обеспечиватьбезопасность транспортного средства, на котороеони устанавливаются, что, в том числе, должноподтверждаться проведением оценки ихсоответствия обязательным требованиям исоответствующей маркировкой.

Принято частично.Принято (а).Отклонено (б), так как, если компонентыпоставляются на сборочное производство,они не являются конечным продуктом, ихмаркировка знаком обращения продукциина рынке не требуется.

127. Пункт 22(Пункт 16 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Добавить в перечисление, подпункта 2 пункт 15следующим образом:«11, 12, 13, 131, 14, 15»;
Отклонено.Подпункт 2 касается единичныхтранспортных средств, выполнениепункта 15 (русскоязычный интерфейс) нетребуется.128. Пункт 22(Пункт 16 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) В случае принятия органом государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза решения о применениитехнического регламента объем и уровеньтребований должен соответствовать базовому ТС.Иначе возникают противоречия, или принимают

Принято частично.Принято предложение об измененииформулировки пункта 22. Возможноуказание на то, что перечень требованийдолжен основываться на перечнетребований, предъявляемых к базовому
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перечень требований (ОТТС) или устанавливаютсвои и не получают (ОТТС), т.к. требования узаказчика могут отличаться от ТР ТС
транспортному средству.

129. Пункт 16(Пункт 13 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Исключить предлагаемое добавление текста: «, атакже находившиеся в эксплуатации транспортныесредства в случае прекращения государственнойрегистрации, если необходимо восстановитьгосударственную регистрацию».

Отклонено.Прекращение государственной регистрациисвязано с несоответствием транспортногосредства требованиям безопасности.Поэтому, для восстановлениягосударственной регистрации требуетсяповторное проведение оценки соответствия.130. Пункт 16(Пункт 13 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Исключить предлагаемое добавление текста: «, атакже находившиеся в эксплуатации транспортныесредства в случае прекращения государственнойрегистрации, если необходимо восстановитьгосударственную регистрацию».Процедура государственной регистрацииосуществляется в соответствии с законодательствомгосударств - членов ЕАЭС.

Отклонено.Государственная регистрацияосуществляется в соответствии с порядком,установленным на национальном уровне,но, если она была прекращена, то для еевосстановления применяются требованияТР ТС 018/2011.
131. Пункты 221и 222(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)

Предлагается исключить пункты 221и222и включитьтребования к материалам и компонентам в частиограничения применения в их составе свинца, ртути,кадмия или шестивалентного хрома в проектследующего изменения в ТР ТС 018/2011 порезультатам дополнительной проработки вгосударствах-членах после предоставленияразработчиком нормативных документов,описывающих правила и методы оценки.

Отклонено.Эти пункты являются аналогами положенийДирективы ЕС по утилизации транспортныхсредств. Требования направлены на защитуокружающей среды. Считаем необходимымсохранить их в проекте изменений кТР ТС 018/2011.Порядок подтверждения соответствияпрописан. Это – декларированиесоответствия.132. Пункты 221и 222(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Требования избыточны, неточны, механизмподтверждения не определен, необходимадополнительная проработка.Правила ООН 133 уже содержат подобныетребования.

Отклонено.Эти пункты являются аналогами положенийДирективы ЕС по утилизации транспортныхсредств. Требования направлены на защитуокружающей среды. Считаем необходимым
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Предложение:1) Исключить пункты 221 и 222;2) Приложение № 20 исключить, т.к. дублируетв основном Правила ООН 133-00;3) Пункты 93 (приложение № 20) и 94(приложение № 21) исключить.

сохранить их в проекте изменений кТР ТС 018/2011.

133. Пункт 221(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Необходим механизм реализации данного пункта.Кто и как это будет подтверждать? Кто будетпроводить испытания? В автомобильной отрасли нетаккредитованных ИЛ, способных проверить наличиеуказанных элементов. Это будет декларацияизготовителя? Тогда в этом нет смысла.Под один этот пункт нужно целое приложение смеханизмом реализации.Удалить «или должны иметь возможностиидентификации каким-либо иным способом.».Считаем недопустимым в тексте техническогорегламента делать такие расплывчатые определения

Отклонено.В приложении № 12 к ТР ТС 018/2011указано, что доказательственнымматериалом по данному требованиюявляется декларация о соответствии.«Каким-либо иным способом» значит«любым способом».

134. Пункт 221(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Убрать требования о запрете на тяжелые металлыили ввести разумное приложение № 20, котороеучитывает местную ситуацию.
Принято частично.Эти пункты являются аналогами положенийДирективы ЕС по утилизации транспортныхсредств. Требования направлены на защитуокружающей среды. Считаем необходимымсохранить их в проекте изменений кТР ТС 018/2011.Отсрочен срок вступления в силу всоответствии с предложениями АО«АВТОВАЗ».135. Пункт 221(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) 1) Примечание 2 после таблицы приложения 20перенести в раздел 221 после второго абзаца(«Компоненты, используемые в качестве запасныхчастей для послепродажного обслуживаниятранспортных средств, прошедшие оценку

Принято.Примечание 2 после таблицы приложения20 перенесено в Решение КоллегииЕвразийской экономической комиссии.
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соответствия до вступления в силу настоящегоприложения, не подпадают под положения пункта221настоящего технического регламента»).2) Добавить примечание после таблицы вприложении № 21 для компонентов, отмеченных вправой колонке таблицы «X»: «Демонтажкомпонента требуется, если превышен средний порогсодержания в 60 г на транспортное средство. Дляприменения данного пункта электронные устройства,не установленные производителем напроизводственной линии, не принимаются вовнимание.»3) Добавить в конце раздела 221: «Примечание:Требования раздела 22 применяются с 1 января2025 г.».Обоснование:1) Исключение двоякого трактования покомпонентам;2) Гармонизация с международными нормами ипрактиками;3) Необходим переходный период в подготовке ктребованиям.136. Пункт 222(Пункт 17 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Добавить в конце раздела 222:«Примечание 1: Требования раздела 222применяетсяс 1 января 2025 г.».«Примечание 2: Допускается альтернативноеприменение Правил ООН № 133, в соответствие собластью применения».Обоснование:1) Необходим переходный период в подготовке ктребованиям.2) Требования избыточны и дублируют ПравилаООН №133.

Принято частично.Принято примечание 1.Примечание 2 не принято, т.к. запрет наповторное использование компонентовадресован не автопроизводителям, аэксплуатантам транспортных средств.Кроме того, перечень компонентов,запрещенных для повторногоиспользования, будет приведен всоответствие с Правилами ООН № 133.
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137. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Автомобильная ассоциация«БАА» (письмо от 09.01.2020№ 2-20)
Предлагаем: все уполномоченные иностраннымизготовителем официальные представители вгосударствах ЕАЭС должны быть внесены водобрение типа транспортного средства, всепредставители иностранного заявителя могут бытьзаявителями при распространении или продленииодобрения типа транспортного средства, продлениеи распространение ОТТС должно быть возможно влюбом аккредитованном органе ЕАЭС.

Принято частично.В пункте 25 абзацы со второго по четвертыйзаменены текстом в редакции:«Изготовитель, не являющийся резидентомгосударства - члена Евразийскогоэкономического союза, назначаетуполномоченное лицо, которое являетсязаявителем при проведении оценкисоответствия и указывается в одобрениитипа транспортного средства (одобрениитипа шасси). Допускается указание водобрении типа транспортного средства(одобрении типа шасси) другихуполномоченных изготовителем лиц, любоеиз которых может быть заявителем прираспространении или продлении одобрениятипа транспортного средства (одобрениятипа шасси) при подаче заявки в тот жеорган по сертификации, в котором былапроведена первичная оценка соответствия вформе одобрения типа.».Один и тот же орган по сертификациидолжен проводить оценку соответствияодного типа транспортного средства, чтобыиметь возможность учитывать ранеепредоставленные доказательственныематериалы и отслеживать ситуацию приосуществлении контроля за объектамиоценки соответствия, предусмотренногопунктом 46 ТР ТС 018/2011.138. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений к
Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)

Ранее неоднократно обращалось вниманиеразработчика ТР ТС 018/2011 и ЕЭК на то, что п. 25технического регламента противоречит требованиям
Отклонено.п. 8 ст. 51 Договора о Евразийскомэкономическом союзе от 29 мая 2014 г. не
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техническомурегламенту) п. 8 ст. 51 Договора о Евразийском экономическомсоюзе от 29 мая 2014 г., который не допускаетограничений конкуренции при осуществленииоценки соответствия.

допускает ограничения конкуренцииорганизаций, проводящих оценкусоответствия продукции. Никакихположений, противоречащих этому пункту,пункт 25 ТР ТС 018/2011 не содержит.139. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту

Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410) Предлагается рассмотреть вопрос о внесенииизменения в пункт 25 ТР ТС 018/2011,предусматривающего, что заявителем припроведении одобрения типа может бытьзарегистрированный в соответствии сзаконодательством государства - члена Евразийскогоэкономического союза и являющийся резидентомэтого государства изготовитель транспортногосредства, или уполномоченное изготовителем, в томчисле иностранным изготовителем, лицо.При этом все уполномоченные иностраннымизготовителем лица всех государств-членов ЕАЭСдолжны быть указаны в одобрении типатранспортного средства (одобрении типа шасси).Также может быть рассмотрен вариант проектаизменений в пункт 25 ТР ТС 018/2011,предусматривающий условия, когда:одобрение типа в ЕАЭС проводится по заявке одногоиз представителей иностранного изготовителя;все уполномоченные иностранным изготовителемлица всех государств-членов ЕАЭС вписаны водобрение типа транспортного средства (одобрениетипа шасси);все представители иностранного заявителя могутбыть заявителями при распространении илипродлении одобрения типа транспортного средства;предусмотрены процедуры проведения одобрениятипа малой партии транспортных средств по заявке

Принято частично.Поскольку в рамках ЕАЭС действует толькоодно одобрение типа транспортногосредства, в период его действия оформитьвторое одобрение типа транспортногосредства на малую партию транспортныхсредств того же типа нельзя.
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представителей изготовителя.140. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация международныхавтомобильных перевозчиков«БАМАП» (письмо от15.01.2020 № 07-04/57)

Пункт 25 изложить в следующей редакции:«Заявителем при проведений одобрения типа можетбыть зарегистрированный в соответствии сзаконодательством государства - члена Евразийскогоэкономического союза и являющийся резидентомэтого государства изготовитель транспортногосредства, или уполномоченное изготовителемюридическое лицо, в том числе иностраннымизготовителем.Вес уполномоченные изготовителем юридическиелица указываются в одобрении типа транспортногосредства (одобрении типа шасси)».

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.

141. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) В пункте 25 исключить текст: «Все представителиизготовителя указываются в одобрении типатранспортного средства (одобрении типа шасси) имогут быть заявителями».Теперь каждый может подавать заявку нараспространение?!

Отклонено.Предлагаемый текст является предметомкомпромисса с другими заинтересованнымилицами.Считаем, что изготовитель долженконтролировать действия своихпредставителей, тогда подача заявок нараспространение ОТТС не будет для негосюрпризом.142. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Введение нормы в предлагаемой редакции внесетпутаницу в работу по продлению и распространениюодобрений типа. Возможно возникновениеследующих ситуаций: одновременная подача заявокна распространение с указанием разного объемаизменений, подача одновременных заявок нараспространение и продление. Не определен вопрос,что делать, если один из заявителей нараспространение одобрения прекратил своедействие. Не определен вопрос, каким образомразные заявители участвуют в проведении

Принято частично.Текст будет изменен в связи с переходом кприменению термина «уполномоченноеизготовителем лицо».Положение о солидарной ответственностиучтено.
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мероприятий по инспекционному контролю.Предложение:В пункте 25 абзацы со второго по четвертый заменитьабзацами в следующей редакции:«Изготовитель, не являющийся резидентомгосударства - члена Евразийского экономическогосоюза, назначает своего представителя, являющегосязаявителем на оценку соответствия и несущегосовместно с изготовителем солидарнуюответственность за обеспечение соответствиявыпускаемой в обращение в Евразийскомэкономическом союзе продукции, прошедшейоценку соответствия, требованиям техническогорегламента. Допускается назначение представителейв каждом государстве - члене Евразийскогоэкономического союза, только один из которыхможет являться заявителем на первоначальнуюоценку соответствия. Представителями изготовителямогут быть назначены юридические лица,зарегистрированные в соответствии сзаконодательствами государств - члена Евразийскогоэкономического союза и являющиеся ихрезидентами.Все представители изготовителя указываются водобрении типа транспортного средства (одобрениитипа шасси).»143. Пункт 25(Пункт 22 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)

Пункт 25 дополнить:«Допускается использовать одобрение типатранспортного средства (одобрение типа шасси) вкачестве документа об оценке соответствия третьимилицами только по официальному разрешениюизготовителя либо его представителен, указанных водобрении типа транспортного средства (одобрении

Принято к сведению.Предложение выходит за рамкиТР ТС 018/2011, в том числе, пункта 25,поскольку касается использования ОТТСпри таможенном оформлении.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362) типа шасси). При этом копня одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси)должна заверяться органом по сертификации,оформившим оригинал одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси)».Незаконный ввоз ТС в большинстве случаевосуществляется на основании предоставленных втаможенные органы копий одобрений типатранспортного средства Таможенного союза (далее -ОТТС), сведения в которых не соответствуютфактическим параметрам импортируемой техники.Указанные ОТТС получены официальнымипредставителями производителей в ЕАЭС наавтотехнику по всем требованиям ТР ТС 018/2011.При этом официальные держатели ОТТС не знают отом, что «серые» импортеры могут и используют ихОТТС в качестве документа об оценке соответствия.На сегодняшний день такая норма отсутствует вТР ТС 018/2011, и таможенные органы не имеютоснования требовать заверенную копию ОТТС егозаконным держателем.В этой связи, считаем необходимым предусмотретьв пункте 25 технического регламента ограничение наиспользование ОТТС третьими лицами безофициального разрешения изготовителя либо егопредставителей, указанных в ОТТС.144. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)

Пунктом 23 проекта изменений предусматриваетсявозможность утверждения и регистрации сообщенийоб официальном утверждении типа транспортногосредства (шасси) отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 крегламенту ТР ТС 018/2011, уполномоченныморганом государственного управления государства-

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
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Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020)

члена Евразийского экономического союза.Разработчиком не предоставлено обоснованиепричин и целей введения данной нормы, а такжеюридической основы для наделенияуполномоченных органов государственногоуправления государств- членов для утверждения ирегистрации таких документов.Считаем недопустимым создание через техническийрегламент документа, название которого полностьюдублирует название документа, оформляемого врамках Соглашения 1958 года.Положения, касающиеся утверждения и оформления«дублирующих» сообщений об официальномутверждении типа, предлагается исключить.Также обращаем внимание, что изменение формыдокумента «Сертификат соответствия» на«Сообщение об официальном утверждении» невлияет на соответствие транспортногосредства/шасси отдельным требованиям ТР ТС018/2011, при этом усложняется процедураполучения документа (добавляется уполномоченныйорган).Предлагаем обсудить положения проекта изменений№ З в ТР ТС 018/2011, касающихся утверждения иоформления «дублирующих» сообщений обофициальном утверждении типа с целью выработкипроцедур выдачи и оформления документа,подтверждающего соответствие транспортногосредства в отношении требований к элементам исвойствам этих транспортных средств свозможностью проведения их пересмотра(продление срока действия и распространения).Процедуру получения сообщений об официальном
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утверждении типа транспортного средстваотдельным требованиям ТР ТС считаемнецелесообразной в связи с противоречиямитребованиям Соглашения 1958 года. Предлагаемдобавить в приложение № 19 две новые схемысертификации для получения сертификатовсоответствия по отдельным свойствам партии исерийно выпускаемых транспортных средств.В результате предлагаемых изменений возрастетстоимость сертификации, увеличится время наоформление ОТТС (ОТШ), кроме того, органам посертификации придется проходитьпереаккредитацию на выдачу сообщений обофициальном утверждении типа транспортногосредства. При этом такое усложнение процедурысертификации не повысит уровень безопасностивыпускаемой в обращение продукции.Изложить в следующей редакции:«5) регистрация органом по сертификациидеклараций о соответствии по схеме декларирования1д, оформление сертификатов соответствиятранспортного средства отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту всоответствии с подразделом 1 раздела V настоящеготехнического регламента, и выдача их заявителю.».Исключить подпункт 6) (утверждение и регистрациясообщений об официальном утверждении типа).145. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) В подпункте 2) Исключить заключение с заявителемдоговора (контракта) на выполнение работ, этокоммерческое взаимоотношение, контракт можетбыть рамочный и т.д.

Принято частично.Заключение договора является общимслучаем. Указание на заключение договораприведено по аналогии со схемамисертификации.
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Необходимо дополнить: «(в случаеотсутствия договора, заключенного ранее)».146. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Подпункт 2):Исключить «, заключение с заявителем договора(контракта) на выполнение работ».Требования к договору содержатся в ISO 17065, и вТР ТС 018/2011 избыточны.

Принято частично.Заключение договора является общимслучаем. Указание на заключение договораприведено по аналогии со схемамисертификации.Необходимо дополнить: «(в случаеотсутствия договора, заключенного ранее).147. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Подпункт 2):Контракты — это коммерческие взаимоотношения,они не должны быть предметом регулированияТР ТС 018/2011, контракт может быть рамочным ит.д.Предложение:1) Исключить заключение с заявителем договора(контракта) на выполнение работ.2) подпункт 2 изложить в следующей редакции:«2) принятие органом по сертификации решения позаявке в течение 15 рабочих дней.

Принято частично.Заключение договора является общимслучаем. Указание на заключение договораприведено по аналогии со схемамисертификации.Необходимо дополнить: «(в случаеотсутствия договора, заключенного ранее).

148. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Подпункт 2):Исключить «в аккредитованной испытательнойлаборатории».Подпункт 3):Исключить:«, а также проведение экспертизы предоставленныхзаявителем доказательственных материалов(протоколов испытаний);»;В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;

Принято.Проведение экспертизы протоколовиспытаний будет возложено на орган посертификации.
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- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой».Таким образом, лаборатории не уполномоченыпроводить экспертизу. Экспертиза должнапроводиться органом (в контексте обсуждаемогораздела – органом по сертификации, принявшимзаявку на одобрение типа (далее – ООТ).149. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Подпункт 2):Исключить «проведения испытаний с целью».Избыточный текст, достаточно указатьнеобходимость предоставления доказательственныхматериалов – отдельные док. материалы (например,по пп. 11-15 ТР ТС 018/2011, могут быть получены ибез проведения испытаний).

Принято.

150. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Оставить подпункты 2) и 3) в действующей редакцииТР ТС 018/2011 без изменений.Обоснование:Методическим порядком оформления ииспользования органами по сертификацииэкспертных заключений по результатам экспертизытехнической документации и результатовиспытаний, используемых при оценке соответствияколесных транспортных средств, утвержденнымРосстандартом 11.10.2018, предусмотрен инойпорядок экспертизы технической документации ирезультатов испытаний.

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.«В пункте 28:1) подпункт 2 изложить в следующейредакции:«2) принятие органом по сертификации втечение 15 дней решения по заявке опроведении одобрения типа или об отказе отпроведения одобрения типа, заключение сзаявителем договора (контракта) навыполнение работ (в случае отсутствиядоговора (контракта), заключенного ранее).В решении отражаются: возможностьпризнания и достаточность документов;необходимость получения недостающихдоказательственных материалов;необходимость и сроки проведения
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

проверки условий производства;»;2) подпункт 3 изложить в следующейредакции:«3) обращение заявителя (принеобходимости) в уполномоченный органгосударственного управления государства-члена Евразийского экономического союзадля получения сообщений об официальномутверждении типа транспортного средства(шасси) отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6к настоящему техническому регламенту (втех случаях, когда заявителем непредоставлены сообщения об официальномутверждении типа транспортного средствапо Правилам ООН, оформленные всоответствии с положениями Соглашения1958 года), привлечение уполномоченныморганом государственного управлениягосударства-члена Евразийскогоэкономического союза аккредитованнойиспытательной лаборатории; проведениеидентификации представленных образцовтранспортных средств (шасси)аккредитованной испытательнойлабораторией, их сертификационныеиспытания, оформление протоколовиспытаний, к каждому из которыхприлагается составленное изготовителем изаверенное аккредитованной испытательнойлабораторией техническое описание;оформление и регистрация сообщений обофициальном утверждении типа



65

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

транспортного средства (шасси) отдельнымтребованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту, уполномоченныморганом государственного управлениягосударства-члена Евразийскогоэкономического союза;»;3) подпункт 4 изложить в следующейредакции:«4) принятие и регистрация заявителем (принеобходимости) деклараций осоответствии;»;4) подпункт 5 изложить в следующейредакции:«5) проведение органом по сертификации(при необходимости) анализа состоянияпроизводства;»;5) подпункт 6 начать изложить в следующейредакции:«6) проведение органом по сертификацииэкспертизы доказательственных материалов,представленных заявителем, подготовкаорганом по сертификации заключения овозможности оформления одобрения типатранспортного средства (одобрения типашасси) на основании выполненияподпунктов 3) - 5) настоящего пункта приусловии соответствия транспортногосредства (шасси) требованиям настоящеготехнического регламента, действующим намомент регистрации удостоверяющегосоответствие документа;».151. Пункт 28 ПАО КАМАЗ (письмо от Пункт 28 изложить в редакции: Принято частично.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

19.05.2020 № 01-11-38) «Одобрение типа производится в следующемпорядке:1) подача заявки в орган по сертификации, в которойуказываются наименование и реквизиты заявителя,тип транспортного средства, сведения о ранеевыданных одобрениях типа транспортного средства(далее - заявка). В отношении типа транспортногосредства подается одна заявка в один орган посертификации. К заявке прилагаются документы поперечню согласно приложению N 12 к настоящемутехническому регламенту;2) принятие органом по сертификации решения позаявке в течение 15 дней о проведении работ пооформлению одобрения типа или об отказе впроведении работ по оформлению одобрениятипа, заключение с заявителем договора (контракта)на выполнение работ. В решении отражаются:возможность признания и достаточностьдокументов; необходимость проведенияиспытаний с целью получения недостающихдоказательственных материалов; определениерепрезентативного образца (образцов) дляпроведения испытаний на основании анализапредставленных изготовителем техническихописаний, необходимость и сроки проведенияпроверки условий производства;3) привлечение органом по сертификации надоговорной основе (при необходимости)аккредитованной испытательной лабораториидля проведения испытаний;Проведение идентификации представленныхобразцов транспортных средств (шасси)аккредитованной испытательной лабораторией, их

С учетом других поступившихпредложений.Сохраняется оформление сообщений обофициальном утверждении типа вместосертификатов соответствия.Редакция приведена в позиции 150 сводкиотзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

сертификационные испытания, оформлениепротоколов, к каждому из которых прилагаетсясоставленное изготовителем и заверенноеаккредитованной испытательной лабораториейтехническое описание;4) проведение анализа производства изготовителя всоответствии с пунктом 27 ;5) регистрация органом по сертификациидеклараций о соответствии, оформлениесертификатов соответствия транспортногосредства отдельным требованиям.предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту и выдачаих заявителю;6) подготовка органом по сертификации заключенияо возможности оформления одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси) наосновании выполнения подпунктов 3) - 5)настоящегопункта при условии соответствия транспортногосредства (шасси) требованиям настоящеготехнического регламента, действующим на моментоформления удостоверяющего соответствиедокумента;7) оформление органом по сертификации одобрениятипа транспортного средства (одобрение типашасси);8) утверждение и регистрация одобрения типатранспортного средства (одобрение типа шасси)уполномоченным органом государственногоуправления государства - члена Таможенного союза;осуществление органом по сертификации контроляза соответствием транспортных средств требованиям
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

настоящего технического регламента в периоддействия одобрения типа транспортного средства(одобрения типа шасси).».Обоснование:Приведение порядка сертификации транспортныхсредств в соответствие с Решением Совета ЕАЭС от18.04.2018 № 44 «О типовых схемах оценкисоответствия».Решение по объему испытаний и репрезентативнымобразцам должен принимать орган по сертификации,а не испытательная лаборатория (ИЛ). ИЛ напрямуюзаинтересована в увеличении объема испытаний.При предъявлении результатов испытанийзаявителем в органы по сертификации нередковозникают вопросы по оформлению протоколовиспытаний, их содержанию и объему проведенныхработ.Замечания транслируются заявителю, а неиспытательной лаборатории.При проведении испытаний нередки случаи ссылкилабораторий на свои внутренние инструкции, неотраженные в порядке работ по техническомурегламенту.152. Пункт 28(Пункт 23 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Подпункт 5)Указать порядок регистрации деклараций всоответствии с порядком, утвержденнымЕвразийской экономической комиссией.Обоснование:Некорректно описан порядок регистрациидеклараций

Принято.

153. Пункт 29(Пункт 24 проектаизменений к
ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) В пункте 29 исключить текст «документы заявочногокомплекта».Обоснование:

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемого
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) Документы заявочного комплекта могутнеоднократно корректироваться по результатаманализа их органом по сертификации и результатовсертификационных испытаний.На этапе работы заявителя с органом посертификации и испытательной лабораториейдостаточно обмена сканированными документамибез электронной подписи.Электронная подпись требуется только на финишныхдокументах (протоколах испытаний в комплекте стехническими описаниями, сертификатах,Сообщениях об утверждении типа, одобрениях типатранспортного средства (шасси)).

документа (бумажный, электронный).

154. Пункт 29(Пункт 24 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) В связи с переходом на сообщения по локальнымсвойствам, необходима дальнейшая гармонизациипо сообщениям по Правилам ООН.Предложение:Не подписывать техническое описание (ТО) вообще,так как ТО к сообщениям по Правилам ООН неподписывается.Исключить, соответственно, данное требование изпроекта изменений.

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

155. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Абзац первый изложить в редакции: «Протоколыиспытаний и измерений, а также протоколытехнической экспертизы являются основой дляоформления органом по сертификации сообщенийоб официальном утверждении типа транспортногосредства (шасси)».Необходима дальнейшая гармонизация с Женевскимсоглашением 1958 года, по отсутствию сроков попротоколам и сообщениям.

Отклонено.Ниже по контексту измененного пункта 31можно убедиться, что протоколыиспытаний, с момента выдачи которыхпрошло более двух лет, можно использоватьпри наличии доказательственныхматериалов, подтверждающих соответствиепроизводства.
156. Пункт 30(Пункт 25 проекта АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить абзац: «В протоколе испытаний иизмерений обязательно указываются: Отклонено.Требования к содержанию протокола
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)
идентификационные данные объектов испытаний иизмерений, методы испытаний и измерений, условияпроведения испытаний и измерений, использованноеиспытательное оборудование и сведения о егоповерке, результаты испытаний и измерений;приводится заключение о соответствииустановленным требованиям объектов испытаний иизмерений.».Обоснование:Требования к оформлению протоколов испытанийрегламентируется другими НПА и не требуютдублирования в регламенте.

испытаний были включены в проектизменений к ТР ТС 018/2011, посколькуоформлялись протоколы испытаний ссокращенным содержанием.

157. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Оставить в предыдущей редакции проекта изменений№ 3:«Протоколы испытаний и измерений являютсяосновой для оформления сертификатовсоответствия в течение двух лет с моментаоформления. Ограничение по срокам действияпротоколов не устанавливается припереоформлении сертификата соответствия всвязи с окончанием срока его действия или приоформлении сертификата соответствия на новыемодификации ранее сертифицированного типа. Втаком случае органом по сертификации должна бытьпроведена дополнительная экспертиза протоколовиспытаний с целью оценки возможности ихиспользования ...»Считаем целесообразным не ограничивать действиепротоколов испытаний двумя годами ввиду того, чтов указанный период изменений в конструкциитранспортного средства может не произойти, чтобудет подтверждаться экспертизой протоколовиспытаний.

Отклонено.По контексту измененного пункта 31 можноубедиться, что протоколы испытаний, смомента выдачи которых прошло более двухлет, можно использовать при наличиидоказательственных материалов,подтверждающих соответствиепроизводства.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

158. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Этот раздел следует вынести в Приложение № 19. Отклонено.Приложение № 19 касается подтверждениясоответствия.Здесь другой вид оценки соответствия –одобрение типа.159. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) «…В таком случае органом по сертификации должнабыть проведена дополнительная экспертизапротоколов испытаний с целью оценки возможностиих использования…» – необходим четкий механизмреализации. Кто? Когда? Как? На основании какихдокументов?

Принято.Текст удален.

160. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) добавить «…испытательное оборудование, средстваизмерения и вспомогательное оборудование исведения о его поверке…»
Принято.

161. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) «… приводится заключение о соответствииустановленным требованиям объектов испытаний иизмерений и возможности распространениярезультатов испытаний и измерений на типтранспортного средства в соответствии с еготехническим описанием.»Нет ли в этом противоречий с Решением № 44?

Принято.Реальный текст: «…приводится заключениео соответствии установленным требованиямобъектов испытаний и измерений.».

162. Пункт 30(Пункт 25 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 30 изложить в редакции:«Протоколы испытаний и измерений являютсяосновой для оформления…»;«…В таком случае органом по сертификации должнабыть проведена дополнительная экспертизапротоколов испытаний с целью оценки возможностиих использования. При необходимости орган посертификации может обратиться ваккредитованную испытательную лабораторию,оформившую соответствующий протокол

Принято.С учетом других поступившихпредложений.Пункт 30 изложить в следующей редакции:«Протоколы испытаний и измеренийявляются основой для оформлениясообщений об официальном утверждениитипа транспортного средства (шасси).В протоколе испытаний и измеренийобязательно указываются:
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испытаний. В протоколе испытаний иизмерений…».Обоснование:Методическим порядком оформления ииспользования органами по сертификацииэкспертных заключений по результатам экспертизытехнической документации и результатовиспытаний, используемых при оценке соответствияколесных транспортных средств, утвержденнымРосстандартом 11.10.2018, предусмотрен инойпорядок экспертизы технической документации ирезультатов испытаний.

идентификационные данные объектовиспытаний и измерений, методы испытанийи измерений, условия проведения испытанийи измерений, использованное испытательноеоборудование и средства измерения исведения о его поверке, использованноевспомогательное оборудование, результатыиспытаний и измерений; приводитсязаключение о соответствии установленнымтребованиям объектов испытаний иизмерений.».
163. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) В пункте 31 исключить формулировки касательнопротоколов испытаний, с момента оформлениякоторых прошло более двух лет.Необходима дальнейшая гармонизация с Женевскимсоглашением 1958 года, по отсутствию сроков попротоколам и сообщениям.

Отклонено.Ниже по контексту измененного пункта 31можно убедиться, что протоколыиспытаний, с момента выдачи которыхпрошло более двух лет, можно использоватьпри наличии доказательственныхматериалов, подтверждающих соответствиепроизводства.164. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Новый абзац первый изложить в следующейредакции:«Аккредитованная испытательная лаборатория наосновании решения органа по сертификациипроводит:- экспертизу представленных заявителемтехнических описаний, идентификацию образцовтранспортных средств и их испытания, оформляетпротоколы испытаний или протокол техническойэкспертизы, организует их регистрацию и учет;- экспертизу предоставленных заявителемдоказательственных материалов (протоколовиспытаний), полученных в целях подтверждения

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«В пункте 31:1) абзац первый заменить абзацами вследующей редакции:«Аккредитованная испытательнаялаборатория на основании заявкиизготовителя, или уполномоченного имлица, или решения органа по сертификациипроводит экспертизу представленныхзаявителем технических описаний
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соответствия требованиям, установленным взарубежных системах оценки соответствиятранспортных средств и испытательныхлабораториях Евразийского экономического союза,а также протоколов контрольных испытаний, порезультатам которой оформляет протоколыэкспертизы протоколов испытаний, в том числе сцелью распространения их результатов на другиемодификации транспортных средств, включенные взаявку.»Обоснование:Экспертиза предоставляемых заявителемдоказательственных материалов должна включать вт.ч. экспертизу документов, полученныхизготовителем в испытательных лабораторияхЕвразийского экономического союза (Е22,сертификаты соответствия).Нет разъяснения, что подразумевается под термином«требования, установленные в зарубежных системахоценки соответствия транспортных средств». Неупоминаются требования отечественных системоценки, например, требования ГОСТ к ТС дляперевозки детей или требования ТР ТС к переднейобзорности.

транспортных средств (и, если применимо,компонентов, установленных натранспортном средстве), идентификациюобразцов транспортных средств (и, еслиприменимо, компонентов, установленных натранспортном средстве) и их испытания,оформляет протоколы испытаний,организует их регистрацию и учет.При включении в заявку или решение органапо сертификации нескольких модификацийтранспортного средства (шасси) (и, еслиприменимо, компонентов, установленных натранспортном средстве) испытанияпроводятся в отношении модификаций, какправило, с ожидаемыми наихудшимипоказателями. В протоколе испытанийуказывается и обосновывается возможностьраспространения их результатов на другиемодификации, включенные в заявку илирешение органа по сертификации.»;2) после последнего абзаца добавить абзац вследующей редакции:«Представителям аккредитованныхиспытательных лабораторий допускаетсяпроводить испытания в местах, невключенных в места осуществлениядеятельности, аккредитованнойиспытательной лаборатории, виспытательных подразделенияхизготовителя или в испытательнойлаборатории, имеющей договор(соглашение) с изготовителем илипоставщиком изготовителя, в том числе, за
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пределами государств-членов Евразийскогоэкономического союза. При этом кпротоколу испытаний, оформленному набланке аккредитованной испытательнойлаборатории и подписанному ееответственными лицами, прикладываютсядокументы, подтверждающиеметрологическую прослеживаемостьрезультатов измерений оборудованием,которое использовалось при проведениииспытаний.».165. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Предлагаемый дополнительный абзац изложить вследующей редакции: «Допускается проводитьиспытания за пределами государств-членовЕвразийского экономического союза представителямаккредитованных испытательных лабораторий итехнических служб. При этом к протоколуиспытаний, оформленному на бланке техническойслужбы и подписанному ее ответственными лицами,прикладываются документы, подтверждающиеточность результатов измерений оборудованием,которое использовалось при проведениииспытаний.».Обоснование:1. Поскольку испытания проводятся с цельюподтверждения соответствия требованиямТР ТС 018/2011 для выпуска транспортных средствв обращение на территории ЕАЭС, необходимопозволить проводить освидетельствованиеиспытаний и оформление протоколовпредставителям испытательных лабораторий,аккредитованных в национальных системахаккредитации стран ЕАЭС. Либо для данного случая

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.В редакции, приведенной в позиции 164сводки отзывов.
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ввести в пункт обоснование на основании чегоправовой статус лаборатории, аккредитованной врамках Соглашения 1958 г., выше правового статусалаборатории аккредитованной в системеаккредитации стран ЕАЭС.2. Сертификация СМК добровольная процедура, впротивном случае необходимо ввести стандарт,действующий в рамках ЕАЭС, например, ИСО/МЭК17025 или ISO 9001 требованиям которого должнасоответствовать СМК лаборатории.166. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Добавленный абзац не вносит ясности, возможно липроводить испытания за пределами ЕАЭС в местах,не включенных в места осуществления деятельности,аккредитованной ИЛ, или же места проведенияиспытаний за пределами ЕАЭС также должны бытьвключены в места осуществления деятельности ИЛ.Если места проведения испытаний за пределамиЕАЭС не должны быть включены в областьаккредитации ИЛ как места осуществлениядеятельности, то справедливо распространитьданную практику и внутри ЕАЭС и разрешитьвыполнять испытания по месту нахожденияизготовителя или заявителя. В противном случаеданные требования ставят изготовителей из ЕАЭС ииз иных стран в неравные условия.Предложение:Представителям аккредитованных испытательныхлабораторий допускается проводить испытания вместах, не включенных в места осуществлениядеятельности, аккредитованной ИЛ, виспытательных подразделениях изготовителя или вИЛ, имеющей договор (соглашение) с изготовителемили поставщиком изготовителя, в том числе за

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.В редакции, приведенной в позиции 164сводки отзывов.
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пределами государств-членов Евразийскогоэкономического союза. При этом к протоколуиспытаний, оформленному на бланкеаккредитованной испытательной лаборатории иподписанному ее ответственными лицами,прикладываются документы, подтверждающиеточность результатов измерений оборудованием,которое использовалось при проведении испытаний.167. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Необходимо четко прописать кто, где и когда долженпроводить отбор [образцов испытаний]. УчитываяРешение № 44, надо либо просто на него ссылаться,либо четко прописать другую процедуру.

Отклонено.При проведении оценки соответствиятранспортных средств заявительпредоставляет образцы, подготовленные дляпроведения испытаний.168. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Исключить абзац: «экспертизу предоставленныхзаявителем доказательственных материалов …».В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой».Таким образом, лаборатории не уполномоченыпроводить экспертизу. Экспертиза должнапроводиться органом (в контексте обсуждаемогораздела – органом по сертификации, принявшимзаявку на одобрение типа (далее – ООТ).Кроме того, не ясен механизм выдачиСообщения/сертификата на несколько модификацийна основании протокола испытаний одноймодификации.Противоречит требованиям (критериям)

Принято.Проведение экспертизы протоколовиспытаний будет возложено на орган посертификации.
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Федеральной службы по аккредитации и положениямФЗ № 102 «О единстве средств измерений».169. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить «в заявку» на «направление виспытательную лабораторию» или «решение органапо сертификации» (в соответствии с первым абзацемп.16 Изменений)При передаче в ИЛ решения по заявке или самойзаявки, орган по сертификации, аккредитованный вРФ, нарушит 184-ФЗ Статья 26 п. 4.

Принято частично.В редакции: «решение органа посертификации».У заявителя должна быть возможность доподачи заявки в орган по сертификациипровести испытания и экспертизу продукциив аккредитованной испытательнойлаборатории.170. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) Исключить «как правило».Подобная неконкретная формулировка недопустимав техническом регламенте, т.к. допускаетнеоднозначность толкования

Отклонено.По техническим причинам заявитель можетне предоставить для испытаний образец сожидаемыми наихудшими показателями.Тогда, по согласованию с испытательнойлабораторией, он предоставляет другойобразец.171. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Заменить «точность [результатов измерений]» на«метрологическую прослеживаемость к эталонамгосударств-членов ЕАЭС».Отсутствует определения термина точность,предлагается использовать термины и определенияПриложения 10 к Договору о ЕАЭС

Принято частично.В редакции: «метрологическуюпрослеживаемость», поскольку речь идет остранах, которые не являются членамиЕАЭС.
172. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить абзац «Протоколы испытаний,проведенных назначенными техническим службамив соответствии с Соглашением 1958 г., могутиспользоваться при оценке соответствия приусловии, что было подтверждено соответствиеПравилам ООН в редакции, соответствующейпоправке, уровень которой не ниже указанного вприложении № 2 к настоящему техническомурегламенту.».Абзац противоречит определению «техническая

Принято.
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служба» (ТР ТС 018/2011 п. 6). Признаниепротоколов испытаний, оформленныхлабораториями, не аккредитованными вустановленном в ЕАЭС порядке, противоречит п. 5Приложения 9 к Договору о ЕЭАС.Кроме того, Соглашение 1958 г. говорит только овзаимном признании Сообщений, но никак непротоколов испытаний, выданных техническимислужбами.Органы по оценке соответствия, аккредитованные вРФ, при такой формулировке дополнительнорискуют нарушить требования 184-ФЗ Статья 30.173. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изложить абзац в редакции (исключить фразы«иными», «кроме назначенных технических служб»,«или соглашения»):Протоколы испытаний, проведенныхиспытательными лабораториями стран, неявляющихся членами Евразийского экономическогосоюза, могут использоваться при оценкесоответствия при условии наличия двухстороннегосоглашения с Евразийским экономическим союзом овзаимном признании результатов оценкисоответствия, в частности, результатовиспытаний. …»

Принято.Включено в новый пункт 331.

174. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В тексте: «Экспертиза протоколов испытаний,указанных в абзацах выше, должна проводиться ваккредитованных испытательных лабораторияхгосударства-члена Евразийского экономическогосоюза.» изменить «испытательных лабораториях» на«органах по сертификации»В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видов

Принято.Проведение экспертизы протоколовиспытаний будет возложено на орган посертификации.
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деятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой».Таким образом, лаборатории не уполномоченыпроводить экспертизу. Экспертиза должнапроводиться органом (в контексте обсуждаемогораздела – органом по сертификации, принявшимзаявку на одобрение типа (далее – ООТ).Кроме того, не ясен механизм выдачиСообщения/сертификата на несколько модификацийна основании протокола испытаний одноймодификации.175. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Третий абзац редакции перечисления 2). Непонятно,о каких двухсторонних соглашениях идет речь.Требует уточнения, или предлагаем исключить слова«двухстороннего соглашения или».

Принято предложение ООО «Тест-Связь»(письмо от 18.05.2020) и АНО «СЦ Связь-сертификат» (письмо от 20.05.2020).

176. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Изменить текст:«31. Аккредитованная испытательная лабораторияна основании заявки изготовителя или егоофициального представителя, либо решенияоргана по сертификации проводит…»

Принято.

177. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)

Изменить текст:«экспертизу предоставленных заявителемдоказательственных материалов (протоколовиспытаний), полученных в целях подтверждениясоответствия требованиям, установленным взарубежных системах оценки соответствиятранспортных средств, протоколов контрольныхиспытаний, а также протоколов испытаний, смомента выдачи которых прошло более двух

Отклонено.Ниже по контексту измененного пункта 31можно убедиться, что протоколыиспытаний, с момента выдачи которыхпрошло более двух лет, можно использоватьпри наличии доказательственныхматериалов, подтверждающих соответствиепроизводства.
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КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

лет».

178. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:отменить срок действия для протоколов испытаний.Обоснование:Чем обоснован срок действия протокола не более 2-х лет? Это противоречит Женевскому соглашению1958 г. В отношении протоколов по Правилам ООНтакого ограничения нет.Протокол испытаний лишь подтверждает тот факт,что представленные образцы прошли испытания.Возможность их использовать в целяхподтверждения соответствия уже лежит в зонеответственности органов по сертификации.В связи с переходом на сообщения по локальнымсвойствам, необходима дальнейшая гармонизации спрактикой оформления сообщений по ПравиламООН.

Отклонено.Ниже по контексту измененного пункта 31можно убедиться, что протоколыиспытаний, с момента выдачи которыхпрошло более двух лет, можно использоватьпри наличии доказательственныхматериалов, подтверждающих соответствиепроизводства.

179. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

Исключить текст: «документы, подтверждающиеточность результатов измерений оборудованием,которое использовалось при проведениииспытаний».

Отклонено.Без этого текста могут использоватьсяпротоколы испытаний с недостовернымирезультатами.Текст отредактирован в соответствии сдругими поступившими предложениями.180. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)

Перечисление 2) абзац 7 изложить в редакции:«Протоколы испытаний и протоколы экспертизы,подтверждающие выполнение требованийнастоящего технического регламента, являютсяоснованием для оформления сертификатасоответствия или регистрации декларации осоответствии.».

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
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КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)181. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Пункт 31 изложить в редакции:«Аккредитованная испытательная лаборатория наосновании заявки изготовителя или егоофициального представителя, или решения органапо сертификации проводит:- экспертизу представленных заявителемтехнических описаний транспортных средств(и/или компонентов, установленных натранспортном средстве), идентификацию образцовтранспортных средств (и/или компонентов,установленных на транспортном средстве) и ихиспытания, оформляет протоколы испытаний,организует их регистрацию и учет;- экспертизу предоставленных заявителемдоказательственных материалов (протоколовиспытаний), в том числе полученных в целяхподтверждения соответствия требованиям,установленным в зарубежных странах с цельюустановления эквивалентности проверяемыхтребований требованиям настоящего техническогорегламента, а также протоколов контрольныхиспытаний, по результатам которой оформляетпротоколы экспертизы протоколов испытаний, в томчисле с целью распространения их результатов надругие модификации транспортных средств,включенные в заявку.При включении в заявку нескольких модификацийтранспортного средства (шасси, компонентов,установленных на транспортном средстве)испытания проводятся в отношении модификацийтранспортных средств (компонентов,

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.В редакции, приведенной в позиции 164сводки отзывов.
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установленных на транспортном средстве), какправило, с ожидаемыми наихудшими показателями.В протоколе испытаний указывается иобосновывается возможность распространения ихрезультатов на другие модификации транспортныхсредств (компонентов, установленных натранспортном средстве), включенные в заявку».Для подготовки заявителем доказательственныхматериалов, предлагаем предоставить емувозможность до подачи заявки в орган посертификации проведение испытаний и экспертизыпродукции в аккредитованной лаборатории.182. Пункт 31(Пункт 26 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Исключить текст, добавленный после последнегоабзаца (подпункт 2) пункта 26 проекта изменений ктехническому регламенту.Обоснование:Методическим порядком оформления ииспользования органами по сертификацииэкспертных заключений по результатам экспертизытехнической документации и результатовиспытаний, используемых при оценке соответствияколесных транспортных средств, утвержденнымРосстандартом 11.10.2018, предусмотрен инойпорядок экспертизы технической документации ирезультатов испытаний.

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.В редакции, приведенной в позиции 164сводки отзывов.

183. Пункт 33(Пункт 27 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)

«- в абзаце восьмом словосочетание «включенным вЕдиный реестр органов по сертификации ииспытательных лабораторий (центров) Таможенногосоюза» заменить словосочетанием:«аккредитованным в Национальной системеаккредитации государств-членов Евразийскогоэкономического союза или страны-участницыСоглашения 1958 г., аккредитованным членом

Отклонено.Нет оснований для признания документов,оформленных в системах аккредитации,иных чем национальные системыаккредитации государств-членов ЕАЭС. Этоможет быть сделано только на основаниидоговора о взаимном признании результатовоценки соответствия.
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Международного форума по аккредитации IAF;аккредитованным членом Международнойцелевой группы автомобильнойпромышленности IATF; аккредитованнымчленом Европейской сети по оценке исертификации систем качества IQNet».».Считаем целесообразным помимо сертификатовсоответствия систем менеджмента качества,выданных органами по сертификации,аккредитованными в национальных системамгосударств-членов Евразийского экономическогосоюза, признавать сертификаты соответствия,выданные органами, аккредитованными вмеждународных форумах / ассоциациях /организациях и т.п.184. Пункт 33(Пункт 27 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить весь абзац:«3) после абзаца девятого добавить абзацследующего содержания: «В остальных случаяхнеобходимость проведения проверки условийпроизводства определяется по решению органа посертификации.».».Противоречит п. 5 Решения Совета ЕЭК от 21 августа2015 года № 50 «О Рекомендациях по содержанию итиповой структуре технического регламентаЕвразийского экономического союза» - допускаетвозможность различного толкования обязательныхтребований.

Принято частично.Из содержания пункта 33 вытекает, чтопроверка производства не проводится, еслиу заявителя есть сертификат системыменеджмента качества, выданный органомпо сертификации, аккредитованным вНациональной системе аккредитациигосударства-члена ЕАЭС и обязательнопроводится, если изготовитель происходитиз страны, не являющейся участницейЖеневского Соглашения 1958 г. Проостальные случаи ничего не написано.Поэтому введено уточнение, что в остальныхслучаях орган по сертификации сампринимает решение о необходимостипроверки производства.В связи с получением замечания приняторешение добавить текст: «…по решению
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органа по сертификации на основаниианализа предоставленной документации».185. Пункт 33(Пункт 27 проектаизменений ктехническомурегламенту

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Перечисление 3) «В остальных случаяхнеобходимость проведения проверки условийпроизводства определяется по решению органа посертификации.».В предлагаемой редакции абзаца слова «проверкиусловий производства» заменить словами «анализасостояния производства».

Отклонено.В данном абзаце речь идет о проверкеусловий производства с выездом на место.

186. Пункт 331(Пункт 28 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить. Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.

187. Пункт 35(Пункт 29 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Не дополнять абзац последний текстом в следующейредакции: «, но не раньше, чем через один год послерегистрации предыдущего одобрения типатранспортного средства (шасси).».Считаем нецелесообразным ограничиватьвозможность распространения ОТТС после выпускав обращение малой партии транспортных средствпоскольку другие представители, указанные в ОТТСсогласно проекту изменений в ТР ТС 018/2011,имеют право быть заявителем на распространениеОТТС.

Отклонено.Дополнение последнего абзаца пункта 35ограничивает возможность переоформленияодобрения типа транспортного средства намалую партию не чаще одного раза в год.Если переоформление требуется чаще, токоличество транспортных средств перестаетсчитаться малой партией. Это дополнениене влияет на возможность распространенияодобрения типа транспортного средства намалую партию.188. Пункт 36(Пункт 30 проекта ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Предлагается редакция абзаца первого:«При оценке соответствия типов транспортных Принято.В редакции «…в режиме серийного

mailto:n.starostenko@akab.kz
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изменений ктехническомурегламенту)
средств, изготавливаемых в режиме сборочногопроизводства, в качестве доказательственныхматериалов разрешается представление одобренийтипа транспортного средства (одобрений типа шасси)транспортных средств (шасси) - аналогов,изготовленных в условиях другого производства,при условии представления документов,подтверждающих согласие изготовителятранспортных средств (шасси) - аналогов».Под "промышленной сборкой" моторныхтранспортных средств понимается системасерийного производства на основе технологическихпроцессов, обеспечивающая проектныепроизводственные мощности предприятия не менее25 тысяч единиц в год при двухсменном режимеработы (в ред. Приказа Минэкономразвития России№ 311, Минпромэнерго России № 250, МинфинаРоссии № 124н от 05.10.2006)

сборочного производства …».

189. Пункт 36(Пункт 30 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Добавить оговорку, что уровень требований кавтомобилям, собирающимся из комплектов, недолжен превышать уровень базового автомобиля.Обоснование:Необходимо внести однозначность в предъявляемыетребования.

Отклонено.Такая оговорка не требуется, посколькуТР ТС 018/2011 устанавливает единыетребования, зависящие от категорийтранспортных средств.
190. Пункт 42(Пункт 33 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) «"сообщение об официальном утверждении типа" -документ, предусмотренный Соглашением 1958года, удостоверяющий проведение с положительнымрезультатом … со сроком действия 4 года?Убрать срок действия, т.к. противоречит ПравиламООН или уточнить в соответствии с переходнымиположениями Правил ООН.

Принято.Форма сообщений должна быть измененадля отражения в ней большего количествастрок с описанием транспортных средств, атакже должна быть введена процедурараспространения официальныхутверждений.191. Пункт 42(Пункт 33 проекта АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Отменить срок действия сообщений об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси) Принято.Форма сообщений должна быть изменена
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изменений ктехническомурегламенту)
отдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к ТР ТС 018/2011.Необходима дальнейшая гармонизация с Женевскимсоглашением 1958 года, по отсутствию сроков попротоколам и сообщениям.

для отражения в ней большего количествастрок с описанием транспортных средств, атакже должна быть введена процедурараспространения официальныхутверждений.192. Пункт 42(Пункт 33 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Срок действия сообщений об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси)отдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту не ограничивать, если неменяются требования.Предлагаемый вид документа является сообщением(т.е. уведомлением) об утверждении типатранспортного средства.Бессмысленно устанавливать сроки его действия, таккак тип транспортного средства не являетсяпродукцией, сроки выпуска которой можноограничить.По аналогии Сообщения типа в рамках ЖеневскогоСоглашения 1958 года не имеют ограничения посрокам действия, если не меняются требованияПравил ООН.

Принято.Форма сообщений должна быть измененадля отражения в ней большего количествастрок с описанием транспортных средств, атакже должна быть введена процедурараспространения официальныхутверждений.

193. Пункт 42(Пункт 33 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Перечисление 3) в пункте 42 абзац третий изложитьв следующей редакции:«Срок действия сертификатов соответствияотдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту не превышает 4 лет.».

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
194. Пункт 42(Пункт 33 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Перечисления 1) и 3) проекта изменений. Непонятнадата начала действия одобрения типа транспортногосредства (одобрения типа шасси) и сообщения обофициальном утверждении типа транспортногосредства (шасси). Требует уточнения.

Принято.В редакции:«Дата начала действия одобрения типатранспортного средства (одобрения типашасси) устанавливается по решению
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заявителя, но не позднее, чем шестьдесяткалендарных дней с даты внесениярегистрационной записи …».Для сообщений об официальномутверждении типа срок действия отменен.195. Пункт 42(Пункт 33 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

перечисление 2), б) проекта изменений исключить,так как в тексте действующего техническогорегламента применяется слово «ограничивается».
Отклонено.Поправка предложена, потому что вредакции ТР ТС 018/2011, которойпользовались разработчики, написано«ограничиваются».196. Пункт 43(Пункт 34 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Добавить определение «технический секретариат» вп. 6 ТР ТС 018/2011 Отклонено.Определение не требуется, так как функциитехнического секретариата определены изконтекста.
197. Пункт 43(Пункт 34 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В текст «…Указанные организации не должны бытьаккредитованы в качестве органа посертификации …» добавить: «и/или испытательнойлаборатории, органа инспекции».

Принято.

198. Пункт 43(Пункт 34 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Изложить в следующей редакции:«Орган по сертификации направляет проектодобрения типа транспортного средства (проектодобрения типа шасси) для рассмотрения иутверждения уполномоченным органомгосударственного управления государства-членаЕвразийского экономического союза, который можетназначить в установленном порядке компетентнуюорганизацию, выполняющую функции техническогосекретариата, для проверки правильности иобоснованности оформления одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси),научно-методического обеспечения деятельности

Отклонено.Сроки рассмотрения документов иразделение на бумажную и электроннуюформу были исключены.Наличие в штате технического секретариатасотрудников действующих органов посертификации не влияет на срокирассмотрения документов.
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уполномоченного органа государственногоуправления и организацию, выполняющую функцииадминистратора информационной системы, дляуправления оформлением документов,удостоверяющих соответствие требованиямнастоящего технического регламента в электронномвиде. Указанные организации не должны бытьаккредитованы в качестве органа по сертификации,проводящего оценку соответствия требованиямнастоящего технического регламента и иметь в штатесотрудников действующих органов посертификации. Срок рассмотрения и утвержденияпроекта одобрения типа транспортного средства(одобрение типа шасси) не должен превышать 10рабочих дней.Обоснование:Существующие сроки проверки (до 45 дней),зачастую ставят под угрозу оперативноговыполнения федеральных контрактов и постановкуна производства новой продукции.Технический секретариат должен быть полностьюнезависим от органов по сертификации.199. Пункт 43(Пункт 34 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) 1) Возникает следующий вопрос:20 дней для Технического секретариата (илиорганизации, выполняющей его функции), и 20 днейдля администратора информационной системы?Существует риск трактования суммарных 40 рабочихдней.ИлиСуммарно 20 дней для Технического секретариата иадминистратора информационной системы?2) Рамки полномочий и требования компетентностиТехнического секретариата или организаций,

Отклонено.Сроки рассмотрения документов иразделение на бумажную и электроннуюформу были исключены.



89

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

выполняющей функции секретариата иадминистратора информационной системы, вТР ТС 018/2011 определены.Предложение:1) Чёткое разделение по дням для Техническогосекретариата и для администратора информационнойсистемы:- Суммарно 10 дней для электронного ОТТС,- Суммарно 15 дней для бумажного ОТТС;2) Разделение полномочий и компетентностей поТехническому секретариату, организациям,выполняющим функции секретариата иадминистратора информационной системы вТР ТС 018/2011.200. Пункты 43 и 44(Пункты 34 и 35проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)
Все технические регламенты Союзапредусматривают подписание и утверждениедокументов, выдаваемых органом по сертификации,руководителем (уполномоченным лицом) данногооргана по сертификации.В связи с этим рассмотрение и утверждениеуполномоченным органом государственногоуправления государства-члена документа,оформленного аккредитованным органом посертификации, является избыточной процедурой, таккак одобрение типа является таким же документомоб оценке соответствия техническим регламентам,как и сертификат соответствия.Предлагается исключить норму,предусматривающую рассмотрение и утверждениеуполномоченным органом государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза одобрений типатранспортного средства.

Отклонено.Исходим из того, что одобрение типатранспортного средства не являетсясертификатом соответствия. Это –комплексный документ, составленный наосновании совокупностидоказательственных материалов. Принимаяво внимание значимость этого документа,его утверждение отнесено к компетенцииоргана государственного управлениягосударства-члена ЕАЭС.
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201. Пункт 44(Пункт 35 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020)

Изложить в следующей редакции:«44. Уполномоченный орган государственногоуправления государства - члена Евразийскогоэкономического союза утверждает порядокрассмотрения и утверждения одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси), атакже осуществляет регистрацию и ведение реестраодобрений типа транспортного средства (одобренийтипа шасси)».

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.

202. Пункт 44(Пункт 35 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Редакционная правка.Предложение:дополнить редакцию следующим образом:«Уполномоченный орган государственногоуправления государства - члена Евразийскогоэкономического союза утверждает порядокрассмотрения и утверждения одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси) исообщений об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси) отдельнымтребованиям, предусмотренным приложениями№ 2, 3 и 6 к настоящему техническомурегламенту, а также осуществляет регистрацию иведение реестра одобрений типа транспортногосредства (одобрений типа шасси) и сообщений обофициальном утверждении типа транспортногосредства (шасси) отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту».

Принято.

203. Пункт 45(Пункт 36 проектаизменений к
АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) 1) В новом абзаце третьем изменить «орган посертификации» на «администратор системыэлектронного документооборота».

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.
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техническомурегламенту) Во избежание избыточных шагов и требований к ОС.2) Дополнить «…в течение 5 лет с даты окончаниясрока действия одобрения типа транспортногосредства (одобрения типа шасси) или 10 лет с датырегистрации ОТТС/ОТШ на партию».3) Изменить «оформления» на «регистрации».

В редакции:«В пункте 45 в абзаце втором слова «с датыоформления» заменить словами «с датыокончания срока действия»;Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).204. Пункт 45(Пункт 36 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо увеличить доступ к ОТТС длявозможности использовать ОТТС по п. 97 наоригинальные компоненты, поставляемые в качествесменных (запасных) частей для послепродажногообслуживания транспортных средств по запаснымчастям ОТТС.Предложение:1) …а администратор системы электронногодокументооборота обеспечивает доступ органа посертификации к документам, послужившимоснованием для оформления одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси), втечение 15 лет с даты окончания срока действияодобрения типа транспортного средства (одобрениятипа шасси).…2) Рассмотреть возможность заверенных копийОТТС, процесс заверения и хранения у изготовителяили у администратора.

Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

205. Новый пункт 451(Пункт 37 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Не дополнять ТР ТС 018/2011 пунктом 451.Данная процедура не является предметомрегламента, относится к сфере регулированияРешения Коллегии ЕЭК от 22.09.2015 № 122.

Принято.

206. Новый пункт 451 ООО «Тест-Связь» (письмо от Не дополнять ТР ТС 018/2011 пунктом 451. Принято.
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(Пункт 37 проектаизменений ктехническомурегламенту)

18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)
Национальное законодательство государств-членовЕАЭС не следует регулировать через ТР ТС.При этом в случае дальнейшего изменения РешенияЕЭК о порядке оформления ЭПТС могут бытьпротиворечия с данным пунктом ТР ТС 018/2011.207. Пункт 46(Пункт 38 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Первый абзац изложить в редакции:«Орган по сертификации осуществляетпериодическую оценку транспортного средства(шасси) в течение срока действия одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси)».При этом предлагаем установить способыпроведения периодической оценки.

Принято частично.В абзаце первом пункта 46 указано, что речьидет об инспекционном контроле. Впоследующих пунктах ТР ТС 018/2011раскрывается содержание инспекционногоконтроля.
208. Пункт 46(Пункт 38 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Неясно чем вызвана необходимость корректировкип. 46?Планы периодических контролей согласовываютсяпри каждом оформлении ОТТС. Периодичностьуказана в п. 47.Необходимо упростить определение, так как в текстерегламента достаточно чётко определенытребования.Предложение:В пункте 46 абзац первый изложить в следующейредакции:«Орган по сертификации осуществляетпериодический контроль продукции, прошедшейоценку соответствия, и условий ее производства».

Принято частично.В абзаце первом пункта 46 указано, что речьидет об инспекционном контроле. Впоследующих пунктах ТР ТС 018/2011раскрывается содержание инспекционногоконтроля.

209. Пункт 52 Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
В настоящее время в сфере сертификации колес унекоторых участников сложилось представление,что в рамках инспекционного контроля необходимопроведение всего комплекса испытаний в полномобъеме, который проводился при первичнойсертификации. Кроме того, существует позиция, чтопроведение контрольных испытаний в лаборатории

Принято к сведению.Проектом изменений № 3 не былопредусмотрено внесение изменений вуказанный пункт ТР ТС 018/2011.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изготовителя возможно только в случае, если такаялаборатория является аккредитованной.Предлагается изложить пункт 52 в редакции:«В ходе контроля у изготовителя (продавца)продукции проводится ее идентификация, могутбыть выборочно проведены испытания типовыхобразцов продукции в лаборатории изготовителя илив аккредитованной лаборатории. При этомлаборатория изготовителя не обязательно должнабыть аккредитованной, но должна быть обеспеченанеобходимыми средствами измерений ииспытательным оборудованием, позволяющимпровести под наблюдением представителя органа посертификации соответствующие испытания(исследования, измерения)».210. Пункт 57(Пункт 39 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Абзацы первый и второй изложить в следующейредакции:«57. В случае признания органом по сертификациипринятых мер недостаточными, он через 30 днейпосле направления изготовителю и егоофициальному представителю письменногоуведомления направляет в уполномоченный органгосударственного управления государства- членаЕвразийского экономического союза представлениео приостановке или прекращении действиясертификатов соответствия отдельнымтребованиям, предусмотренным приложениями № 2,3 и 6 к настоящему техническому регламенту, о чеминформирует изготовителя и его официальногопредставителя, технический секретариат и органыгосударственного контроля (надзора).Уполномоченный орган государственногоуправления государства-члена Евразийского

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

экономического союза на основании представленияоргана по сертификации приостанавливает илиотменяет действие сертификатов соответствияотдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту, и отменяет одобрениетипа транспортного средства (одобрение типа шасси)посредством оформления уведомления об отменедокумента по форме, предусмотренной приложением№ 16 к настоящему техническому регламенту.».211. Пункт 59(Пункт 40 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Исключить текст: «а также о фактах отмены(приостановлении или окончании срока действия)доказательственных материалов, послужившихоснованиями для оформления одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси)».

Принято частично.В части информирования об окончаниисрока действия.Речь идет об информированииизготовителем или представителемизготовителя органа по сертификации.Считаем, что такое информированиеявляется обязательным для повышенияэффективности контроля органа посертификации за объектами, прошедшимиоценку соответствия.212. Пункт 59(Пункт 40 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Абзац первый изложить в следующей редакции:«Изготовитель или представитель изготовителя впериод действия одобрения типа транспортногосредства (одобрения типа шасси) обязанинформировать оформивший его орган посертификации обо всех планируемых измененияхконструкции транспортного средства (шасси), обизменениях сведений, указанных в одобрении типатранспортного средства (одобрении типа шасси).».Орган по сертификации, оформивший одобрениетипа транспортного средства (одобрение типашасси), имеет информацию о сроках действия

Принято частично.В части информирования об окончаниисрока действия.Информация, направленная в электронномвиде, рассматривается как письменная.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

доказательственных материалов, поэтому егоинформирование со стороны изготовителя илипредставителя изготовителя излишне.Информирование письменно также излишне,возможно предоставить информацию в электронномвиде.213. Пункт 59(Пункт 40 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Абзац первый необходимо упростить, так какизменение конструкции или в документации в итогеприводит к изменению сведений в ОТТС.Добавить упрощённую ЭЦП.Предложение:«Изготовитель или представитель изготовителя впериод действия одобрения типа транспортногосредства (одобрения типа шасси) обязан письменноили электронным письмом, подписаннымпосредством упрощённой ЭЦП, информироватьоформивший его орган по сертификации обо всехпланируемых изменениях конструкциитранспортных средств (шасси).

Принято.С редакционными правками.

214. Пункт 60(Пункт 41 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Добавить фразу: «В случае подтверждениязаявителем соответствия новых модификацийтребованиям… заявителю необходимо, всоответствии с решением органа посертификации подтвердить необходимыетребования, касающиеся отличительныхособенностей новых модификаций…»Это приведет к более быстрому прогрессу развитияновых модификаций, без процедурыпереоформления всех сертификатов или Сообщений.Оформлять новые документы только на изменениямодификации, а не переделывать все.

Отклонено.Новые модификации должны бытьвключены во все документы,удостоверяющие соответствие,предусмотренные ТР ТС 018/2011.Заявителю нет необходимости проводитьиспытания новых модификаций по темсвойствам, на выполнение которых невлияют конструктивные особенности новыхмодификаций.

215. Пункт 60(Пункт 41 проекта АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020) Абзац первый изложить в следующей редакции:«В случае положительного результата рассмотрения Отклонено.Оформление сообщений об официальном
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)
ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

всех представленных доказательственныхматериалов, в том числе их действительности на датуоформления распространенного одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси),орган по сертификации подготавливает заключение,содержащее мотивированное обоснованиедостаточности представленных доказательственныхматериалов для распространения действия одобрениятипа транспортного средства (одобрения типашасси), а также сертификатов соответствияотдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту, на основе которогооформляет новые версии документов. В случаеподтверждения заявителем соответствия новыхмодификаций требованиям, действовавшим на датуоформления одобрения типа транспортного средства(одобрения типа шасси), срок действияраспространенного одобрения типа транспортногосредства (одобрения типа шасси) ограничиваетсясроком действия исходного одобрения типатранспортного средства (одобрения типа шасси).».

утверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.

216. Пункт 60(Пункт 41 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Необходимо включить информацию о срокедействия распространенных Сообщений. Принято частично.С учетом содержания других пунктов,предполагается отменить срок действиясообщений.
217. Пункт 61(Пункт 42 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить «владельца» на «заявителя».В соответствии с терминологией ТР ТС 018/2011. Отклонено.Функции заявителя оканчиваются, когдаполучен документ – результат оценкисоответствия. Потом заявитель становитсявладельцем документа.218. Пункт 63 ООО «УАЗ» (письмо от В пункте 63: Отклонено.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 43 проектаизменений ктехническомурегламенту)

29.04.2020 № 70/12)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)
1) абзац второй исключить;2) слова «или сертификатов соответствия»исключить.Уточнение 2) излишнее, так как второй абзац,содержащий слова «или сертификатов соответствия»уже исключён по 1).Предложение:43. В пункте 63:1) абзац второй исключить;

Абзац второй – это «копии ранее выданныходобрений типа транспортного средства(одобрений типа шасси);»Абзац третий содержит слова «илисертификатов соответствия», которыеисключаются из этого абзаца.

219. Пункт 65(Пункт 44 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

В абзаце первом слова «переоформляет отдельныесертификаты соответствия на следующий срок и принеобходимости распространения их на новыемодификации, и на его основе оформляет новыедокументы» заменить словами «переоформляетсертификаты соответствия отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту, наследующий срок и, при необходимости,распространяет их на новые модификации иливарианты комплектаций транспортного средства, атакже на их основе оформляет новое одобрение типатранспортного средства».

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.

220. Пункт 65(Пункт 44 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Необходимо согласовать текст приложений с даннымпунктом, т.е., дать ссылку на приложения № 2, 3 и 6в приложениях № 22 и 23 к ТР ТС 018/2011.

Принято.

221. Пункт 67(Пункт 45 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020

В пункте 67 слова «сертификатов соответствия»заменить словами «сертификатов соответствияотдельным требованиям, предусмотреннымприложениями № 2, 3 и 6 к настоящемутехническому регламенту».

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

№ 21-01-21/362)222. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Слова «приостановки/аннулирования» заменить наслова «приостановления/отмены».Слово «исходное» заменить на «первичное» (см.перечисление 2) пункта 30 проекта изменений).Уточнение редакции проекта изменений.

Принято.

223. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изложить в следующей редакции:«671. В случае прекращения (приостановки /аннулирования) действия аттестата аккредитации,исключения из Единого реестра органа посертификации…»

Принято.В редакции: «…исключения из Единогореестра органов по оценке соответствияЕвразийского экономического союза …».
224. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Предложение «Факт невозможности …» изложить вредакции: «В решении по заявке отмечается номердокумента о прекращении / приостановке /аннулировании аккредитации / исключения изЕдиного реестра ОС либо сокращениясоответствующей области аккредитации ОС ранееоформившего ОТ.»Недопустимо вменять в ответственность ОСПустановление «факта» невозможности. ОСПдействует на основании документов, представленныхзаявителем, что и фиксирует в решении.

Принято.В редакции: «В решении по заявкеуказываются сведения о документе …»

225. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Исключить абзац: «В случае подачи заявки наисправление одобрения типа транспортного средства(одобрения типа шасси) …»
Отклонено.Процедура исправления одобрений типатранспортного средства существует,поэтому введен этот абзац.

226. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Дополнить:«671. В случае прекращения (приостановки /аннулирования) действия аттестата аккредитацииоргана по сертификации, лаборатории ...».А если аннулируется аттестация лаборатории, проэто ничего нет?

Отклонено.Положение не касается аккредитованнойиспытательной лаборатории.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

227. Новый пункт 671(Пункт 46 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Абзац первый пункта 671 изложить в редакции:«671. В случае прекращения (приостановки /аннулирования) действия аттестата аккредитацииоргана по сертификации, оформившего исходноеодобрение типа транспортного средства (одобрениетипа шасси), или по решению изготовителя илипредставителя изготовителя изготовитель илипредставитель изготовителя в случаях,предусмотренных пунктами 59, 61, 62 настоящеготехнического регламента, обращается в любойаккредитованный орган по сертификации, имеющийв области аккредитации необходимуюпродукцию...».Разработчик отклонил предложение РК, считая, чтораспространение и продление ОТТС должноосуществляться только органом по сертификации,оформившим первоначальный документ, посколькуонобладает всеми документами, на основании которыхдолжно приниматься решение по заявке. Однако,разработчик предусматривает возможностьраспространение ОТТС другими представителями, вдругом государстве-члене ЕАЭС. Следовательно,обоснование разработчика противоречит с пунктом,где другому представителю разрешается обращатьсядля распространения ОТТС в другой орган посертификации, который не имеет исходныедокументы.Считаем, что заявитель вполне имеет право забратьу органа по сертификации, оформившегопервоначальный документ, документы, на основаниикоторых было оформлено ОТТС и обратиться вдругой орган по сертификации для распространения

Отклонено.ТР ТС 018/2011 предусматривал вдействующей редакции и предусматривает,что все действия с одобрением типатранспортного средства ведет один и тот жеорган по сертификации, в который былапервоначально подана заявка.Исключение составляет случай, когда органпо сертификации теряет возможностьвыполнять свои функции. В этом случаезаявитель может обратиться в любой другойаккредитованный орган по сертификации.Для учета этого случая был предложенновый пункт 671.В номер одобрения типа транспортногосредства входит код органа посертификации. Теоретически, заявительможет обратиться за распространениемодобрения типа транспортного средства вдругой орган по сертификации, но он будетспособен выпустить одобрение типатранспортного средства с новым номером.У заявителя, таким образом вырастутрасходы, поскольку процедуру оценкисоответствия надо будет фактическиначинать заново.
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ранее выданного ОТТС.Считаем целесообразным предусмотретьвозможность смены органа по сертификации нетолько в случае прекращения (приостановки /аннулирования) действия аттестата аккредитации, нои по решению самого изготовителя илипредставителя изготовителя.В противном случае предлагаемая редакция будетвыглядеть как ограничение прав выбора заявителя.228. Пункты 47, 51, 52проектаизменений ктехническомурегламенту

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)

Требуется разъяснение от разработчика онеобходимости разделения оценки соответствияединичных транспортных средств на 2 раздела: дляюридических лиц и физических лиц.

Принято к сведению.Отсутствуют предложения по изменениюредакции указанных пунктов.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.229. Пункты 47, 51, 52проектаизменений ктехническомурегламенту

НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить.Не ясна цель разделения оценки соответствияединичных транспортных средств для юридическихлиц и физических лиц. Транспортные средстваявляются объектами повышенной опасности ипередвигаются ща дорогах общего пользования.Более того в проекте изменений не представленаредакция реализации данных требований. В этойсвязи предлагаем исключить данные пункты изпроекта.

Принято.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.230. Пункты 51, 52проекта Белорусский государственныйинститут стандартизации и По итогам совещания высокого уровня, в целяхразрешения сложившейся ситуации с проведением Принято к сведению.Принято решение вернуться к единому
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изменений ктехническомурегламенту
сертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171) оценки соответствия единичных транспортныхсредств физическими лицами, не являющимисяиндивидуальными предпринимателями (протокол№ 16-28/рг от 17 мая 2019 г.), было предложенорассмотреть следующее:- сохранить действующий порядок оценкисоответствия единичных транспортных средств споследующим внесением соответствующихизменений в Договор; иливнести изменение в ТР ТС 018/2011,предусматривающие исключение из раздела оценкисоответствия единичных транспортных средств,ввозимых физическими лицами, не являющимисяиндивидуальными предпринимателями, но сохранивпроцедуру проверки безопасности такихтранспортных средств в ТР ТС 018/2011; или- заменить действующую процедуру в отношенииединичных транспортных средств, ввозимыхфизическими лицами не являющимисяиндивидуальными предпринимателями,обязательным проведением технического осмотратранспортного средства перед его первичнойрегистрацией на территории Союза.По итогам состоявшегося обсуждения было приняторешение по внесению изменений в раздел V «Оценкасоответствия» ТР ТС 018/2011 в части единичныхтранспортных средств с учетом вышеуказаннойинформации.Вместе с тем, согласно Консультативномузаключению Суда Евразийского экономическогосоюза от 31 октября 2019 г. Коллегией Суда ЕАЭСдано однозначное заключение о том, что кругзаявителей при оценке соответствия устанавливается

разделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.
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техническим регламентом из числа лиц, указанных вприложении№ 9 к Договору о ЕАЭС. Таким образом,физическое лицо не может быть заявителем припроведении оценки соответствия.Исходя из этого, предлагаем рассмотретьпредложение Республики Беларусь об исключениинеобходимости подтверждения соответствияединичных транспортных средств, ввозимых наединую таможенную территорию ЕАЭСфизическими лицами для собственных нужд,требованиям ТР ТС 018/2011 и включить данноепредложение в проект изменения.231. Новый пункт 711(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Считаем, что транспортные средства, находящиеся вэксплуатации, должны проходить техническийосмотр в соответствии с национальнымзаконодательством государств-членов ЕАЭС. Укаждого государства-члена ЕАЭС период осмотратранспортных средств и правила осмотратранспортных средств различаются. В этой связи,нецелесообразно совмещать процедуру техническогоосмотра транспортного средства с оценкойсоответствия единичного транспортного средства.Следовательно, из нового пункта 711 надо исключитьслова «которая также является аккредитованнымоператором технического осмотра».

Принято.Пункт 711 исключен.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

232. Новый пункт 713(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020

Изложить в редакции: «Проверка единичноготранспортного средства проводится по месту егогосударственной регистрации в аккредитованнойиспытательной лаборатории в следующемпорядке …».На сегодняшний день участились случаи, когдаграждане государств-членов ЕАЭС ставят нагосударственную регистрацию единичное

Принято к сведению.Пункт 713 исключен.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 принято
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№ 21-01-21/362) транспортное средство на основании СБКТС,выданного в другом государстве-члене ЕАЭС.Следует понимать, что в данном случае единичноетранспортное средство, скорее всего, не проходилофактическую проверку в аккредитованнойиспытательной лаборатории, и СБКТС выдано в«заочной» форме.Необходимо учитывать, что национальноезаконодательство в области аккредитации нераспространяется на лаборатории других государств-членов ЕАЭС, тем самым, СБКТС выдается безкаких-либо рисков для лаборатории.Более того, в целях обеспечения национальнойбезопасности считаем принципиально важным, чтоединичное транспортное средство должно проходитьоценку соответствия на безопасность в той стране,где оно будет эксплуатироваться.

решение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

233. Новый пункт 713(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить проверку выполнения требований,предусмотренных приложением № 8.Обоснование:Требования данного приложения частичнодублируют требования приложений 4 и 6. Крометого, Регламент не предусматривает наличиедоказательственных материалов о подтверждениисоответствия требованиям Приложения № 8.

Принято к сведению.Пункт 713 исключен.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.

234. Новый пункт 741(не включен впроект измененийк техническомурегламенту)

kirillov_kirill@inbox.ru (письмоот 25.03.2020) Дополнить пунктом 741 в следующей редакции:«741. К находящимся в эксплуатации цистернам дляперевозки опасных грузов применяются требованияподраздела 6.8.2.4 Приложения А к ДОПОГ вотношении периодических, промежуточных ивнеплановых проверок и испытаний, которыепроводятся в индивидуальном порядке ваккредитованном органе инспекции при

Отклонено.Требование не было включено в проектизменений к ТР ТС 018/2011, вынесенныйна публичное обсуждение.Предлагаемое требование охватываетсяпунктом 73 ТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 принято
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необходимости с привлечением аккредитованныхиспытательных лабораторий и уведомлениемкомпетентного органа в порядке, установленномнормативно-правовыми актами государства-членаЕвразийского экономического союза».

решение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.

235. Новый раздел VI,подраздел 1(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)

По вопросу исключения физических лиц из числазаявителей на оценку соответствия транспортныхсредств.Попытка завуалировать в названии подраздела«Проверка выполнения требований к единичнымтранспортным средствам перед их первичнойрегистрацией физическими лицами» обязанностьфизического лица проводить оценку соответствияввозимого транспортного средства требованиям ТРТС 018/2011 не изменила сути проводимой при этомпроцедуры с получением свидетельства обезопасности конструкции транспортного средства ине исключила физическое лицо из числа заявителейна оценку соответствия.Большая коллегия Суда Евразийскогоэкономического союза в своем Консультационномзаключении от 31.10.2019 дала однозначноезаключение о том, что круг заявителей при оценкесоответствия устанавливается техническимрегламентом из числа лиц, указанных в абзацешестом пункта 5 Протокола о техническомрегулировании в рамках Евразийскогоэкономического союза (приложение 9 к Договору).Предлагается рассмотреть инициативноепредложение Республики Беларусь, направленное вЕЭК Министерством экономики РеспубликиБеларусь, письмом от 26 апреля 2017 г. № 19-01-03/3381, которое наряду с другими вопросами

Принято к сведению.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.
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предусматривает исключение необходимостиподтверждения соответствия единичныхтранспортных средств, ввозимых физическимилицами для собственных нужд на территорию ЕАЭС,требованиям ТР ТС 018/2011 и принятьсоответствующие решения.236. Новый раздел VI,подраздел 1(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Новый подраздел дополнен множеством положений,которые необходимо также распространить напроцедуру «Оценка соответствия единичныхтранспортных средств перед их выпуском вобращение юридическими лицами».

Принято к сведению.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.237. Новый раздел VI,подраздел 1,пункт 713(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Добавить текст: «Проверка единичноготранспортного средства проводится по местуосуществления деятельности аккредитованнойиспытательной лаборатории и/или по местунахождения транспортного средства».

Принято к сведению.Пункт 713 исключен.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.238. Новый раздел VI,подраздел 1,пункт 713(Пункт 52 проектаизменений ктехническому

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Подпункт 2: добавить перечисление: «11, 12, 13, 131,14, 15…» Принято к сведению.Пункт 713 исключен.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.
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регламенту) В соответствии с протоколом заседаниярабочей группы от 11.11.2021 приняторешение об исключении из проектаизменений № 3 положений, касающихсяединичных транспортных средств.239. Новый раздел VI,подраздел 1,пункт 713(Пункт 52 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Ввести определение термина «диагностическаякарта».Некорректно применять термин, не введя егоопределения или не сославшись на его определениев другом документе.

Принято к сведению.Термин более не применяется.Принято решение вернуться к единомуразделу, общему для юридических лиц ифизических лиц в действующей редакцииТР ТС 018/2011.
240. Пункт 74(Пункт 54 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Отменить исключение слов «, находящимся вэксплуатации,» в заголовке подраздела 4 раздела V(в действующей редакции).
Принято.

241. Пункт 75(Пункт 55 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Пункт 75 ТР ТС 018/2011 оставить в действующейредакции. Принято.Измененная редакция пункта 75 учитываетпоступившее предложение.

242. Пункт 75(Пункт 55 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

По предлагаемой редакции пункта 75: непонятно,каким образом сборочный завод будет приниматьдекларацию о соответствии? Что понимается подсборочным производством?

Принято к сведению.Внесение изменений в конструкциютранспортного средства до выпуска вобращение и возможность последующегодекларирования соответствия исключены.243. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Пункт 76 ТР ТС 018/2011 оставить в действующейредакции. Отклонено.Переработанная редакция пунктов,касающихся оценки соответствияизменений, вносимых в конструкциютранспортных средств, направлена наустранение недоработок, проявившихся при
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

применении действующей редакцииТР ТС 018/2011.244. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Абзац третий изложить в редакции: «Оценкадопустимости внесения планируемых изменений вконструкцию и проверка безопасности конструкциипроводится аккредитованными органами инспекции,имеющими в своем составе аккредитованнуюиспытательную лабораторию. Области аккредитацииоргана инспекции и испытательной лабораториидолжны включать в себя все оцениваемые свойстваи элементы транспортного средства, в конструкциюкоторых вносятся изменения. Технический осмотрвыполняется аккредитованными операторамитехнического осмотра».В предлагаемой к общественному обсуждениюредакции не ясно чему должна соответствоватькомпетенция экспертов-аудиторов. Сколько такихэкспертов должно быть в штате органа инспекции.Полагаем, что оценка компетентности органаинспекции находится в сфере ответственностинациональных органов по аккредитации, с точкизрения заявителя и контрольно-надзорных органовдолжно быть обеспечено соответствие областиаккредитации проверяемым свойствам и элементам.

Принято частично.В редакции: «Оценка допустимостивнесения планируемых изменений вконструкцию и проверка безопасностиконструкции проводится посредствомэкспертной оценки, расчетных илиэкспериментальных методоваккредитованными органами инспекции,имеющими в штате экспертов, обладающихсоответствующей компетенцией в областиавтомобилестроения. Орган инспекцииможет иметь договор с аккредитованнойиспытательной лабораторией на проведениенеобходимых испытаний в рамкахприменяемых экспериментальных методовоценки. Проверка безопасностиконструкции проводится аккредитованнымииспытательными лабораториями. Областиаккредитации органа инспекции ииспытательной лаборатории должнывключать в себя все оцениваемые свойстваи составные части транспортного средства,в конструкцию которых вносятся изменения.Проверка безопасности конструкциипроводится методами техническойэкспертизы и, при необходимости,испытаний (измерений). Техническийосмотр выполняется после проверкибезопасности конструкции транспортногосредства в соответствии национальнымзаконодательством государства-члена



108

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Евразийского экономического союза, вкотором проводится оценка соответствиятранспортного средства с внесенными вконструкцию изменениями».245. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)
Пунктом 56 проекта изменений предусматривается,что оценка допустимости внесения планируемыхизменений в конструкцию и проверка безопасностиконструкции проводится аккредитованнымиорганами инспекции, имеющими в штате экспертов-аудиторов, обладающих соответствующейкомпетенцией в области автомобилестроения,имеющими в своем составе аккредитованнуюиспытательную лабораторию, а технический осмотрвыполняется аккредитованными операторамитехнического осмотра.По нашему мнению, в данном пункте содержатсяизбыточные требования (например, требование обаккредитации в качестве органа инспекции илиоператора технического осмотра), в том числеустанавливаются требования к компетентностисубъектов, что не является объектом техническогорегулирования ТР ТС 018/2011 и не можетрегулироваться регламентом.Положения пункта оперируют понятиями,определения которых отсутствуют втерминологической статье (эксперт-аудитор,оператор технического осмотра).Требуется обсуждение положений пункта.

Принято частично.Целью вносимых изменений является, в томчисле, предоставление возможностиучаствовать в оценке соответствияпереоборудованных транспортных средстворганам инспекции и экспертам-аудиторам,имеющим соответствующуюквалификацию.Для учета мнения организации, от которойпоступил отзыв, содержание данного пунктапроекта изменений к ТР ТС 018/2011переформулировано (см. пункт 244 сводкиотзывов).

246. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минэнерго РБ (письмо от15.01.2020 № 06-2-20/254)ОАО «Новогрудский заводгазовой аппаратуры» (письмоот 14.04.2020 № 2114/2116)

В соответствии с новой редакцией абзаца 3 пункта76 ТР ТС 018/2011 оценка допустимости внесенияпланируемых изменений в конструкцию и проверкабезопасности должна проводитьсяаккредитованными органами инспекции, имеющими

Отклонено.Установка газобаллонного оборудования неотличается от внесения других изменений вконструкцию транспортного средства.Исключение из общего порядка таких
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

в составе аккредитованные испытательныелаборатории. Указанное требование значительноусложнит процедуру переоборудования автомобилейв газобаллонные, поскольку применимо только длякрупных городов, но не для незначительныхнаселенных пунктов и удаленных потребителей, чтоприведет к сокращению количества газобаллонныхавтомобилей и снижению потребления газа вкачестве моторного топлива.В этой связи предлагается дополнить пункт 76абзацем следующего содержания: «Внесениеизменений в конструкцию транспортных средствустановкой оборудования для питания двигателягазообразным топливом допускается проводить всоответствии с национальным законодательствомгосударства-члена Евразийского экономическогосоюза»,

потенциально опасных изменений вконструкцию, как установка газобаллонногооборудования, считаем неправильным.В отношении установки газобаллонногооборудования разработана процедурасерийного внесения изменений вконструкцию транспортных средств,которая позволит сократить время надокументальное оформление и издержки.

247. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Абзац третий изложить в следующей редакции:«Проверка безопасности конструкции ипредварительная техническая экспертизавыполняются аккредитованными поИСО/МЭК 17025 испытательными лабораториями,включенными в Единый реестр органов по оценкесоответствия Евразийского экономического союза».Дополнительную аккредитацию в качестве органовинспекции считаем излишней, поскольку требованияк органам, проводящим инспекциирегламентированы ГОСТ ISO/IEC 17020-2013«Оценка соответствия. Общие требования к работеразличных типов органов, проводящих инспекции»,в то же время ГОСТ 33670- 2015 «Автомобильныетранспортные средства единичные. Методыэкспертизы и испытаний для проведения оценки

Принято частично.Целью вносимых изменений является, в томчисле, предоставление возможностиучаствовать в оценке соответствияпереоборудованных транспортных средстворганам инспекции и экспертам-аудиторам,имеющим соответствующуюквалификацию.Для учета мнения организации, от которойпоступил отзыв, содержание данного пунктапроекта изменений к ТР ТС 018/2011переформулировано (см. пункт 244 сводкиотзывов).
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соответствия» оговаривает необходимостьпредоставления транспортного средства только ваккредитованную испытательную лабораторию.248. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

avtolegko@mail.ru(письмо от 01.04.2020)ptia-avto@list.ru (письмо от07.04.2020)

Предлагается следующая редакция: «Оценкадопустимости внесения планируемых изменений вконструкцию и проверка безопасности конструкциипроводится аккредитованными органами инспекции,имеющими в штате экспертов, обладающихсоответствующей компетенцией в областиавтомобилестроения. Орган инспекции может иметьдоговор с аккредитованной испытательнойлабораторией на проведение необходимыхиспытаний для последующей оценки безопасностиконструкции». Комментарии: Данная формулировкаисключает конфликт интересов органа инспекции ииспытательной лаборатории и делает оценкубезопасности конструкции объективной инезависимой. А при наличии у одного юридическоголица в своем составе органа инспекции ииспытательной лаборатории всегда сделает оценкубезопасности конструкции субъективной, с«подгоном» необходимого результата.

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений, предлагается редакция (см.пункт 244 сводки отзывов).

249. Пункт 76(Пункт 56 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
а) Пункт 76 начать с абзаца следующего содержания:«Внесение изменений в конструкцию транспортныхсредств, находящихся в эксплуатации и имеющихгосударственные регистрационные знаки,осуществляется в порядке, установленномнормативными правовыми актамигосударства - члена Евразийского экономическогосоюза.»;б) в абзаце первом (действующей редакции) слова«протокол технической экспертизы изменений»заменить словами «протокол проверки безопасности

Принято.Месторасположение предлагаемого новогопервого абзаца должно быть уточнено.

mailto:avtolegko@mail.ru
mailto:ptia-avto@list.ru
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конструкции транспортного средства»;в) в абзаце третьем после слов «технический осмотрвыполняется» дополнить словами «после проверкибезопасности»;г) дополнить абзацем четвертым следующегосодержания:«Форма и содержание заключения предварительнойтехнической экспертизы конструкции и протоколапроверки безопасности конструкции транспортногосредства, порядок их оформления, выдачи, храненияи аннулирования устанавливаются нормативнымиправовыми актами государства - члена Евразийскогоэкономического союза.».Согласно действующему пункту 6 техническогорегламента, техническая экспертиза конструкциитранспортного средства подразумевает под собойанализ конструкции транспортного средства итехнической документации на него без проведенияиспытаний. В тоже время при проверке безопасноститранспортного средства после внесения в негоизменений могут потребоваться, в том числеизмерения и испытания его определенныхпараметров.Кроме того, порядок внесение изменений вконструкцию транспортных средств, находящихся вэксплуатации и имеющих государственныерегистрационные знаки, а также порядокоформления предварительной техническойэкспертизы и протокола проверки безопасноститехническим регламентом не установлены.250. Пункт 77(Пункт 57 проектаизменений к
ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)

а) в подпункте 2) слова «разработанной исогласованной в установленном порядке»исключить;
Принято частично.а) принято;б) принято в редакции: «Порядок
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техническомурегламенту) б) дополнить подпункт 2) абзацем следующегосодержания:«Порядок разработки и согласованияконструкторской документации, ее форма исодержание устанавливаются нормативнымиправовыми актами государства - члена Евразийскогоэкономического союза.».в) дополнить подпунктом 4 следующего содержания:«В случаях, предусмотренных настоящим пунктом,свидетельство о соответствии транспортногосредства с внесенными в конструкцию изменениямине оформляется. Порядок подтверждениясоответствии транспортных средств требованиямтехнического регламента устанавливаетсянормативными правовыми актамигосударства - члена Евразийского экономическогосоюза.».

согласования внесения серийных измененийв конструкцию транспортных средствустанавливается межгосударственнымстандартом.»;в) принято, как отдельный абзац, кромепоследнего предложения (не как подпункт4).

251. Пункт 77(Пункт 57 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) В пункте 77 исключить предлагаемое изменение:«Дополнить подпунктом 3) в следующей редакции:«3) возвращение конструкции транспортногосредства с ранее внесенными изменениями висходное состояние, то есть, к конструкциитранспортного средства, прошедшего оценкусоответствия требованиям настоящего техническогорегламента, либо до оригинальногосостояния согласно справочным данным.»

Принято.

252. Пункт 77(Пункт 57 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Подпункт 3):О каких справочных данных идёт речь?Источник справочных данных не определен.Предложение:3) возвращение конструкции транспортного средствас ранее внесенными изменениями в исходноесостояние, то есть, к конструкции транспортного

Принято частично.Справочные данные – это доступнаяинформация, которая исходит отизготовителя.Редакция пункта была изменена с учетомдругих поступивших предложений.
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средства, прошедшего оценку соответствиятребованиям настоящего технического регламента,либо до оригинального состояния согласнодокументу, на основании которого былпроизведён выпуск в обращения: ОТТС, СБКТСили справочным данным, полученным отизготовителя или представителя изготовителя натерритории ЕАЭС (при наличии).253. Пункты 78, 79(Пункты 58, 59проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)

Требуется разъяснение от разработчика, о какомуполномоченном органе государственногоуправления государств-членов ЕАЭС понимается вредакции проекта изменений к ТР ТС 018/2011.

Принято к сведению.Отсутствуют предложения по изменениюредакции указанных пунктов.Понимается уполномоченный органгосударственного управления, которыйвыполняет функции, описанные в указанныхпунктах проекта изменений кТР ТС 018/2011.254. Пункт 78(Пункт 58 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Пункт 78 ТР ТС 018/2011 оставить в действующейредакции. Отклонено.Переработанная редакция пунктов,касающихся оценки соответствияизменений, вносимых в конструкциютранспортных средств, направлена наустранение недоработок, проявившихся приприменении действующей редакцииТР ТС 018/2011.255. Пункт 79(Пункт 59 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) В пункте 79 исключить предлагаемое изменение:«Уполномоченный орган государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза осуществляет регистрацию иведение реестра свидетельств о соответствиитранспортного средства с внесенными в егоконструкцию изменениями требованиямбезопасности.»

Принято частично.Текст оставлен в редакции: «Государства-члены Евразийского экономического союзаосуществляют регистрацию и ведениереестра свидетельств о соответствиитранспортного средства с внесенными в егоконструкцию изменениями требованиямбезопасности».256. Пункт 79 avtolegko@mail.ru Абзац 2 предлагается изложить в следующей Принято к сведению.

mailto:n.starostenko@akab.kz
mailto:avtolegko@mail.ru
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(Пункт 59 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 01.04.2020)ptia-avto@list.ru (письмо от07.04.2020)
редакции: «В случае оформления свидетельства осоответствии транспортного средства с внесеннымив его конструкцию изменениями требованиямбезопасности в электронной форме администраторсистемы электронного документооборотаобеспечивает доступ испытательной лаборатории,органа инспекции и уполномоченного органа …».Комментарии: Если орган инспекции, согласновышеизложенному п. 76, проводит оценкубезопасности конструкции, то он также должениметь доступ к последующим документам.

Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

257. Пункт 80(Пункт 61 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Изменение пункта 80 изложить в следующейредакции:«В пункте 80 слова «подразделением органагосударственного управления в сфере безопасностидорожного движения» заменить словами«подразделением органа государства-членаЕвразийского экономического союза».

Принято частично.В редакции: «подразделениемуполномоченного органа государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза в сфере безопасностидорожного движения».
258. Заголовокподраздела 5 ипункт 80(Пункты 60 и 61проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Пункты 60 и 61 проекта изменений поменятьместами. Принято.

259. Заголовокподраздела 5(Пункт 60 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В наименовании заголовка исключить слова «дляпослепродажного обслуживания транспортныхсредств», как излишние.Также, в связи с тем, что в настоящее время, согласноРешению Совета Евразийской экономическойкомиссии от 18.01.2019 № 1 «О внесении измененияв раздел II Плана разработки технических

Принято.В части переработки раздела 5: измененнаяредакция пунктов раздела уже учитываетранее поступившие замечания БелорусскойСтороны.

mailto:ptia-avto@list.ru
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регламентов Евразийского экономического союза ивнесения изменений в технические регламентыТаможенного союза» проводятся работы повнесению изменений в технические регламентыЕвразийского экономического союза (Таможенногосоюза) в части установления форм, схем и процедуроценки соответствия на основе типовых схем оценкисоответствия, утвержденных Решением СоветаЕвразийской экономической комиссии от 18.04.2018№ 44 (в том числе внесение изменений в TP ТС018/2011), считаем целесообразным данный разделизложить в новой редакции.260. Пункт 81(Пункт 62 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
Абзац девятый изложить в редакции: «Разрешенныеформы и схемы подтверждения соответствиякомпонентов предусмотрены приложением № 10 ктехническому регламенту»

Принято.В редакции: «… к настоящему техническомурегламенту».

261. Пункт 81(Пункт 62 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
В пункте 81 в абзаце пятом после слов «компонентов,бывших в употреблении» дополнить словами «ипроходивших ранее оценку соответствия в составетранспортного средства выпущенного в обращение,что подтверждается наличием маркировки,предусмотренной разделом VI настоящеготехнического регламента (в случае еслиподтверждение соответствия компонентов какотдельных элементов предусмотрено приложением№ 10 к настоящему техническому регламенту).».

Принято частично.Предложение в том виде, как оно поступило,нереализуемо.С учетом обсуждения других предложений,разработчик отказался от установлениятребований к бывшим в употреблениикомпонентам в дополнение к действующимтребованиям ТР ТС 018/2011.

262. Пункт 81(Пункт 62 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Абзац седьмой пункта 81 дополнить: «… с учетомположений настоящего раздела и приложения № 19к настоящему техническому регламенту, а также сучетом пунктов 97 и 98 настоящего техническогорегламента».Необходимо внести однозначность.

Принято.
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263. Пункт 82(Пункт 63 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Изложить в следующей редакции:«При подтверждении соответствия компонентовзаявителем могут быть зарегистрированные натерритории государства-члена ЕАЭС в соответствиис его законодательством юридическое лицо илифизическое лицо в качестве индивидуальногопредпринимателя, являющиеся изготовителемкомпонентов, поставляемых в качестве сменных(запасных) частей для транспортных средств, либопредставителем изготовителя, либо продавцом(импортером) компонентов, либо изготовительтранспортного средства, для которого производитсякомпонент».Необходимо внести однозначность.

Принято частично.Продавцу компонентов, который не являетсяпредставителем изготовителя, в порядкеисключения, разрешено проводитьподтверждение соответствия партиикомпонентов (конечное количествоизделий).Должно быть указано: «…либо изготовительтранспортного средства, для которогопроизводятся компоненты (при проведенииподтверждения соответствия компонентов,предусмотренного пунктом 97 настоящеготехнического регламента).».
264. Пункт 82(Пункт 63 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Исключить слова: «При этом продавец (импортер)может быть заявителем только при подтверждениисоответствия партии компонентов».Считаем нецелесообразным ограничивать импортераполучать документ на серийную продукцию.Обращаем ваше внимание, что пунктом 94предлагаемой проектом редакции допускаетсяпроведение сертификации серийно выпускаемойпродукции в случаях, если партия компонентовразбита на несколько поставок, и срок поставки всейпартии компонентов превышает один год, чтоявляется противоречием пункту 82.В этой связи предлагаем исключить последниепредложение в предлагаемой редакции.

Отклонено.Продавцу компонентов, который не являетсяпредставителем изготовителя, в порядкеисключения, разрешено проводитьподтверждение соответствия партиикомпонентов (конечное количествоизделий). Согласно изменяемому пункту 94ТР ТС 018/2011, если партия компонентовразбита на несколько частей, то всертификате указывается общее количествокомпонентов, а срок действия сертификатаустанавливается в один год. Если срокпоставки всей партии компонентовпревышает один год, то требуетсяпроведение сертификации серийновыпускаемой продукции, которую продавецкомпонентов не сможет провести, либовыдача сертификата соответствия на партиюпродукции, поставляемой единовременно.
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265. Пункт 82(Пункт 63 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 82 слова«представителем изготовителя» заменить словами«уполномоченным изготовителем лицом».
Принято.

266. Пункт 82(Пункт 63 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Указать: «...государства-члена Евразийскогоэкономического союза…».Пропущен текст.

Принято.

267. Пункт 83(Пункт 64 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Пункт 64 проекта изменений. Первый абзац изложитьв редакции:«Абзац второй пункта 83 изложить в редакции:«Комплект документов, послуживших основаниемдля принятия декларации о соответствии, включаетв себя:» и далее по тексту проекта изменений.

Принято.В пункте 83 абзац второй и последующийтекст заменить на текст в следующейредакции …

268. Пункт 85(Пункт 66 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 85 исключитьвторое предложение и третий абзац как излишние.Порядок регистрации, приостановления,возобновления и прекращения действия декларациио соответствии требованиям техническихрегламентов Союза установлен решением КоллегииСоюза от 20.03.2018 № 41.

Принято.

269. Пункт 85(Пункт 66 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Включить информацию о том, что декларация можетрегистрироваться и органом по сертификации.Включить информацию о порядке и объемедокументов в соответствии с пунктами 97, 98.Необходимо внести однозначность.

Принято частично.Регистрация декларации о соответствииосуществляется в порядке, установленномЕвразийской экономической комиссией.Информация о порядке и объеме документовв соответствии с пунктами 97 и 98ТР ТС 018/2011 содержится в пункте 4приложения № 12 к ТР ТС 018/2011.270. Пункт 86(Пункт 67 проекта Белорусский государственныйинститут стандартизации и В предлагаемой редакции пункта 86:перечисление 1): Приложение № 12 привести в Принято.
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изменений ктехническомурегламенту)
сертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171) соответствие с типовыми схемами оценкисоответствия (пункт 11, перечисление а));перечисление 4): второе и третье предложенияисключить как излишние, так как орган посертификации на этапе рассмотрения заявки долженопределиться с аккредитованными испытательнымилабораториями (центрами).(Исключаемый текст: «В случае если заявитель покаким-либо причинам считает невозможнымпроведение исследований (испытаний) и измеренийв привлеченной аккредитованной испытательнойлаборатории (центре), он должен информировать обэтом орган по сертификации продукции (собоснованием причин отказа). В этом случае дляпроведения исследований (испытаний) и измеренийорган по сертификации продукции привлекает инуюаккредитованную испытательную лабораторию(центр), с которой он взаимодействует»)Дополнить пункт 86 перечислениями,предусмотренными типовыми схемами оценкисоответствия, а именно редакциями перечисленийм), н) и о) пункта 11 типовых схем оценкисоответствия.271. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
В данном пункте использовано понятие «типовойобразец» продукции, которое, однако отсутствует вопределениях, установленных техническимрегламентом.Предлагается включить определение в пункт 6:«типовой образец» - образец транспортного средстваили компонента транспортного средства,отобранный из группы однородной продукции пофункциональному назначению и конструктивномуисполнению, изготовленный в одних и тех же

Принято.Термин «типовой образец» заменен натермин «репрезентативный образец»,определение которого приведено в пункте 6ТР ТС 018/2011.



119

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

условиях технологического процесса, дляпроведения оценки соответствия».272. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
Изложить пункты 3 и 5 в следующей редакции:«3) проведение органом по сертификации продукцииидентификации и (или) отбора образцов (проб)продукции (типовых образцов продукции) (далее -образцы (пробы) продукции) для проведениясертификационных испытаний, если этопредусмотрено схемой сертификации;»;«5) проведение аккредитованной испытательнойлабораторией (центром) сертификационныхиспытаний отобранных образцов (проб) продукции,если это предусмотрено схемой сертификации;».

Принято.

273. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Перечисление 4): исключить в связи с ограниченнымколичествам лабораторий (центров) по отдельнымвидам компонентов, что приведет к монополизацииуслуг подтверждения соответствия одним органомпо сертификации.

Отклонено.Разработчик не видит причин длямонополизации услуг подтверждениясоответствия одним органом посертификации.274. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) В пункте 86 после подпункта 1 ввести примечание:«Примечание 1. Заявитель имеет право до обращенияв орган по сертификации продукции, обратиться ваккредитованную испытательную лабораторию дляпроведения испытаний компонентов и/илиэкспертизы доказательственных материалов».Для подготовки заявителем доказательственныхматериалов, предлагаем предоставить емувозможность до подачи заявки в орган посертификации проведение испытаний и экспертизыпродукции в аккредитованной лаборатории

Отклонено.У заявителя и так есть такое право. Норезультаты испытаний могут быть неприняты органом по сертификации,поскольку не происходил надлежащий отборобразцов.

275. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническому

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) В пункт 86 необходимо включить порядок ипроцедуру оформления декларации по пункту 97 исертификатов по пункту 98.Необходимо внести однозначность.

Принято.Уточнение внесено в пункт 85ТР ТС 018/2011.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту)276. Пункт 86(Пункт 67 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Подпункт 4) проекта изменений:Некорректная формулировка «если заявитель покаким-либо причинам».На каком основании заявитель диктует свои условияпо выбору аккредитованной лаборатории?

Принято.Формулировка исключена.

277. Пункт 87(Пункт 68 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В пункте 87 исключить второй абзац: «Орган посертификации предоставляет заявителю всюинформацию в отношении правил, процедур итребований, связанных с проведениемподтверждения соответствия».Дополнить пункт 68 проекта изменений словами:«абзац второй исключить».Считаем избыточным.

Отклонено.Обязательство возлагается на орган посертификации в интересах заявителя.

278. Пункт 87(Пункт 68 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) После слов «подтверждения соответствия» вставитьслова «в форме обязательной сертификации идекларирования соответствия».Необходимо внести однозначность.

Отклонено.В контексте данного пункта речь идет оподтверждении соответствия в формеобязательной сертификации.
279. Пункт 89(Пункт 69 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Первый абзац: исключить слова «в письменномвиде». Отклонено.«В письменном виде» подразумевает «неустно». Коммуникация по электроннойпочте – это тоже «в письменном виде».

280. Пункт 89(Пункт 69 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить фразу «в течение 5 рабочих дней с датыпринятия такого решения».Требования к срокам проведения работ органом посертификации – избыточны, не влияют набезопасность продукции.

Принято.

281. Пункт 89(Пункт 69 проектаизменений ктехническому

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изложить в редакции:«- отсутствия влияющих на подтверждаемыепоказатели изменений в конструкции компонента».Считаем допустимым и рационально обоснованным

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) допустить возможность признания протоколов ранеепроведенных испытаний в случае, если изменения незатронули подтверждаемые характеристики(например, изменился цвет упаковки). При этом, заневозможностью перечислить для всех объектовтехрегулирования все характеристики, не влияющиена подтверждаемые показатели – решение (иобоснование) следует оставить за органом посертификации.282. Пункт 89(Пункт 69 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить текст:«- отсутствия изменений в идентификационныхпризнаках продукции.».Требование о неизменности идентификационныхпризнаков – избыточно. Практика показывает, чтоидентификационные признаки, например, артикулы,могут меняться у автопроизводителей ежемесячно,даже при изменениях, не влияющих наподтверждаемые характеристики. Т.о. введениеданного требования вынудит изготовителейпроводить повторный цикл испытаний продукциидаже в случае минимальных изменений.

Принято.

283. Пункт 90(Пункт 70 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Изложить в редакции:«… наличия сертификата СМК, выданного органомпо сертификации систем менеджмента качества,аккредитованного в установленном порядке;».

Принято.

284. Пункт 90(Пункт 70 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Исключить текст:«- отсутствия изменений в идентификационныхпризнаках продукции.».Требование о неизменности идентификационныхпризнаков – избыточно. Практика показывает, чтоидентификационные признаки, например, артикулы,могут меняться у автопроизводителей ежемесячно,

Принято.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

даже при изменениях, не влияющих наподтверждаемые характеристики. Таким образом,введение данного требования вынудит изготовителейпроводить повторный цикл испытаний продукциидаже в случае минимальных изменений.285. Пункт 90(Пункт 70 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Уточнить текст:«Проведение испытаний не требуется в случаепредоставления протоколов испытаний,проведенных при предыдущей сертификациикомпонентов того же типа и протоколовконтрольных испытаний компонентов того жетипа …»;«- отсутствия внесения изменений всоответствующую нормативную документацию наобъект испытаний и методы оценки;»

Принято.

286. Пункт 91(Пункт 71 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Дополнить фразой:«… другие материалы (фотографии, видеозаписи,программное обеспечение и др.) …».При подтверждении соответствия сложныхэлектронных устройств программное обеспечениеможет оказывать значимое воздействие наподтверждаемые характеристики.

Принято.

287. Пункт 91(Пункт 71 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Предлагаем вместо замены абзацев пятого и шестогопункта 91 абзацем в предлагаемой редакцииисключить абзацы пятый и шестой пункта 91 (вдействующей редакции), так как редакции данныхабзацев не являются предметом техническогорегламента.

Отклонено.Предлагаемые к исключению абзацынаправлены на обеспечение сохранностидоказательственных материалов,подтверждающих проведение оценкисоответствия.288. Пункт 91(Пункт 71 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить срок хранения испытательных образцов. Отклонено.Требование направлено на обеспечениесохранности доказательственныхматериалов, подтверждающих проведениеоценки соответствия.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

289. Пункт 93(Пункт 73 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) Изложить в редакции:«93. Если схема сертификации предусматриваетналичие у изготовителя действующей системыменеджмента качества, сертифицированнойаккредитованным органом по сертификации системменеджмента государства-члена Евразийскогоэкономического союза, то применяются положенияраздела X Типовых схем, утвержденных РешениемСовета Евразийской экономической комиссии от18 апреля 2018 г. № 44.»По аналогии с пунктом 72 (92).

Отклонено.Содержание измененного пункта 93ТР ТС 018/2011 говорит об отсутствиинеобходимости выполнять проверкусостояния производства изготовителя.

290. Пункт 93(Пункт 73 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 93 второепредложение изложить в виде отдельного абзаца вредакции:«Изготовитель принимает все необходимые меры пообеспечению стабильности функционированиявнедренной и сертифицированной системыменеджмента и условий производства дляизготовления продукции, соответствующейтребованиям настоящего технического регламента, атакже осуществляет производственный контроль всоответствии с разделом X типовых схем оценкисоответствия».(см. пункт 17 типовых схем оценки соответствия).

Принято частично.Предлагаемый абзац добавляется.Второе предложение предлагаемойредакции пункта 93 становится отдельнымтретьим абзацем:«Проверка состояния производстваизготовителя органом по сертификациипродукции не проводится при условиираспространения процессовсертифицированной системы менеджментана сертифицируемую продукцию».

291. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить текст «могут быть идентифицированыодним из следующих обозначений: тип, марка,модель, артикул продукции» на текст «должны бытьидентифицированы как минимум следующимиобозначениями: наименование изготовителя, модельили артикул продукции.»Ввести в ТР ТС 018/2011 п. 6 термины и определения:«типа», «марки», «модели», «артикула» компонента

Принято частично.Не введены определения «марки», «модели»и «артикула» компонента, посколькуорганизация, направившая замечание, непредоставила своих предложений.

292. Пункт 94 АНО «СЦ Связь-сертификат» Изменить «подготавливает заключение» на Принято.



124

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
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(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 20.05.2020) «принимает решение».Формулировку, предлагаемую в текущей редакцииизменений, можно трактовать как требование кнаименованию документа.293. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Дополнить подпункт а) текстом:«а) проведение органом по сертификации продукции(если предусмотрено схемой сертификации)анализа состояния производства и …».

Принято.

294. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
С нашей точки зрения, для минимизации рискапоступления на рынок контрафактной ифальсифицированной продукции требуетсямаксимальное указание и раскрытиеидентификационных признаков продукции.Предлагается текст: «В сертификате соответствия накомпоненты указываются сведения,обеспечивающие их идентификацию (тип, марка,модель, артикул продукции и др.)».

Принято частично.В комбинации с редакцией, предложеннойООО «Тест-Связь».

295. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

После абзаца второго ввести текст в следующейредакции, заменяющий абзац четвертый:«Сертификат соответствия может иметь приложение,содержащее перечень конкретной продукции и (или)се составных частей, на которые онраспространяется.Если в заявку на проведение сертификации включенонесколько типов компонентов, представляющихсобой разнородную продукцию, допускаетсяоформлять одни общий сертификат соответствия суказанием в приложении перечня продукции, накоторую распространяется действие сертификатасоответствия после каждой позиции или после рядапозиций продукции изготовителя, в сертификатесоответствия приводятся идентификационные

Принято частично.В следующей редакции:Абзацы третий и четвертый пункта 94проекта изменений сохраняют свое место.Далее следует текст:«Допускается оформлять один общийсертификат соответствия на все компоненты,являющиеся объектами техническогорегулирования настоящего техническогорегламента или, по желанию заявителя,группировать компоненты в несколькосертификатов соответствия. Сертификатсоответствия может иметь приложение,содержащее перечень конкретнойпродукции и (или) се составных частей, на
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признаки каталога (например, год издания, номерверсии, количество номенклатурных позиций покаталогу и др.), при этом обозначения отдельныхкомпонентов в сертификате соответствия могут неприводиться. Каталог является неотъемлемой частьюсертификата соответствия и хранится в органе посертификации».После этого текста воспроизвести абзац третийпредлагаемой редакции, дальнейший текст до концапункта остается без изменений.Обоснование:Считаем, что предлагаемая редакция ухудшаетположения уже существующего порядка в частиподтверждения соответствия продукции.Предлагаем оставить норму из действующейредакции определяющей, что сертификатсоответствия может иметь приложение, а такжедопускает оформление одного сертификата наразнородную продукцию, так как под действиеданного технического регламента могут попадатькомпоненты разного типа.Кроме этого, предлагаем исключитьидентифицирующие положения для сертификатов,выдаваемых на серийный выпуск. Это связано с тем,что при указании определенного артикула, и в случаеего замены (но изделие осталось прежним, например:произошла взаимозамена изделия на идентичный, нос другим номером, которое может также применяетсяв производстве) воспользоваться действующимсертификатом не представиться возможным из-заотсутствия в таком сертификате нового артикула.Допускаются, случи, когда в изделии был измененцвет, следовательно, артикул поменялся, но при этом

которые он распространяется».Далее следует абзацы пункта 94 проектаизменений, начиная с пятого.Идентифицирующие признаки компонентовнельзя исключить, так как, при дальнейшемконтроле компонентов при выпуске вобращение или в торговой сети без этихпризнаков будет невозможноидентифицировать компоненты.



126

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изделие осталось прежним и полностьюсоответствует требованиям.296. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 94: абзац первый.Второе предложение исключить. Последний абзацисключить.
Принято к сведению.Из проекта изменений № 3 к ТР ТС 018/2011исключено уточнение на вид оформляемогодокумента (бумажный, электронный).

297. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 94: абзац третий:Требует уточнения изложение третьего, четвертогои пятого предложений, так как проведениесертификации партии (партий) компонентовпредусматривает их наличие. Ограничение срокадействия сертификата соответствия на партиюкомпонентов не требуется. Если это предусматриваетконтрактную основу, то схемами сертификацииданная схема не предусмотрена, тогда редакцииданных предложений необходимо исключить.Третье, четвертое и пятое предложения абзацатретьего:«Если партия компонентов разбита на несколькопоставок, то в сертификате соответствия указываетсяобщее количество компонентов. Срок действиясертификата соответствия ограничивается однимгодом. Если срок поставки всей партии компонентовпревышает один год, то требуется проведениесертификации серийно выпускаемой продукциилибо выдача сертификата соответствия на партиюпродукции, поставляемой единовременно».

Принято.Третье, четвертое и пятое предложенияабзаца третьего исключаются.

298. Пункт 94(Пункт 74 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В предлагаемой редакции пункта 94: абзацчетвертый: Непонятно, зачем приводить ссылку накаталог, если при выдаче сертификата соответствияна партию продукции уже известны всеидентификационные признаки продукции и ее

Отклонено.Если сертификат соответствия оформляетсяна серийно выпускаемую продукцию,отсылка на каталог позволяет сократитьсодержание сертификата соответствия, что
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количество, которые и должны быть указаны всертификате соответствия. Считаем необходимымисключить второе и третье предложения какизбыточные

важно при наличии большого числа позицийв этом сертификате.

299. Пункт 98(Пункт 77 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Не исключать первый абзац пункта 98. Принято.Абзац первый пункта 98 не был исключен.

300. Пункт 98(Пункт 77 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:Оставить текст пункта 98 в действующей редакцииТР ТС 018/2011.Обоснование:Закон Российской Федерации от 07.02.1992 N 2300-1(ред. от 29.07.2018) "О защите прав потребителей"Статья 6. Обязанность изготовителя обеспечитьвозможность ремонта и технического обслуживаниятовара«Изготовитель обязан обеспечить возможностьиспользования товара в течение его срока службы.Для этой цели изготовитель обеспечивает ремонт итехническое обслуживание товара, а также выпуск ипоставку в торговые и ремонтные организации внеобходимых для ремонта и техническогообслуживания объеме и ассортименте запасныхчастей в течение срока производства товара и послеснятия его с производства в течение срока службытовара, а при отсутствии такого срока в течениедесяти лет со дня передачи товара потребителю».По транспортным средствам срок службы неопределён и в перечнях, для которых срок службыобязателен, транспортные средства отсутствуют.

Принято частично.Текст пункта 98 был изменен с учетомдругих поступивших предложений.

301. Пункты 100, 102 Белорусский государственный По тексту применять словосочетание «единый знак Принято.



128

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента
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(Пункты 79, 80проектаизменений ктехническомурегламенту)

институт стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)
обращения продукции на рынке Евразийскогоэкономического союза» (согласно Решению СоветаЕвразийской экономической комиссии от 17.03.2016№ 22 «О внесении изменений в Решение КомиссииТаможенного союза от 15 июля 2011 г. № 711»).302. Пункт 100(Пункт 79 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Необходимо внести однозначность кем будетконтролируется соблюдение нанесения единогознака обращения.
Принято частично.Поскольку технический регламент не можетконкретизировать, может быть добавлено:«органом государственного управлениягосударства-члена ЕАЭС».303. Пункт 100(Пункт 79 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:Пункт 100 дополнить текстом в следующейредакции:«Изготовитель транспортного средства, являющийсярезидентом государства - члена Евразийскогоэкономического союза, либо представительизготовителя, отвечающие требованиям,предусмотренным пунктом 25 настоящеготехнического регламента, имеют право наноситьзнак обращения на рынке на собственном складе доотгрузки последующим приобретателям.».Обоснование:1) В соответствии с Приложением № 9 к Договору оЕвразийском экономическом союзе, "единый знакобращения продукции на рынке Союза" -обозначение, служащее для информированияприобретателей и потребителей о соответствиивыпускаемой в обращение продукции требованиямтехнических регламентов Союза;Нанесение единого знака обращения продукции нарынке Союза на складе представителя изготовителяне нарушает требования о информированииприобретателей и потребителей о соответствии

Принято.В редакции:«Изготовитель транспортных средств и(или) компонентов, являющийся резидентомгосударства-члена Евразийскогоэкономического союза, либоуполномоченное изготовителемтранспортных средств и (или) компонентовлицо, указанное в документе,удостоверяющем соответствие требованиямнастоящего технического регламента, вслучае когда изготовитель не являетсярезидентом государства-члена Евразийскогоэкономического союза, имеют правонаносить единый знак обращения продукциина рынке Евразийского экономическогосоюза на собственном складе до отгрузкипоследующим приобретателям.».
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продукции требованиям технических регламентовСоюза.2) В соответствии со статьей 6 Закона о защите правпотребителя № 2300-1 от 07.02.1992 «изготовительобязан обеспечивать возможность использованиятовара в течение его срока службы и для этой целиобеспечивать ремонт и техническое обслуживаниетовара, а также выпуск и поставку в торговые иремонтные организации в необходимых для ремонтаи технического обслуживания объеме и ассортиментезапасных частей в течение срока производства товараи после снятия его с производства в течение срокаслужбы товара, а при отсутствии такого срока втечение десяти лет со дня передачи товарапотребителю.» Изготовителю затруднительноконтролировать маркировку компонентов, снятых спроизводства.304. Пункт 100(Пункт 79 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить предлагаемый текст:«На импортируемую в Евразийский экономическийсоюз продукцию нанесение единого знака обращенияпродукции на рынке контролируется при выпускетовара в обращение».Обоснование:Требование наносить маркировку до выпуска вобращение значительно влияет на конечнуюстоимость продукции для потребителя, что являетсякритичным в текущей экономической ситуации.Предусмотреть возможность нанесения единогознака обращения продукции на рынке «EAC» натерриториях государств-членов ЕАЭС на складеимпортера до их конечной реализации потребителю.

Принято.

305. Пункт 102(Пункт 80 проекта Белорусский государственныйинститут метрологии (письмо Согласно пункту 6 приложения 9 к Договорупродукция, соответствующая требованиям Принято частично.Для учета мнения организации, от которой
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изменений ктехническомурегламенту)
от 17.01.2020 № 65-25/1448)Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

технических регламентов Союза,распространяющимся на эту продукцию, ипрошедшая установленные техническимирегламентами Союза процедуры оценкисоответствия, подлежит обязательной маркировкеединым знаком обращения продукции на рынкеСоюза.Положения Договора не предусматриваютисключений, позволяющих не осуществлятьмаркировку продукции, прошедшей процедурыоценки соответствия, единым знаком обращенияпродукции на рынке Союза.В связи с этим положения пункта 102 регламента отом, что маркировка компонентов знакамиофициального утверждения "Е" или "е"приравнивается к маркировке единым знакомобращения продукции на рынке государств - членовТаможенного союза, противоречит положениямДоговора и не обеспечивает информированияпотребителей, органов государственного надзора опрохождении продукцией процедур оценкисоответствия требованиям ТР ТС 018/2011.

поступил отзыв, положения пункта 102ТР ТС 018/2011 изменены таким образом,что маркировка продукции знаком «Е»позволит не наносить непосредственно напродукцию маркировку единым знакомобращения продукции на рынке Союза, ноэтот знак будет наноситься насопроводительную документацию.

306. Пункт 102(Пункт 80 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) В предлагаемом новом тексте пункта 102
«Е» заменить на «Е» и ( ), а также (передрисунком 1) добавить текст следующего содержания:«Если официальные утверждения типа, относящиесяк колесным транспортным средствам, предметамоборудования или частям, хранятся в защищеннойбазе данных в Интернете, то знаки официальногоутверждения, которые требуются Правилами ООН,могут заменяться единым идентификатором (ЕИ),
которому предшествует символ ( ), если вПравилах ООН не указано иное. Такой единый

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«102. При маркировании компонентовединый знак обращения продукции на рынкеЕвразийского экономического союза долженбыть нанесен непосредственно на единицупродукции (если это технически возможно)и/или ярлык (если таковой имеется), а такжеупаковку и сопроводительную
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идентификатор генерируется базой данныхавтоматически.»Обоснование:Приведение к соответствию с Приложением 5E/ECE/TRANS/505/Rev.3 (Женевское Соглашение 3пересмотр).

документацию, входящую в комплектпоставки. Если нанесение непосредственнона единицу продукции или ярлыкневозможно, то единый знак обращенияпродукции на рынке Евразийскогоэкономического союза наносится только наупаковку и сопроводительнуюдокументацию, входящую в комплектпоставки. Единый знак обращенияпродукции на рынке Евразийскогоэкономического союза должен быть нанесен,по возможности, рядом с товарным знакомизготовителя. Маркировка компонентовзнаками официального утверждения «Е»или заменяющим их знаком «UI» (рис. 1)приравнивается к маркировке единымзнаком обращения продукции на рынкеЕвразийского экономического союза приусловии, что продукция соответствует всемтребованиям настоящего техническогорегламента. При наличии на такойпродукции маркировки знаками «Е» или«UI» маркировка непосредственно единицпродукции единым знаком обращения нарынке Евразийского экономического союзане требуется, однако этот знак долженнаноситься на упаковку компонентов (приналичии) и сопроводительнуюдокументацию, входящую в комплектпоставки (при наличии). Единый знакобращения продукции на рынкеЕвразийского экономического союза такжеимеется на сертификате соответствия и
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декларации о соответствии.307. Пункт 102(Пункт 80 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить «техническую [документацию]» на«эксплуатационную». Принято частично.Слово «техническую» опущено.

308. Пункт 102(Пункт 80 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Дополнить: «…При наличии на компонентах исопроводительной эксплуатационнойдокументации маркировки знаками официальногоутверждения "Е"

Отклонено.Знак «Е» не наносится на сопроводительнуюдокументацию.

309. Пункт 102(Пункт 80 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Дополнить: «…маркировка таких компонентов(единицы продукции, упаковки, сопроводительнойдокументации) единым знаком обращения на рынкегосударств-членов Евразийского экономическогосоюза не требуется в случае, если официальныеутверждения «Е» подтверждают соответствиекомпонентов всем требованиям ТР ТС 018/2011».Данное дополнение необходимо, во избежаниевыпуска в обращение компонентов, не прошедшихоценку соответствия требованиям ТР ТС 018/2011(или не соответствующих им), но соответствующих,например, только Правилам ООН № 10 (например,аппаратура спутниковой навигации).

Принято.Сделана редакционная правка.Уточнено, что сопроводительнаядокументация входит в комплект поставкипродукции.

310. Новые пункты1071, 1091, 1092(Пункты 82, 83, 84проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут метрологии (письмоот 17.01.2020 № 65-25/1448)Госстандарт РБ (письмо от27.03.2020 № 05-15/410)МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304)Белорусский государственныйинститут стандартизации и

Пункты 82, 83, 84 описывают алгоритм действийорганов государственного контроля (надзора)государства - члена Евразийского экономическогосоюза при обнаружении, что выпускаемые вобращение транспортные средства (шасси) или ихкомпоненты, несмотря на наличие документов осоответствии требованиям настоящего техническогорегламента, представляют серьезный риск длябезопасности движения, здоровья людей или

Принято.
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сертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171) окружающей среды.Согласно статье 53 Договора о Евразийскомэкономическом союзе государственный контроль(надзор) за соблюдением требований техническихрегламентов Союза проводится в порядке,установленном законодательством государств-членов, а ответственность за несоблюдениетребований технических регламентов Союза, а такжеза нарушение процедур проведения оценкисоответствия продукции требованиям техническихрегламентов Союза устанавливается в соответствиис законодательством государств-членов.Согласно пункту 3 приложения 9 к Договору втехнических регламентах Союза устанавливаютсяобязательные требования к объектам техническогорегулирования, а также правила идентификациипродукции, формы, схемы и процедуры оценкисоответствия.Таким образом, положения пунктов 82, 83, 84выходят за рамки предмета регулированиятехнического регламента ЕАЭС и полномочий ЕЭКв целом.Предлагается пункты 82, 83, 84, также иныеположения регламента, касающиеся проведениягосударственного контроля (надзора), исключить.311. Новый пункт 1091(Пункт 83 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить «в подобном случае» на «в этом случае».Считаем недопустимым применение нечеткихформулировок в ТР ТС. Кто будет устанавливатькритерии «подобия»?

Принято к сведению.Пункт 1091исключен.

312. Новый пункт 1091(Пункт 83 проектаизменений к
Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)

Требуется дополнение пункта критериями признаниятранспортного средства и/или его компонентаопасными и несущими серьезный риск. Кроме того,
Принято к сведению.Пункт 1091исключен.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) следует ограничить перечень контролирующихорганов в рамках данного положения только теми,которые официально признаны ответственными завнедрение и применение данного техническогорегламента.Данный пункт требует введения возможности длябизнеса опротестовать решение об остановкевыпуска на рынок, т.е. процедуры опротестования.313. Новый пункт 1091(Пункт 83 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо изначально уведомлять все стороны, итолько потом, по согласованию, допустимоприостанавливать действие ОТТС, так кактранспортные средства могут быть в пути или наскладах дилеров, и это создаст большие финансовыеи временные проблемы у изготовителей и далеепотребителей.Предложение:83. Дополнить пунктом 1091 в следующей редакции:«1091. Если орган государственного контроля(надзора) государства – члена Евразийскогоэкономического союза обнаружит, что выпускаемыев обращение транспортные средства (шасси) или ихкомпоненты, несмотря на наличие документов осоответствии требованиям настоящего техническогорегламента, представляют серьезный риск длябезопасности движения, здоровья людей илиокружающей среды, то в подобном случае органгосударственного контроля (надзора) государства- члена Евразийского экономического союза ввозможно короткие сроки:1) уведомляет Евразийскую экономическуюкомиссию, другие государства-члены Евразийскогоэкономического союза, изготовителя транспортныхсредств (шасси) или их компонентов,

Принято к сведению.Пункт 1091исключен.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

аккредитованные орган по сертификации ииспытательную лабораторию, проводившие оценкусоответствия о причинах приостановки выпуска вобращение и (или) продажи транспортных средств(шасси) или их компонентов;2) по согласованию с изготовителемтранспортных средств (шасси) или ихкомпонентов, аккредитованных органов посертификации и испытательной лабораторией,может приостановить на срок до шести месяцеввыпуск в обращение и (или) продажу такихтранспортных средств (шасси) или ихкомпонентов.3) организует с участием изготовителя транспортныхсредств (шасси) или их компонентов,аккредитованных органов по сертификации ииспытательной лаборатории, проводивших оценкусоответствия, исследование, с целью выясненияпричин несоответствия.Дальнейшие действия осуществляются всоответствии с пунктом 56 настоящего техническогорегламента.».314. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
В предпоследний и последний абзацы таблицы 1добавить «и полуприцепы».Касается категорий О3 и О4.

Принято.

315. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1.2.1.3 изложить в следующий редакции:«Транспортные средства категории M3,максимальная масса которых свыше 12 т, илитранспортные средства категории N3 считаюттранспортными средствами повышеннойпроходимости, если их конструкция обеспечивает

Отклонено.Пункт 1.2.1.3 учитывает спецификутехнического регулирования в ЕАЭС, когдамагистральные седельные тягачи получалипослабления, поскольку по конструктивнымпризнакам, установленным в СР.3,
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

одновременный привод всех колес, включаятранспортные средства, в которых привод одной осиможет отключаться, либо если соблюдаютсяследующие требования:…».Привести в соответствие со Сводной резолюцией оконструкции транспортных средств (СР.3).

относились к категории G.

316. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

«1.2.1.3. Транспортные средства категории M3,технически допустимая максимальная масса которыхсвыше 12 т, и транспортные средства категории N3считают транспортными средствами повышеннойпроходимости, если они имеют одновременныйпривод всех колес, включая транспортные средства,в которых привод одной оси может отключаться,либо (за исключением седельных тягачей) еслисоблюдаются следующие требования:»Категорически недопустимая редакция.Предлагается редакция:«Транспортные средства категории М3,максимальная масса которых свыше 12 т, илитранспортные средства категории N3 считаюттранспортными средствами повышеннойпроходимости, если их конструкция обеспечиваетодновременный привод всех колес, включаятранспортные средства, в которых привод одной осиможет отключаться, либо если соблюдаютсяследующие требования:», далее по тексту.Обоснование:Приведение определения в соответствие со Своднойрезолюцией о конструкции транспортных средств(СР.З) ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, п. 2.8.1.3.Во всех Правилах ООН, где указываются категорииТС, дается ссылка на Сводную резолюцию оконструкции транспортных средств (СР.З)

Отклонено.Пункт 1.2.1.3 учитывает спецификутехнического регулирования в ЕАЭС, когдамагистральные седельные тягачи получалипослабления, поскольку по конструктивнымпризнакам, установленным в СР.3,относились к категории G.
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, п. 2.8.1.3.Предлагаемая редакция ТР ТС 018/2011 исключаетседельные тягачи из категории N3G не поконструктивным признакам (одновременный приводвсех колес, наличие механизма блокировкидифференциала и т.п.), а по назначениютранспортного средства. Это некорректнаяклассификация. Разночтение определения вТР ТС 018/2011 и Сводной резолюции приводит кколлизиям в применении требований Правил ООН№№ 13, 51,93, 130, 131, п. 41 Приложения № 2 кТР ТС 018/2011, пунктов 2, 9 Приложения № 3 кТР ТС 018/2011 и излишнему обременениюизготовителей ТС в части доработки конструкции ипроведению оценки соответствия, и, соответственно,удорожанию продукции.317. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Позиция 2.2: исключить предлагаемый абзац(перечисление 1), в)) т.к. отнесение транспортныхсредств категории М с числом мест до восьми к М2или Мз противоречит как определениям ПравилООН, так и требованиям национальным ТНПА.

Отклонено.Для учета мнения организации, от которойпоступил отзыв, содержание данного пунктапроекта изменений к ТР ТС 018/2011переформулировано в следующей редакции:«К модификации транспортного средствакатегории М2 или М3 с уменьшеннымчислом мест для сидения до восьми и менееприменяются требования, установленныенастоящим техническим регламентом длякатегории М2 или М3 соответственно.».318. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

МВД РБ (письмо от 15.01.2020№ 22/1304) Позиция 2.2: прилагаемое изменение изложить вследующей редакции:«в) позицию 2.2 дополнить новым абзацем вследующей редакции: «Оценка соответствиятребованиям настоящего технического регламентамодификаций транспортного средства категории М2

Принято.В следующей редакции: «К модификациитранспортного средства категории М2 илиМ3 с уменьшенным числом мест для сидениядо восьми и менее применяются требования,установленные настоящим техническим
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или М3 с уменьшенным числом мест для сидения довосьми и менее проводится по категории базовоготранспортного средства.».Также в целях исключения неоднозначностиклассификации по категориям M1 и М2транспортных средств категории М, имеющих неболее восьми мест для сидения, необходимо внесениеизменения в позицию 2.1, предусматривающегоперевозку не более восьми пассажиров втранспортных средствах категории M1.

регламентом для категории М2 или М3соответственно.».Для пункта 2.1: «Категория M1 -Транспортные средства, используемые дляперевозки до 8 пассажиров включительнои имеющие, помимо места водителя, неболее восьми мест для сидения - легковыеавтомобили».

319. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

avtolegko@mail.ru(письмо от 01.04.2020)ptia-avto@list.ru (письмо от07.04.2020)ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)

Исключить абзац: «Модификации транспортногосредства категории М2 или М3 с уменьшеннымчислом мест для сидения до восьми и менеепродолжают относиться к категории М2 или М3соответственно.».Данное предложение оно полностью противоречитп. 2.1 Приложения № 1 и требованиям Правил ООН№ 36, 52 и 107.

Принято частично.Для учета мнения организаций, от которыхпоступил отзыв, содержание данного пунктапроекта изменений к ТР ТС 018/2011 можетбыть переформулировано в следующейредакции:«К модификации транспортного средствакатегории М2 или М3 с уменьшеннымчислом мест для сидения до восьми и менееприменяются требования, установленныенастоящим техническим регламентом длякатегории М2 или М3 соответственно.».320. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Таблица 1, пункт 2.2:Выделить в отдельную подкатегорию М2С, М3С – суменьшенным числом мест для сидения.Подкатегория нужна для внесения ее в ФЗ«О безопасности ТС» и документы МВД.

Принято частично.Указанные транспортные средства должныотноситься к категории М1.С учетом других поступившихпредложений, содержание данного пунктапроекта изменений к ТР ТС 018/2011 можетбыть переформулировано в следующейредакции:«К модификации транспортного средствакатегории М2 или М3 с уменьшеннымчислом мест для сидения до восьми и менее

mailto:avtolegko@mail.ru
mailto:ptia-avto@list.ru
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применяются требования, установленныенастоящим техническим регламентом длякатегории М2 или М3 соответственно.».Необходимо указать, в какое одобрение типатранспортного средства надо будетвключать модификации с уменьшеннымчислом посадочных мест.Возможность присвоения им отдельныхподкатегорий должна быть определенадополнительно.321. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Таблица 2, позиция 21 - изложить в редакции:«Транспортные средства органов охраныправопорядка и исполнения наказаний,предназначенные для перевозки, задержанных в томчисле в административном порядке, и осужденныхлиц».Необходимо внести однозначность.

Отклонено.Излишнее уточнение.

322. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Таблица 3, добавить:«M1, N1, M2, N2 (в соответствии с областьюприменения Правил ООН № 83-06) с искровымидвигателями (бензиновыми, газовыми) и дизелямиМ1, М2, N1 и N2, специального назначения внезависимости от их контрольной массы»;То же добавить в позиции, относящейся кэкологическому классу 6.В соответствии с доп. 10 Правил ООН № 83.

Отклонено.Дополняющий текст излишний, посколькунаписано «в соответствии с областьюприменения Правил ООН № 83-06», темболее что нет ссылок на ограничениеконтрольной массы.

323. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020) Таблица 3, касается текста:«в позиции, относящейся к экологическому классу 6,в абзацах втором и третьем слова «массой более 2840кг» заменить словами «массой более 2610 кг».В действующей редакции ТР ТС 018/2011 таблицей3 Приложения № 1 не предусмотрено понятиеэкологического класса 6, поэтому данный пункт

Отклонено.Сведения, касающиеся экологическогокласса 6, были введены в таблицу 3приложения№ 1 к ТР ТС 018/2011 решениемСовета Евразийской экономическойкомиссии от 21.06.2019 № 66, таким образомпредлагаемое изменение правомерно.
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проекта не имеет смысла в предлагаемой редакции.Предлагаем дополнить таблицу 3 Приложения № 1 кТР ТС 018/2011 понятием экологического класса 6 сучетом данного пункта проекта.324. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Таблица 3, исключить текст:«в позиции, относящейся к экологическому классу 6,в абзацах втором и третьем слова «массой более 2840кг» заменить словами «массой более 2610 кг».В действующей редакции ТР ТС 018/2011 таблицей3 Приложения № 1 не предусмотрено понятиеэкологического класса 6.

Отклонено.Сведения, касающиеся экологическогокласса 6, были введены в таблицу 3приложения№ 1 к ТР ТС 018/2011 решениемСовета Евразийской экономическойкомиссии от 21.06.2019 № 66, таким образомпредлагаемое изменение правомерно.325. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) В таблице 3:В позициях, относящимся к экологическим классам4, 5, 6:- Термин «искровые двигатели» заменить на«двигатели с принудительным зажиганием»;- Термин «газодизель» и примечание (в режимеработы на газообразном топливе) исключить.- Термин двухтопливные двигатели (в режимеработы на бензине) заменить на битопливные ТС (врежиме работы на бензине).- Термин двухтопливные двигатели (в режимеработы на бензине) заменить на двигатели,предназначенные для установки на битопливные ТС(в режиме работы на бензине).Обоснование:В Правилах ООН № 49 термин «газодизель» неприменяется.Двухтопливный двигатель, согласно Правилам ООН№ 49, может работать или на дизельном топливе, илив двухтопливном режиме.

Принято частично.Термин «искровые двигатели» заменен на«двигатели с принудительным зажиганием».Термин «двухтопливные двигатели»заменен на «битопливные двигатели» сзаменой определения в пункте 6ТР ТС 018/2011.Термин «газодизель» сохранен.

326. Приложение № 1,(Пункт 85 проекта ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Предлагается в таблице 3 Приложения № 1 ввестипозицию, относящуюся к экологическому классу Е, Принято.С пояснением, что транспортное средство не
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изменений ктехническомурегламенту)
к которому должны быть отнесены «полныеэлектромобили».Обоснование:В настоящее время отсутствует экологическаяклассификация электромобилей, электробусов.

должно использовать двигатели внутреннегосгорания, в частности, в качествеотопителей.

327. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Позиция 5: предлагается редакция:«5. Системы снижения шума, в т.ч. глушители ирезонаторы».В приложении № 10 к ТР ТС 018/2011 для оценкиданной позиции указываются Правила ООН №№ 51,59. Область применения указанных Правил ООНотносится к системам снижения шума

Принято.В том числе, в приложении № 10 кТР ТС 018/2011.

328. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 8: изложить в редакции (удалено два союза«и»):«Аппараты гидравлического ипневмогидравлического привода тормозной системыи сцепления (цилиндры главные и рабочиетормозные и сцепления, скобы и суппорты дисковыхтормозных механизмов, регуляторы тормозных сил,вакуумные, гидравлические (в сборе с главнымитормозными цилиндрами), гидровакуумные ипневмогидравлические усилители, контрольно-сигнальные устройства».

Принято.То же в приложении№ 10 к ТР ТС 018/2011.

329. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 13:Исправить: «пневматическом» Принято.То же в приложении№ 10 к ТР ТС 018/2011.

330. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений к

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позицию 29 изложить в редакции: «Бамперы».В приложении № 10 в колонке «Требования илинаименование документа, содержащего требования»п. 29 указаны: Правила ООН № № 26-02 или 26-03 –

Принято.
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техническомурегламенту) Настоящие Правила применяются к наружнымвыступам транспортных средств категории M1Правила ООН № 42-00 – Настоящие Правилаприменяются к транспортным средствам категорииМ1Правила ООН № 61-00 – Настоящие Правилаприменяются в отношении наружных выступовгрузовых транспортных средств категорий N1, N2 иN3.Дуги защитные для мотоциклов устанавливаются натранспортные средства категории L, таким образом,указанные Правила ООН не имеют никакогоотношения к наружным выступам транспортныхсредств категории L и к дугам защитным длямотоциклов соответственно.Отсутствуют отдельные требования к даннымкомпонентам мотоциклов331. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Позиция 53: предлагается редакция:«53. Специальные предупреждающие огни»Обоснование:Указание термина в соответствии с Правилами ООН№ 65.

Принято.

332. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Позицию 76 изложить в редакции: «Деталицилиндро-поршневой группы (гильзы цилиндров,поршни, поршневые кольца и пальцы),газораспределительного механизма(распределительный вал, толкатели и пружиныклапанов, клапаны), коленчатые валы, вкладышиподшипников, шатуны, болты шатунные».Указанные детали: цилиндры, звездочки привода,втулки свертные отсутствуют в стандартах,перечисленных в перечне стандартов на

Принято.
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добровольной основе и в перечне стандартов,содержащих методы испытаний.333. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Позицию 79 изложить в редакции:«Фильтры очистки масла для двигателейвнутреннего сгорания и их фильтрующие элементы».Уточнение названия объекта техническогорегулирования с учетом области распространенияГОСТ Р 53844.

Принято.

334. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Позицию 81 изложить в редакции:«Фильтры тонкой очистки топлива двигателей спринудительным зажиганием и их фильтрующиеэлементы».Уточнение названия объекта техническогорегулирования с учетом области распространенияГОСТ Р 53559.

Принято.

335. Приложение № 1,(Пункт 85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «Белкард» (письмо от30.04.2020 № 21/4848)

Исключить из предлагаемой редакции позиции 86таблицы 4 приложения № 1 слова «...крестовиныкарданные, в том числе с подшипниками в сборе;промежуточные опоры, в том числе с подшипниками,с кронштейнами в сборе».Введение указанных компонентов в качествеобъектов технического регулирования ТР ТС018/2011 считаем нецелесообразным, так как втранспортном средстве эти детали (узлы)эксплуатируются только в составе карданнойпередачи (вала), подтверждение которыхосуществляется согласно требованиям,установленным в приложении № 10 ТР ТС 018/2011.В случае внесения указанной продукции в объектытехнического регулирования ТР ТС 018/2011,необходимо выделить их отдельными позициями спредъявлением требований к ним, так кактребования, предъявляемые к карданным передачам

Принято частично.Внесено уточнение, что шарниры неравныхи равных угловых скоростей, крестовиныкарданные и промежуточные опорыподлежат подтверждению соответствия втом случае, если они не проходилиподтверждение соответствия в составекарданной передачи.В отношении указанной продукцииустановлены требования стандартов, насоответствие которым она может бытьпроверена.См. ГОСТ Р 52430-2005, ГОСТ Р 52923-2008, входящие в перечни стандартов,поддерживающих применениеТР ТС 018/2011.

consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDC3CF06A4B2867FDD4CD8A3FBDDEBB2C4DFB39BCCB002C49ADA3BC07E0AQ0N
consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDCAC002A4BDDB75D515D4A1FCD2B4B7D1CEEB97CFAC1DC485C639C107Q7N
consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDC3CF06A4B2867FDD4CD8A3FBDDEBB2C4DFB39BCCB002C49ADA3BC07E0AQ0N
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(валам) неприменимы для крестовин карданных, втом числе с подшипниками в сборе ипромежуточным опорам, в том числе сподшипниками, с кронштейнами в сборе.336. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Позиция 92 -Включить блоки управления ДВС в перечень изделийсистемы зажигания.Необходимо внести однозначность.

Отклонено.Блоки управления ДВС не могутрассматриваться как изделия системызажигания.Могут быть включены в перечень вотдельной позиции, но надо установитьтребования к ним.337. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Позицию 101 изложить в редакции:«Уплотнители головок блока цилиндров,коллекторов, газобаллонной аппаратуры, манжетырезиновые, армированные для валов, кольцарезиновые уплотнительные круглого сечения, в томчисле для двигателей внутреннего сгорания».

Принято.

338. Приложение № 1,таблица 4 (Пункт85 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позицию 104 изложить в редакции:«Независимые воздушные и жидкостныеподогреватели-отопители автоматического действия,работающие от бортовой сети транспортных средствна жидком, газообразном топливе, а также отэлектрической энергии, в том числе подогревателипредпусковые»

Принято.То же в приложении№ 10 к ТР ТС 018/2011.

339. Приложение № 2,пункт 5 передтаблицейтребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Предлагаемые изменения оставляют без решенияпроблему, когда транспортное средство иликомпонент исключаются из области примененияновой версии Правил ООН. Практика таких случаевесть - например, исключение шин POR ишипованных шин из Правил ООН № 117. Непонятно, как в этом случае компании могутподтверждать соответствие требованиямТехрегламента, руководствуясь новой версией, если

Принято к сведению.Отсутствует конкретное предложение.В случае исключения отдельныхтранспортных средств или компонентов изновой версии Правил ООН, в отношениитакой продукции действует предыдущаяверсия Правил ООН до тех пор, пока она небудет исключена из ТР ТС 018/2011.Следует также оперативно вносить
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требование перестает действовать в отношениитранспортного средства или компонента. корректировки в перечень объектовтехнического регулирования.340. Приложение № 2,пункт 8 передтаблицейтребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В пункте 8:абзац первый. Слова «подтверждение соответствия»заменить словами«оценка соответствия»;абзац последний. Слово «номер» заменить словами«регистрационный номер». Уточнить необходимостьвнесения деклараций о соответствии.

Принято.

341. Приложение № 2,пункт 8 передтаблицейтребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 8 изложить в редакции:«Если в настоящем приложении не оговорено иное,то подтверждение соответствия транспортныхсредств (шасси) в отношении требований,перечисленных в настоящем приложении (с учетомобласти их применения), проводится в формесертификата соответствия или официальногоутверждения типа …»Так как в настоящее время у всех изготовителейимеются действующие сертификаты, необходимопредусмотреть альтернативное использованиесертификатов или сообщений, или из всего текстаубрать понятие «сертификат» и предусмотретьпереходные положения от сертификатов ксообщениям.

Принято частично.Альтернативное использованиедействующих сертификатов соответствия доокончания их срока действия предусмотренов проекте Решения Коллегии Евразийскойэкономической комиссии о вступлении всилу проекта изменений к ТР ТС 018/2011.Текст проекта изменений будет проверен напредмет корректного использованиятерминов.

342. Приложение № 2,пункт 8 передтаблицейтребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020

пункт 8 (перед таблицей требований)изложить в следующей редакции:«8. Если в настоящем приложении не оговореноиное, то подтверждение соответствия транспортныхсредств (шасси) в отношении требований,перечисленных в настоящем приложении (с учетомобласти их применения), проводится в формеофициального утверждения типа, в соответствии с

Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.
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№ 21-01-21/362) процедурой, предусмотренной Правилами ООН, соформлением сообщений об официальномутверждении типа по Правилам ООН в соответствиис положениями Соглашения 1958 года или в формеобязательной сертификации с оформлениемсертификатов соответствия отдельным требованиям,предусмотренным приложениями № 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту. ...В одобрение типа транспортного средства(одобрение типа шасси) вносятся номера сообщенийоб официальном утверждении н/или сертификатовсоответствия и/или деклараций о соответствии.».343. Приложение № 2,пункт 8 передтаблицейтребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Исключить абзац «В случаях, когда Правилами ООНпредусматривается оценка соответствия отдельныхкомпонентов и оценка соответствия их установки натранспортное средство, при одобрении типатранспортного средства (шасси) проводятся обеоценки соответствия в форме официальногоутверждения типа, предусмотренной ПравиламиООН, с выдачей сообщения об официальномутверждении типа.»Отдельные Правила ООН (например, № 144)позволяют проходить оценку оснащения ТС безпредварительной оценки компонента.Кроме того, данный абзац противоречит духуДоговора о ЕЭАС, т.к. ведет к дискриминацииотдельных государств-членов ЕАЭС за отсутствиему них технических служб, аккредитованных какоценку оснащения, так и на оценку компонентов поотдельным Правилам ООН.

Отклонено.Это требование ТР ТС 018/2011, что если вПравилах ООН есть требования ккомпоненту и его установке, то необходимоподтверждать соответствие тем и другимтребованиям.Отличие оформления сообщений обофициальном утверждении типа в том, чтосообщения выдаются органомгосударственного управления, в то времякак сертификаты выдаются частным органомпо сертификации. Таким образом, в первомслучае государство подтверждаетбезопасность продукции, риск попадания нарынок небезопасной продукции снижается.Это важно для продукцииавтомобилестроения.
344. Приложение № 2,пункт 9 передтаблицей

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Изменить «проверке» на «оценке». Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

требований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)345. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позицию 8 изложить в редакции:Правила ООН № 10-03(до 2022 г.)Правила ООН № 10-04(с 2023 г.)Правила ООН № 10-06(с 2024 г.) 2)
Обоснование:Гармонизация по Правилам ООН № 144 и датамвступления Правил ООН № 10-06.1) В Правилах ООН №144 требование по ПравиламООН № 10-04 и выше.2) Правила ООН №10-06 для новых типов только.

Принято.Здесь и далее по замечаниям к срокамвступления в силу требований приложения№ 2 к ТР ТС 018/2011: эти сроки былиоткорректированы в связи с задержкойрассмотрения и утверждения проектаизменений № 3 к ТР ТС 018/2011.

346. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 8:8. Устойчивость квоздействиювнешнихисточниковэлектромагнитного излучения иэлектромагнит-наясовместимость

M,
N,
O,
L

Правила ООН№ 10-03 (по2022 г.)

Правила ООН№ 10-06 (с 2023г.)
*)

Слово «до» заменить на слово «по», исходя издействующей редакции с 01.01.2022 г. отсутствуютнормативные требования*) Добавить примечание «Требования к

Принято частично.«До» используется везде в таблицеприложения № 2, и есть пояснения насчетприменения.Примечание принято.С учетом предложений АО «АВТОВАЗ» иАЕБ.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

транспортным средствам с устройствами связи длязарядки перезаряжаемой энергоаккумулируемойсистемой, которая обеспечивает подачуэлектроэнергии для создания электрической тяги сцелью приведения в движения транспортногосредства применяются с 2025 г.»347. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

В позициях 9, 22, 65 таблицы отсутствуют категорииТС L6 и L7.Учитывая, что в пунктах 9, 22, 65 таблицы имеетсяпримечание «4) Требования не применяются вотношении квадрициклов с мотоциклетнойпосадкой», следует указать в этих пунктах категориюТС L6 и L7 или убрать примечание 4) извышеуказанных пунктов таблицы.

Принято.Добавлены категории L6 и L7 в позициях 9,22, в позиции 65 убрано примечание 4).

348. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позицию 11 изложить в редакции:Правила ООН № 13Н-00 16, 33, 37, 54Правила ООН № 13Н-01 2, 16Обоснование:Было исключено 24 примечание полностью,необходимо добавить примечание, что оснащениеэлектронными системами контроля устойчивости ипомощи при экстренном торможении являетсяобязательным только для новых типов, напримерввести новое 54.

Принято частично.Требование об оснащении электроннымисистемами контроля устойчивости и помощипри экстренном торможении всех типоввведено с отсрочкой выполнения.Восстановлено примечание обобязательности оснащения АБСтранспортных средств, которые неподпадают под действие требования обоснащении электронными системамиконтроля устойчивости и помощи приэкстренном торможении.Изменения затронут Правила ООН № 13Н-00, 13Н-01, 139-00 и 140-00.Примечания 33), 35), 37):33) Оснащение системами помощи приэкстренном торможении являетсяобязательным в отношении типов

mailto:n.starostenko@akab.kz
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

транспортных средств (шасси), непроходивших оценку соответствиянастоящему техническому регламенту илина национальном уровне в государствах-членах Евразийского экономического союзадо введения требования. В отношенииостальных типов транспортных средств(шасси) оснащение системами помощи приэкстренном торможении являетсяобязательным с 2025 г. При отсутствиисистемы помощи при экстренномторможении обязательна установкаантиблокировочной тормозной системы.Требование абзаца первого настоящегопункта не применяется в отношениитранспортных средств категории N1,эффективность тормозных систем которыхоценивалась по Правилам ООН № 13-11,транспортных средств категории N1G итранспортных средств, оснащенныхброневой защитой, бронестойкость которойподтверждена в установленном порядке.35) Оснащение электронными системамиконтроля устойчивости являетсяобязательным для типов транспортныхсредств (шасси) категории N1, непроходивших оценку соответствиянастоящему техническому регламенту илина национальном уровне в государствах-членах Евразийского экономического союзадо введения требования. В отношенииостальных типов транспортных средств(шасси) категории N1 оснащение
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

электронными системами контроляустойчивости является обязательным с2025 г. Допускается оценка соответствиятранспортных средств (шасси) категории N1по Правилам ООН № 13Н-01 и № 140-00.При отсутствии электронной системыконтроля устойчивости на транспортномсредстве (шасси) категории N1 обязательнаустановка антиблокировочной тормознойсистемы.Требование абзаца первого настоящегопункта не применяется в отношениитранспортных средств категории N1G итранспортных средств, оснащенныхброневой защитой, бронестойкость которойподтверждена в установленном порядке.37) Оснащение электронными системамиконтроля устойчивости являетсяобязательным в отношении типовтранспортных средств (шасси), непроходивших оценку соответствиянастоящему техническому регламенту илина национальном уровне в государствах-членах Евразийского экономического союзадо введения требования. В отношенииостальных типов транспортных средств(шасси) оснащение электроннымисистемами контроля устойчивости являетсяобязательным с 2025 г. Допускается оценкасоответствия транспортных средствкатегории N1 по Правилам ООН № 13-11.При отсутствии электронной системыконтроля устойчивости обязательна
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

установка антиблокировочной тормознойсистемы.Требование абзаца первого настоящегопункта не применяется в отношениитранспортных средств категории N1G итранспортных средств, оснащенныхброневой защитой, соответствие которойтребованиям законодательства государства-члена Евразийского экономического союзаподтверждено в установленном порядке.349. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Позиция 11Необходимо сохранить текущий уровень требованийв отношении оснащения транспортных средствэлектронными системами контроля устойчивости ипомощи при экстренном торможении.Разработка и внедрение для всех типов ТС приведётк необоснованному увеличению затрат поразработке, дополнительным тестам и подготовкедокументации, что противоречит цели изменений №3, описанных в пояснительной записке. Внедрениеподобных систем для старых типов ТС может бытьтехнически невыполнимо либо потребоватьзначительных финансовых затрат, что можетпривести к полному прекращению производстваподобных ТС.Предложение:1) Убрать срок до 2021 для Правил ООН 13H-00,сохранить текст примечания 24 из текущегорегламента в новом примечании XX):Для транспортных средств, относящихся к типу, непроходившему оценку соответствия требованиямнастоящего технического регламента илизаконодательства государства - члена Евразийского

Принято частично.Требование об оснащении электроннымисистемами контроля устойчивости и помощипри экстренном торможении всех типовбудет введено с отсрочкой выполнения.Будет восстановлено примечание обобязательности оснащения АБСтранспортных средств, которые неподпадают под действие требования обоснащении электронными системамиконтроля устойчивости и помощи приэкстренном торможении.Изменения затронут Правила ООН № 13Н-00, 13Н-01, 139-00 и 140-00.См. примечания 33), 35), 37) в позиции 347сводки отзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

экономического союза, оснащение электроннымисистемами контроля устойчивости и помощи приэкстренном торможении является обязательным.Допускается оценка соответствия транспортныхсредств категории N1 по Правилам ООН N 13-11.С 1 января 2016 г. обязательно оснащениетранспортных средств, не подпадающих поддействие абзаца первого данного примечания,антиблоки-ровочными тормозными системами, приэтом оснащение таких транспортных средствэлектронными системами контроля устойчивости ипомощи при экстренном торможениифакультативное.2) Правила ООН № 13H-01 пометить примечанием2) – для новых типов.350. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пропущена скобка в ссылке на примечание 16). Принято.

351. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) В позиции 14 указать: «Прочность сидений и ихкреплений» (исправление опечатки). Принято.

352. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проекта

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позицию 15 изложить в редакции:Правила ООН № 18-02 4, 13, 23,Правила ООН № 18-03 2, 4, 13, 23, 50Обоснование:

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)
Допускается альтернативное применение ПравилООН № 116 Правилам ООН № 18.Добавить примечание 13) к Правилам ООН № 18-02,18-03.353. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

Правила ООН № 24: Область применения изложитьв редакции: «L6, L7, Ml, N (с дизелями, кромеэкологического класса 6)».Необходимо оставить в данном пункте категорию Nдля обеспечения выполнения требованийТР ТС 018/2011 по контролю дымностиотработавших газов транспортных средств категорииN (кроме экологического класса 6).В Правилах ЕС 2009/595 показатель «дымность» вотношении транспортных средств экологическогокласса 6 отсутствует.

Принято.

354. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Правила ООН № 24:Оставить без изменений действующую редакциюТР ТС 018/2011.Параметр дымности является основополагающимпри сертификации и в эксплуатации дизельныхдвигателей транспортных средств. По параметрупредельной дымности, полученной присертификации дизельных двигателей, будетпроисходить контроль в дымности в ГИБДД, а такжепри эксплуатации транспортных средств.

Принято.

355. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация международныхавтомобильных перевозчиков«БАМАП» (письмо от15.01.2020 № 07-04/57)

Правила ООН № 24:Указать, что требования не распространяются натранспортные средства экологического класса 6.
Принято.

356. Приложение № 2, НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ» Правила ООН № 25: Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505) Указать категории М, N.Требования Правил ООН № 25-04 распространяютсяна подголовники сидений транспортных средств безконкретизации категорий, а не только на М1, N1 иМ2 до 3500 кг.
357. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позицию 27 изложить в редакции:Правила ООН № 34-02(до 2024 г.) 2, 23
Правила ООН № 34-03(с 2025 г.) 2, 23
Обоснование:В связи с неопределенностью статуса и сроковвнедрения Изменений № 3 в ТР ТС, начатыразработки новых автомобилей без учета данныхтребований. Запуск автомобилей планируется в 2022-2024 гг.

Принято частично.Правила ООН № 34-02 с 2016 г. для всехтипов.

358. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Позиции 27 (пожарная безопасность) и 36(оснащение устройствами непрямого обзора):В примечание добавить сноску 16)«16) Для автомобилей-домов, автомобилей скороймедицинской помощи и автомобилей-катафалковкатегории M1, M2, M3 объем предъявляемыхтребований должен соответствовать объемутребований, предъявляемых к базовомутранспортному средству».

Принято.

359. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Правила ООН № 34-03, 135-01, 137-01, 152-00:Мы надеемся, что даты для подачи заявок,упомянутые в проекте 2020 года (январь 2024 ~,только новый тип), будут сохранены. (Если датыподачи заявок, которые были упомянуты в 2019 году,будут введены снова, у большинства производителейтранспортных средств могут возникнуть трудности.)

Принято.С учетом предложений АО «АВТОВАЗ».
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

360. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 38 (Правила ООН № 48):Убрать примечания 42), 53).Изложить в редакции:38. Оснащениеустройствамиосвещения исветовойсигнализации

M,N, O Правил ООН №48-04 (до 2022г.)

Правила ООН№ 48-05 (с 2023г.)

Правил ООН №48-06 (с 2025 г.)

2),17),31),45)
2),17),31),45)
2),17),31),45)

Отклонено.Отсутствует обоснование для удаленияпримечаний.Нарушается согласование с действующимитребованиями.

361. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация международныхавтомобильных перевозчиков«БАМАП» (письмо от15.01.2020 № 07-04/57)

Правила ООН № 49:Дополнить требованиями экологического класса 6. Отклонено.Было принято решение включитьтребования экологического класса 6 вследующий проект изменений кТР ТС 018/2011.

362. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Правила ООН № 49:Изложить в редакции:«Правила ООН № 49-05 (уровень выбросов B2, C,уровень требований в отношении бортовойдиагностики, долговечности и эксплуатационнойпригодности, контроля NOx – «G» или «K» – дизели,«F» или «G» или «K» – газовые двигатели)(экологический класс 5)».Понятие «эксплуатационная пригодность» остается

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

в Правилах ООН № 49-05, поэтому необходимооставить эту формулировку для уровня выбросов В2,С и ТР ТС 018/2011.363. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Правила ООН № 49:Дополнить требованиями экологического класса 6.При внесении Правил ООН № 49-06 в Приложение№ 10, также необходимо ввести Правила ООН № 49-06 и в Приложение № 2, так как транспортныесредства с установленным двигателемэкологического класса 6 должны проходитьобязательную сертификацию.

Отклонено.Требования экологического класса 6 должныбыть исключены из приложения № 10проекта изменений к ТР ТС 018/2011.

364. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Позиция 41 (внешний шум):Исключить Правила ООН № 51-03.В РФ отсутствует испытательная лаборатория иаттестованная дорога, позволяющие изготовителюпровести испытания по поправке 03 Правил ООН №51.

Отклонено.К моменту вступления требований в силу,дорога должна появиться.

365. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 48 (Правила ООН № 58):Изложить в редакции: «Оснащение заднимипротивоподкатными защитными устройствамитранспортных средств для перевозки грузов».

Принято.

366. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Правила ООН № 61:Последний столбец таблицы требований дополнитьсноской «54)» и привести ее в примечаниях к таблицев следующей редакции:«54) Для транспортных средств специальногоназначения оценка соответствия не проводится, еслибыла проведена оценка соответствия базовоготранспортного средства/шасси».

Принято частично.Введена сноска 31): «Исключениядопускаются для специальныхтранспортных средств, если их специальноецелевое назначение препятствуетвыполнению требования в полном объеме.При этом заявитель предоставляет органу посертификации достаточные доказательства
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Требования Правил ООН № 61 (в отношениинаружных выступов, расположенных перед заднейпанелью кабины) не могут быть выполнены в полномобъеме для транспортных средств специальногоназначения, в связи с необходимостью обеспеченияих целевого назначения.

в отношении того, что ввиду специальногоцелевого назначения требования не могутбыть выполнены в полном объеме».

367. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Позиция 53 (Оснащение запасными колесамивременного использования).Предложение:Правила ООН № 64-02 убрать срок до 2021;Правила ООН № 64-03 пометить примечанием 2) –для новых типов,

Принято.Требования одни и те же.Принимается для исключенияпереоформления сообщений обофициальном утверждении типа.

368. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 54 (системы мониторинга давления воздухав шинах):Указать категории М1, N1.Действие указанных Правил ООН распространяется,в том числе и на ТС категории N1. Из какихсоображений они не включены в таблицу?

Принято.

369. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Правила ООН № 68:Не указан срок и действие, для новых ТС илиимеющих ОТТС?
Принято к сведению.Требование о применении Правил ООН№ 68 исключено.

370. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническому

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 68:Предложение:Исключить из проекта изменений.Обоснование:1) Правила ООН № 68 не применяются в качествеобязательных ни в одной стране, даже из числа тех

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) стран-участниц Соглашения 1958 года, которые кним «присоединились».2) Максимальная скорость декларируется при оценкесоответствия требованиям по другим ПравиламООН, считаем это достаточным.3) Считаем требование излишним и ввиду того, чтопо ПДД стран ЕАЭС на дорогах общего пользованияограничение по максимальной скорости - 130 км/ч4) Согласно пояснительной записке к проектуИзменений [№ 3], которые вносятся в ТР ТС018/2011.5) Связь между введением данного требования иулучшением безопасности транспортных средств неочевидна.п. 9. Описание проблем, на решение которыхнаправлена разработка проекта изменений втехнический регламент:…- Сокращение затрат автопроизводителей иимпортеров на проведение оценки соответствиятранспортных средств и их компонентов;…Противоречие положениям, представленным впояснительной записке к проекту изменений врегламент и тексту изменений, что приведёт ксущественному увеличение затрат изготовителей.371. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Правила ООН № 68:Следует убрать данный пункт, поскольку он будетобременительным для испытаний и разрешений,поскольку в случае его принятия потребуетсядополнительное динамическое испытание(испытание на треке).

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

372. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 74 (Правила ООН № 93):Изложить в редакции: «Оснащение переднимипротивоподкатными защитными устройствамитранспортных средств для перевозки грузов».

Принято.

373. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 85:Предложение:Исключить Правила ООН № 85 из проектаизменений,Исключить примечание 34) после таблицыприложения 2 соответственно.илиДобавить новое примечание ХХ) следующегосодержания:«В случае предоставления сообщения по ПравиламООН № 51 подтверждение соответствия ПравиламООН № 85 не требуется».Обоснование:1) Наличие сообщения по Правилам ООН № 51 ужеподтверждает тот факт, что максимальная мощностьбыла измерена в соответствии с методикой ПравилООН № 85. В Правилах ООН № 51 указана также имощность. Считаем требование предоставлятьотдельно документы, подтверждающие соответствиетребованиям Правил ООН № 85, излишним идублирующим.2) Согласно пояснительной записке к проектуИзменений [№ 3], которые вносятся в ТР ТС018/2011.п 9. Описание проблем, на решение которыхнаправлена разработка проекта изменений в

Отклонено.Правила ООН № 85 введены в переченьтребований приложения № 2 кТР ТС 018/2011 для того, чтобы исключитьвведение в заблуждение потребителей.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

технический регламент:…- Сокращение затрат автопроизводителей иимпортеров на проведение оценки соответствиятранспортных средств и их компонентов;…Противоречие положениям, представленным впояснительной записке к проекту изменений врегламент и тексту изменений, что приведёт ксущественному увеличение затрат изготовителей.374. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Позиция 72: предлагается редакция:«72 Оснащение устройствами или функциейограничения максимальной скорости».
Принято.

375. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позицию 75 изложить в редакции:Правила ООН № 94-01 1, 16, 22
Правила ООН № 94-03(с 2025 г.) 2, 16, 22
Обоснование:В связи с неопределенностью статуса и сроковвнедрения Изменений № 3 в ТР ТС, начатыразработки новых автомобилей без учета данныхтребований. Запуск автомобилей планируется в 2022-2024 гг.

Принято.

376. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническому

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позицию 76 изложить в редакции:Правила ООН № 95-02M1 1, 16, 22
Правила ООН № 95-03(с 2025 г.)M1, N1

2, 16, 22

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) Обоснование:Сохранить область применения для Правил ООН№ 95-02 для M1, и снять ограничение по срокамприменения. Вводить № 95-03 только для новыхтипов.В связи с неопределенностью статуса и сроковвнедрения Изменений № 3 в ТР ТС, начатыразработки новых автомобилей без учета данныхтребований. Запуск автомобилей планируется в 2022-2024 гг.377. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 100-01:С какой целью введено примечание 20? Ранее безэтого примечания не возникало проблем.Предложение:Исключить примечание 20.

Принято.

378. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позицию 80 изложить в редакции:Правила ООН 101-01 2, 16, 22
Обоснование:Сохранить только для новых типов. Внедрение длявсех типов приведёт к необоснованному увеличениюзатрат по дополнительным тестам и подготовкедокументации.

Отклонено.Сбор данных необходим для разработки вдальнейшем требований к выбросамуглекислого газа.

379. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Правила ООН № 107-08 (с 2025 г.)Отменить принятие этой поправки на данном этапе.Текст не доступен. Оценить возможность проведенияработ невозможно. Вступление этой поправкиотложить до следующего пересмотра или отнести на2030 год.

Отклонено.Текст доступен.От изготовителей возражений не поступало.

380. Приложение № 2,таблица Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020 Позиция 89 (сцепление шин на мокром покрытии):В проекте изменений ошибочно указан перечень Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

требований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

№ 49-05/20) транспортных средств по данному требованию.Учитывая распространение требований на шиныкласса С2 и СЗ, необходимо исправить и указатькатегории М, N, О.Кроме того, считаем возможным установить болееранний срок введения требований для шин классаС2.Предлагаемая редакция:«89. Сцепление шин на мокром покрытии - М, N, О:Правила ООН № 117-02:(шины класса С1)(шины класса С2) (с 2022 г.)(шины класса СЗ) (с 2024 г.)381. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Позиция 90 (сопротивление качению шин):В проекте изменений установлен единый срококончания действия требований стадии 1 для всехкатегорий шин С1, С2 и С3 - 2022 г. При этомочевидно, что в отношении шин класса С3 имеетместо ошибка, так как не понятно, какие требованиядействуют в 2023 г., учитывая, что требованиястадии 2 предлагается вводить с 2024 г. Предлагаетсяскорректировать проект изменений, уточнив, чтосрок окончания требований стадии 1 для шин классаС3 - до 2023 г.Предлагаемая редакция:«90. Сопротивление качению шин - М, N, О:Правила ООН № 117-02, стадия 1:шины класса С1 и С2 (до 2022 г.)шины класса С3 (до 2023 г.)Правила ООН № 117-02, стадия 2: шины класса С1 иС2(с 2023 г.) шины класса С3 (с 2024 г.)»

Принято.

382. Приложение № 2, АЕБ (письмо от 20.05.2020 Позиция 90 (сопротивление качению шин): Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

№ 08-8799) Разночтение в датах вступления в силу требований.Предложение:Принимать во внимание проект изменений, а недокумент с таблицей изменений Правил ООН.

383. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 91 (противопожарные свойства интерьера):Предлагаем ввести уровень требований Правил ООН№ 118-03 на год раньше, т. е. с 2022 г.Обеспечение безопасности ТС в соответствии суровнем требований последней серии поправокПравил ООН № 118.Сокращение разрыва с европейскимзаконодательством.

Отклонено.При принятии проекта изменений кТР ТС 018/2011 в конце 2021 г. надо датьвозможность заявителям подготовиться кновому уровню требований.

384. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 94 (системы отопления).Предлагаем добавить категорию О, т. к. в ПравилахООН № 122-00 есть категория О. В Правилах ООН№ 122-00 записано, что транспортные средствакатегорий M, N и О, оснащенные системойотопления, должны подвергаться официальномуутверждению в отношении систем отопления.

Принято.

385. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позицию 98 изложить в редакции:Глобальные техническиеправила ООН № 9 илиПравила ООН № 127-00(до 2024 г.)

2, 16, 22

Правила ООН № 127-02(с 2025 г.) 2, 16, 22
Обоснование:В связи с неопределенностью статуса и сроковвнедрения Изменений № 3 в ТР ТС, начатыразработки новых автомобилей без учета данныхтребований. Запуск автомобилей планируется в 2022-

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

2024 гг.386. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Исключить позицию 102 из приложения № 2.Исключить раздел 11 из приложения № 3.(Радиопомехи индустриальные от троллейбусов)Требование невыполнимо из-за отсутствияаккредитованной лаборатории.

Отклонено.Требования существуют с момента принятияроссийского технического регламента, и донастоящего времени не возникало вопросаоб отсутствии аккредитованнойиспытательной лаборатории.

387. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 104 (вентиляция, отопление икондиционирование):Графу «Примечания» дополнить сноской «54)». Впримечание к табл. 2 ввести сноску 54) в редакции:«54) В обоснованных случаях допускаетсяотступление от требований Раздела 6 Приложения 3настоящего технического регламента в отношенииотсеков для задержанных и камер дляспецконтингента транспортных средств органовохраны правопорядка и исполнения наказаний. Приэтом заявитель предоставляет органу посертификации достаточные доказательства вотношении того, что ввиду особенности конструкциии/или специального целевого назначения данноготипа транспортных средств отдельные требованияраздела 6 приложения № 3 к настоящемутехническому регламенту не могут быть выполненыв полном объеме.».Обоснование:Требования раздела 6 в действующей и

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

предложенной редакции не могут быть выполненыиз-за специфики конструкции отсеков длязадержанных и спецконтингента.388. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Позиция 109 (выбросы транспортных средств сбензиновыми двигателями):Необходимо ввести дату введения требований дляэкологического класса 5.В действующем тексте ТР ТС 018/2011 отсутствуетдата окончания действия требований 4-огоэкологического класса и дата введения в действиетребований 5-ого экологического класса.Необходимо ввести переходный период на освоениеновых требований 5-ого экологического класса ипериод на сертификацию.

Принято.

389. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Позиция 111. Весовые ограничения, действующие вотношении транспортных средств.Требование избыточно для автомобилей категорииM1 при наличии официального утверждения поПравилам ООН № 55 (установка тягово-сцепныхустройств). Требования п. 111 таблицы дублируютсяв Правилах ООН № 55.Ограничение максимальных габаритов имаксимальной массы более не рассматриваетсяТР ТС 018, как область регулирования, Приложение№ 5 исключается полностью.Текст пунктов 14.1 – 14.5 (в действующей редакции),а также пункта 14.6 (в предложенной редакции) неимеет смысловой нагрузки. По результатамтребований пункта 14 для ТС категории M1, N1 неделается вывода ни по ограничению максимальныхзначений массы (из ограничений допустимыхрегламентационных значений), ни по свойствамдвижения / управления (устойчивости,

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

управляемости, торможения, …).В рамках оценки свойств системы торможенияпроводятся испытания при загрузке транспортногосредства до полной массы, с весовым контролем, втом числе распределения по осям. В результатеоценивается способность тормозить, а такжесохранять траекторную устойчивость приторможении, при заявленных значениях массы и еераспределении.Способность управляться проверяется по ПравиламООН № 79, № 13 и № 13H (тест системы курсовойустойчивости), а также по требованиям пункта 4приложения № 3 к ТР ТС 018/2011. В упомянутыхдокументах измеренное в пункте 14 или дублированоили не используется. На этом основании считаемсодержание требований пункта 14 избыточнымдублированием. Предлагаем исключить из данногопункта категорию M1, N1, так как оценка реальноговлияния на безопасность человека, окружающейсреды и т.п. по упомянутому пункту не проводится.Испытания по данному пункту однозначно влияютлишь на стоимость и сроки оценки соответствия ТС.Предложение:Исключить категории М1 и N1 из текста пункта 14Приложения № 3 к ТР ТС 018/2011 (как издействующей, так и из редакции проекта изменений),пункт 14.6 исключить из проекта изменений.390. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническому

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позицию 113 изложить в редакции:Пункт 16 приложения № 3(до 2024 г.)Пункт 17 приложения № 3(до 2024 г.)Правила ООН № 144-00 51, 52

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.Сохранены действующие требованияпунктов 16 и 17 приложения № 3 кТР ТС 018/2011 до 2024 г.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) (часть II или III),раздел 18.1 приложения№ 3 к настоящемутехническому регламенту(с 2025 г.)Раздел 18.2 приложения№ 3 к настоящемутехническому регламенту(с 2025 г.)

51, 53

Обоснование:ГОСТы касательно новых требований разделов 16.1и 16.2 не утверждены.Техническая служба по Правилам ООН № 144 неназначена в РФ.Начаты разработки продукции без учёта новыхтребований.Необходима также гармонизация с поправкой 01Правил ООН № 144.Введение данных изменений в таком форматеприведёт так к невозможности распространенияОТТС по текущим моделям, так и к дополнительнымзначительным финансовым и временным затратамна сертификацию и к задержке вывода продукции нарынок.Предложение (см. приложение 2 к сводкеотзывов):Сохранить текущие требования до конца 2024 года идопустить альтернативное применение новыхтребований изложенных, например в новых пунктахпо порядку 18.1 и 18.2.Введение новых примечаний для обеспеченияпереходного периода:52) Допускается альтернативное применение при

Правила ООН № 144-01 и измененныетребования к системам вызова экстренныхоперативных служб в пункте 19 приложения№ 3 к ТР ТС 018/2011 вводятся с 2025 г.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

оценке соответствия по требованиям п. 17 с моментаутверждения настоящего регламента.53) Допускается альтернативное применение приоценке соответствия по требованиям п. 16 с моментаутверждения настоящего регламента.391. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54) Позицию 113 таблицы требований дополнитьссылкой на новое примечание 51):Примечания к таблице дополнить следующимпунктом:«51) Требования не распространяются натранспортные средства, проходящие процедуруодобрения типа, установленную для малой партии итроллейбусов.».

Отклонено.Исключения в отношении примененияпозиции 113 (оснащение системой ЭРАГЛОНАСС) не предусмотрены.

392. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Предусмотреть переходный период в позиции 113(системы вызова экстренных оперативных служб). Принято.С учетом предложений АО «АВТОВАЗ» иАЕБ (позиция 390 сводки отзывов).

393. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позицию 113 изложить в редакции:113 Требования кТС вотношенииих системвызоваэкстренныхоперативныхслужб

М, N раздел 16приложения№ 3 кнастоящемутехническомурегламенту

51)

Обоснование:В целях приведения в соответствие с принятымипоправками серии 01 к Правилам ООН 144,согласованными в рамках 180-ой сессии WP.29 в

Принято.С учетом других поступившихпредложений.См. позицию 390 сводки отзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

марте 2020 г.).394. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Отменить исключение позиции 114 с учетомизменения названия раздела V (оценка соответствиякомпонентов для послепродажного обслуживания),а также уточнения примечаний к ТаблицеПриложения № 10.

Принято частично.Приложение № 2 к ТР ТС 018/2011 С учетомдругих поступивших предложений.См. позицию 390 сводки отзывов.

395. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Исключить позицию 115 из приложения № 2.Исключить раздел 18 из приложения № 3.Обоснование:1) ГОСТ Р 50992-2019 не гармонизирован сГОСТ 15150-69.2) ГОСТ Р 50992-2019 отсутствует в перечнестандартов к ТР ТС 018/2011.3) Противоречие со статьей ФЗ РФ 187:«технический регламент - документ, который ...устанавливает обязательные для применения иисполнения требования к объектам техническогорегулирования.»4) Недопустимо вводить в технический регламент«факультативные» требования - противоречиеСтатье 51 Договора о Евразийском экономическомсоюзе "Общие принципы техническогорегулирования".5) Государства-члены ЕАЭС в порядке,установленном нормативными правовыми актамиэтого государства вправе на национальном уровнеустанавливать дополнительные локальныефакультативные требования.

Принято частично.Применена конструкция: изготовительзаявляет, что его транспортное средствосоответствует требованиям, и тогда ониприменяются.В примечании к позиции 115 приложения№ 2 указано, что требованияраспространяются на транспортныесредства, предназначенные дляэксплуатации в условиях холодногоклимата.В одобрении типа транспортного средствабудет делаться запись об адаптациитранспортного средства для условийхолодного климата во избежание введенияпотребителей в заблуждение.Учтены положения ГОСТ Р 50992-2019.

396. Приложение № 2,таблицатребований
Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Для уточнения необходимо вставитьнижеприведенное предложение:«Требования, указанные в пункте 18 Приложения

Принято.В примечании к позиции 115 приложения№ 2 указано, что требования



170

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

№ 3, применяются только к транспортнымсредствам, предназначенным для эксплуатации вхолодном климате, как (если) заявленоизготовителями транспортных средств».

распространяются на транспортныесредства, предназначенные дляэксплуатации в условиях холодногоклимата.

397. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Позиция 115:Графу «Примечания» дополнить сноской «55)».В примечания к таблице приложения № 2 ввестисноску 55) в редакции:«55) В обоснованных случаях допускаетсяотступление от требований Правил ООН №№ 43 и61, и Раздела 5 приложения № 3 к настоящемутехническому регламенту, если особенностиконструкции и/или специальное целевое назначениетранспортных средств, предназначенных дляэксплуатации в условиях холодного климата, непозволяют выполнить данные требования в полномобъеме.При этом заявитель предоставляет органу посертификации достаточные доказательства вотношении того, что ввиду особенности конструкциии/или специального целевого назначения данноготипа транспортных средств отдельные требованияуказанных документов не являются актуальнымиили не могут быть выполнены в полном объеме.».Обоснование:В конструкции ТС для условий холодного климатане все требования Правил ООН №№ 43 и 61, иРаздела 5 приложения № 3 могут быть выполнены

Принято.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

без существенного изменения конструкции, и не всеявляются актуальными.Следует стимулировать изготовителей к выпуску ТСдля условий холодного климата.398. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Позиции 117, 118, 121, 123, 130 изложить в редакции:Правила ООН № 130-00(с 2025 г.) 41,47
Правила ООН № 131-01(с 2025 г.) 41,47
Правила ООН № 152-00(с 2025 г.) 41
Правила ООН № 135-01(с 2025 г.) 2
Правила ООН № 151-00(с 2025 г.) 2
Обоснование:В связи с неопределенностью статуса и сроковвнедрения Изменений № 3 в ТР ТС, начатыразработки новых автомобилей без учета данныхтребований. Запуск автомобилей планируется в 2022-2024 гг.

Принято.

399. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 130-00, № 131-01, № 135-01:Разночтение в примечаниях.Предложение:Принимать во внимание проект изменений, а недокумент с таблицей изменений Правил ООН.

Принято.В редакции, предложенной АО«АВТОВАЗ».

400. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений к

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 133 – только для новых типов.Разночтение в примечаниях.Предложение:Принимать во внимание проект изменений, а недокумент с таблицей изменений Правил ООН.

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту)401. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Позиция 118 - исключить Правила № 152-00.Позиция 130 - исключить Правила № 151-00.Неправомерно вводить в законодательствотребования, официальный текст которых на русскомязыке не выпущен.Изготовитель должен иметь возможность изучитьпредлагаемые требования и только после этогоодобрить возможность их введения в регламент ипредложить срок их реализации в конструкции ТС.

Отклонено.Официальный текст на русском языкеПравил ООН № 152 доступен.

402. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Позиции 125, 126 изложить в редакции:Правила ООН № 139-00 2, 16, 33Правила ООН № 140-00 2, 16, 44Обоснование:Оснащение электронными системами контроляустойчивости и помощи при экстренном торможенииявляется обязательным только для новых типов.Согласно пояснительной записке к проектуИзменений [№ 3], которые вносятся в ТР ТС018/2011.п 9. Описание проблем, на решение которыхнаправлена разработка проекта изменений втехнический регламент:…- Сокращение затрат автопроизводителей иимпортеров на проведение оценки соответствиятранспортных средств и их компонентов;…Противоречие положениям, представленным впояснительной записке к проекту изменений врегламент и тексту изменений, что приведёт ксущественному увеличение затрат изготовителей,

Принято частично.Требование об оснащении электроннымисистемами контроля устойчивости и помощипри экстренном торможении всех типовбудет введено с отсрочкой выполнения.Будет восстановлено примечание обобязательности оснащения АБСтранспортных средств, которые неподпадают под действие требования обоснащении электронными системамиконтроля устойчивости и помощи приэкстренном торможении.Изменения затронут Правила ООН № 13Н-00, 13Н-01, 139-00 и 140-00.См. примечания 33), 35), 37) в позиции 347сводки отзывов.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

при внедрении требований по данным пунктам длявсех типов ТС.403. Приложение № 2,таблицатребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Правила ООН № 142 (установка шин):Разрешить подтверждение соответствия Правилам№ 142 (установка шин) как альтернативусоответствия Правилам № 30, № 54, № 117 идополнить таблицу приложения № 2 следующимпримечанием:Предложение:127. Установкашин М1 Правила ООН№ 142-00 (с 2022 г.) 54
54) При наличии сообщения об официальномутверждении типа транспортного средства поПравилам ООН № 142 предоставление копий"сообщений" по Правилам № 30, № 54 и № 117 необязательно.

Отклонено.Несмотря на то, что требования ПравилООН № 142 включают соответствиетребованиям Правил ООН № 30, № 54 и№ 117, в сообщении об официальномутверждении типа по Правилам ООН № 142не приводятся данные о номерах сообщенийоб официальном утверждении типа поПравилам ООН № 30, № 54 и № 117.

404. Приложение № 2,примечания 2, 36после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) 2) Требования применяются в отношении типовтранспортных средств (шасси), не проходившихоценку соответствия настоящему техническомурегламенту или на национальном уровне вгосударствах-членах Евразийского экономическогосоюза до введения требований. Если требованиябыли применены на основании настоящегопримечания, то в дальнейшем они применяютсяк данному типу транспортного средства (шасси).36) Требования не применяются в отношении типовтранспортных средств (шасси), которые до этого непроходили оценку соответствия настоящемутехническому регламенту.Изменено Примечание 2),введено новое примечание 36)Примечание 36) стоит напротив фар ближнего идальнего света.

Отклонено.Добавленный текст примечания 2) уточняет,что если требования были применены кновому типу, то в дальнейшем ониприменяются.Примечание 26) не позволяет применятьустаревшие требования к новым типам фар
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Требуется объяснение данного измененияпримечаний 2) и 36) почему оно относится только кфарам ближнего и дальнего света405. Приложение № 2,примечание 18после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Изложить в редакции:«18) Транспортные средства категорий M1, N, атакже M2 и M3 классов В и III оборудуются ремнямибезопасности. Остальные транспортные средствакатегорий M2, M3 оборудуются ремнямибезопасности пассажиров, если они используютсядля перевозки пассажиров в междугородномсообщении.».Уточнение необходимо чтобы оснащениетранспортных средств ремнем безопасностиводителя не зависело от назначения транспортногосредства.

Принято.

406. Приложение № 2,примечание 30после таблицытребований

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Исключить, поскольку исключено требование, ккоторому дано примечание. Принято.

407. Приложение № 2,примечания 33,35, 37 послетаблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Дополнить:Оснащение системами помощи при экстренномторможении является обязательным… Оснащениеэлектронными системами контроля устойчивостиявляется обязательным… «С 1 января 2016 г.обязательно оснащение транспортных средств, неподпадающих под действие абзаца первого данногопримечания, антиблокировочными тормознымисистемами, при этом оснащение таких транспортныхсредств электронными системами контроляустойчивости и помощи при экстренном торможениифакультативное».Предусмотреть возможность оснащения ТС толькоАБС.

Принято частично.Требование об оснащении электроннымисистемами контроля устойчивости и помощипри экстренном торможении всех типоввведено с отсрочкой выполнения.Восстановлено примечание обобязательности оснащения АБСтранспортных средств, которые неподпадают под действие требования обоснащении электронными системамиконтроля устойчивости и помощи приэкстренном торможении.Изменения затронут Правила ООН № 13Н-00, 13Н-01, 139-00 и 140-00.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Примечания 33, 37 оставить в редакции изменения№ 2 Решения № 29 - примечание 24 приложения № 2к ТР ТС 018/2011.
См. позицию 348 сводки отзывов.

408. Приложение № 2,примечание 33после таблицытребований

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Примечание 33 изложить в редакции:«33) Оснащение системами помощи при экстренномторможении является обязательным.Указанное требование не применяется в отношениитранспортных средств категории N1 с оценкойтормозной эффективности по Правилам ООН № 13,N1G и транспортных средств, оснащенных броневойзащитой, бронестойкость которой подтверждена вустановленном порядке».Обоснование:«Требования Правил № 139 к системевспомогательного торможения обязываютизготовителя ТС категории N1 предоставлятьсвидетельство об официальном утверждении поПравилам ООН № 13Н.В то же время, тормозную эффективность и системуАБС ТС категории N1 допускается утверждать поПравилам ООН № 13. (см. примечание 37)регламента)В связи с чем необходимо исключить из областиприменения Правил ООН № 139 ТС категории N1,которые одобрены по требованиям Правил ООН №13.

Принято.В редакции: «…эффективность тормозныхсистем которых оценивалась по ПравиламООН № 13-11 …».См. позицию 348 сводки отзывов.

409. Приложение № 2,примечание 34после таблицытребований

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Исключить, поскольку подтверждение соответствиятребованиям Правил ООН № 85 вводится в переченьтребований в Приложении № 2 к ТР ТС 018/2011.
Принято.

410. Приложение № 2,примечание 35после таблицы
ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Примечание 35) изложить в редакции:«35) Для транспортных средств категории N1оснащение электронными системами контроля

Принято частично.С учетом других поступивших предложенийв отношении Правил ООН № 13-11, 13Н-00,
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

требований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

устойчивости является обязательным. Допускаетсяоценка соответствия транспортных средствкатегории N1 по Правилам ООН № 13-Н.Допускается оценка соответствия электроннойсистемы курсовой устойчивости транспортныхсредств по Правилам ООН № 140.Указанное требование не применяется в отношениитранспортных средств категории N1G итранспортных средств, оснащенных броневойзащитой, бронестойкость которой подтверждена вустановленном порядке».Обоснование:Применять к Правилам ООН№13-11 примечание 35)в редакции: «Допускается оценка соответствиятранспортных средств по Правилам ООН № 139»технически неграмотно ввиду отсутствия в ПравилахООН №13 определения «система помощи приэкстренном торможении».

13Н-01, 139-00 и 140-00 и примечаний кним.См. позицию 348 сводки отзывов.

411. Приложение № 2,примечание 35после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Примечание 35 изложить в редакции:«35) Для транспортных средств категории N1оснащение электронными системами контроляустойчивости является обязательным.Указанное требование не применяется в отношениитранспортных средств категории N1G итранспортных средств, оснащенных броневойзащитой, бронестойкость которой подтверждена вустановленном порядке».Обоснование:В Правилах ООН №13-11, к которым применяетсясноска 35), нет требований к системам помощи приэкстренном торможении (они вообще непредусмотрены в данныхПравилах). При проведениииспытаний ТС по Правилам ООН № 13-11, система

Принято.С учетом других поступившихпредложений.См. позицию 348 сводки отзывов.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

ЭКУ должна соответствовать Приложению 21Правил ООН № 13-11, а не Правилам ООН № 139,требования которых отличны от требований ПравилООН № 13-11.412. Приложение № 2,примечание 49после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) Уточнить принципы классификации категории N Отклонено.Классификация приводится в ПравилахООН № 83, о чем и написано в указанномпримечании.

413. Приложение № 2,примечание 49после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Во втором предложении Примечания 49 исключитьфразу: «с дизелями».(«К транспортным средствам, предназначенным дляудовлетворения особых социальных потребностей,относятся транспортные средства категорий М1 илиМ2 с дизелями, которые представляют собой:»)Первоначально предложение о возможностираспространения результатов испытаний выбросовТС N1 класса III на ТС специального назначениякатегорий М1 и М2 с дизелями ввели европейцы наосновании анализа рынка подобных ТС в ЕС.Для внутреннего рынка отечественный изготовительвыпускает ТС специального назначения сдвигателями с искровым зажиганием. Поэтому будетактуальным для отечественного изготовителя иметьвозможность распространить результаты выбросовТС N1 кл. III с двигателем с искровым зажиганиемна ТС специального назначения категорий М1 и М2с аналогичными двигателями.

Принято.

414. Приложение № 2,примечание 51 АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Требуется убрать формулировку «бронестойкостькоторой подтверждена в установленном порядке», Принято.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

после таблицытребований(Пункт 86 проектаизменений ктехническомурегламенту)

поскольку это повлечет за собой необходимостьиспытания гражданских автомобилей по ГОСТ напулестойкость для инкассаторских автомобилей.Требуемая формулировка:Предложение:«51) Оценка соответствия транспортных средств,оснащенных броневой защитой, не проводится, еслибыла проведена оценка соответствия базовоготранспортного средства.»415. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

В таблице 1.1 исправить слово «огонь» на «огни». Принято.Слово «огонь» в правильной форме. Надоисправить слово «габаритные» на«габаритный».

416. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Таблицу 1.1 изложить в редакции:Наименование устройства L2, L6 L4 L5, L7Фара дальнего света х* х хФара ближнего света х х хУказатель поворота (сзакрытым кузовом) х х х
Указатель поворота (соткрытым кузовом) х* х х
Аварийный сигнал х* х хСигнал торможения х х хПередний габаритный фонарь х* х хЗадний габаритный фонарь х х хЗаднее светоотражающееустройство не треугольнойформы

х х х

Принято.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Педальные светоотражающиеустройства (при наличиипедалей)
х

Боковое светоотражающиеустройство х х х
Фонарь освещения номерногознака х х х
Передний противотуманныйогонь х* х* х*
Задняя противотуманная фара х* х* х*Фонарь заднего хода х* х* хДневной ходовой огонь х* х* х*х – установка обязательнах* – установка факультативна417. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Исключить пункт 4.3 «Требования к устойчивостипри испытаниях "рывок руля" для транспортныхсредств категорий М и N (кроме категории М3 классаI).Обоснование:Большая трудоемкость работ.Требуется площадка с диаметром не менее 100 м.Неоднозначная трактовка результатов испытаний.Невозможность проведения испытаний наплощадках заводов-изготовителей транспортныхсредств, что приводит к монополии НИЦИАМТФГУП НАМИ по проведению данных испытаний.Имеется негативный опыт примененияпредлагаемого требования в техническом регламентеРФ «О безопасности колесных транспортныхсредств».

Принято.

418. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений к
АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 4.3 «Требования к устойчивостипри испытаниях "рывок руля" для транспортныхсредств категорий М и N (кроме категории М3 класса

Принято.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) I).Обоснование:Примечание к разделу 4:«Требования раздела 4 не распространяются натранспортные средства, оборудованные электроннойсистемой контроля устойчивости и имеющиеофициальное утверждение типа по Правилам ООН№ 13 (включая приложение 21) или № 13Н (включаяприложение 9)».Нецелесообразно вводить новые требования,которые не будут востребованы.В проекте изменений с 2022 г. обязательно наличиеэлектронной системы контроля устойчивости спредоставлением сообщений по Правилам ООН №140.419. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Раздел 5:Требования по обзорности необходимо изменить длявозможности размещения фронтальной камеры идатчика дождя и света внизу ветрового стекла (надпанелью приборов).

Принято к сведению.Организации, направившей предложение,предлагается его конкретизировать.

420. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Исключить примечание к таблице 5.1:«Площади нормативных зон А и Б транспортныхсредств категорий М2, М3, N2, N3 могут бытьсокращены при условии выполнения требованийПравил ООН № 43-00…»Обоснование:Предложения по изменениям предусматриваютуточнение пункта 5.2.2. приложения № 3действующей редакции ТР ТС 018/2011. ПравилаООН № 43-00 в части порядка определенияиспытательных зон на ветровом стекле непредусматривает сокращение зоны А.

Принято.

421. Приложение № 3, НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ» Пункт 5.6.1 – изменить редакцию: Принято.



181

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента
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(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505) «- проволочными нагревательными элементами дляразмораживания и сушки переднего окна, если ихмаксимальная ширина не превышает 0,03 мм, амаксимальная плотность проводов, проходящихвертикально, - 8шт./кв. сантиметр, проходящихгоризонтально – 5 шт./кв. сантиметр и боковых окон(форточек), если их максимальная ширина непревышает: 0,5 мм - для залитых в стеклопроводников и 1 мм - для проводников,нанесенных на стекло методом трафаретнойпечати».422. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Исключить слова «исключить примечание послезаголовка пункта 6», т.к. отсутствует примечание впункте 6 ТР ТС 018/2011.
Принято.

423. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) В разделе 6 исключить:в абзаце третьем пункта 6.1.1 (в новой нумерации)слова «системой управления климатом» заменитьсловами «климатической установкой».Предложенная формулировка не коррелирует сдальнейшими пунктами изменений и с определениемв ГОСТ 30593.

Принято.

424. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Раздел 6, новый пункт 6.1.2: необходимо подкрепитьтребование методом испытаний в Перечне 2.Уточнить в каких точках мерить, в течение какоговремени.

Отклонено.Необходимая информация есть вГОСТ 30593-2015 «Автомобильныетранспортные средства. Системы отопления,вентиляции и кондиционирования.Требования к эффективности ибезопасности», который включен в перечнистандартов, поддерживающих применениеТР ТС 018/2011.425. Приложение № 3, АНО «СЦ Связь-сертификат» Раздел 6, ввести новые пункты 6.2.5, 6.3.4, 6.4.5 и Принято к сведению.

consultantplus://offline/ref=54CB86FE37C1ED30FEBED50728C225DEBA245207F72DBCE6F6BAAFB99C4F81E5BE3E952934FC982DF12B6FF7H6l0L
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(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 20.05.2020) таблицу 6.1 – дополнительные актуальныетребования. Новые требования не были представлены напубличное обсуждение проекта изменений№ 3 к ТР ТС 018/2011.
426. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) В разделе 6:«а) ввести новый пункт 6.1 в следующей редакции:«6.1. Общие положения»;б) пункт 6.1 (в прежней нумерации) считать пунктом6.1.1. в) в абзаце третьем пункта 6.1.1 (в новойнумерации) слова «системой управления климатом»заменить словами «климатической установкой»;г) ввести новый пункт 6.1.2 в следующей редакции:«6.1.2. Считается, что транспортные средствакатегорий М1 и N1, оборудованы автоматическойсистемой управления климатом (системой климат-контроля), если она удовлетворяет следующимусловиям: …».Требования раздела 6 избыточны для транспортныхсредств, оснащенных системой кондиционированияили климат-контролем.Не ясно, чем вызваны изменения данного пункта.Изменения в таком формате приведут кнеобоснованному увеличению финансовых ивременных расходов изготовителей, чтопротиворечит цели изменений № 3, описанных впояснительной записке.Предложение:Исключить из проекта изменений, сохранитьдействующую редакцию ТР ТС.

Отклонено.Требования введены в ответ на просьбы АЕБисключить из области применения раздела 6приложения № 3 к ТР ТС 018/2011транспортные средства, оснащенныесистемой кондиционирования или климат-контролем.Эти пункты – критерии оценки того,попадают ли транспортные средства подтребования раздела 6 приложения № 3 кТР ТС 018/2011.

427. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническому

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Раздел 8.2 устанавливает требования к элементу ТС(компонентам) "система омывания" – дляподтверждения соответствия данным требованиямнеобходимо сделать данный элемент отдельным

Принято.
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регламенту) объектом технического регулирования ТР ТС018/2011 и элементом транспортного средства вПриложении 2 к ТР ТС 018/2011.Добавление объекта технического регулирования«система омывания», а также добавление требованийк системам омывания в Приложение № 3 необходим,т.к. в предлагаемой редакции Изменений к ТР ТС018/2011 прямо установлены требования к даннымкомпонентам, при этом их подтверждениесоответствия требуется до выпуска в обращениетранспортных средств, а следовательно не могутбыть включены в Приложение 10, т.к. перечисленныетам компоненты могут быть сертифицированытолько для послепродажного обслуживания.Учитывая обязательное требование к оснащениювыпускаемых в обращение ТС системами омывания,а также практику включения в Приложение 2 другихкомпонентов транспортных средств (светотехника,сиденья, ремни, подголовники,…) считаемкорректным внести «устройства уменьшенияразбрызгивания» как объект техническогорегулирования в Приложение 1 к ТР ТС 018/2011, атакже как элемент транспортного средства вПриложение 2 / Приложение 3 ТР ТС 018/2011.428. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Раздел 9 устанавливает требования к элементу ТС(компонентам) "устройства уменьшенияразбрызгивания" – для подтверждения соответствияданным требованиям необходимо сделать данныйэлемент отдельным объектом техническогорегулирования ТР ТС 018/2011 и элементомтранспортного средства в Приложении № 2 кТР ТС 018/2011.Добавление объекта технического регулирования

Принято.Замечание, по существу, учтено, так как вприложениях № 2 и № 3 к ТР ТС 018/2011имеется объект регулирования «Защита отразбрызгивания из-под колес».Исправления внесены во второе примечаниепосле заголовка раздела 9.
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«устройства уменьшения разбрызгивания», а такжедобавление требований к устройствам уменьшенияразбрызгивания в Приложение № 3 необходим, т.к. впредлагаемой редакции Изменений к ТР ТС 018/2011прямо установлены требования к даннымкомпонентам, при этом их подтверждениесоответствия требуется до выпуска в обращениетранспортных средств, а следовательно не могутбыть включены в Приложение 10, т.к. перечисленныетам компоненты могут быть сертифицированытолько для послепродажного обслуживания.Учитывая обязательное требование к оснащениювыпускаемых в обращение ТС устройствамиуменьшения разбрызгивания, а также практикувключения в Приложение 2 других компонентовтранспортных средств (светотехника, сиденья,ремни, подголовники,…) считаем корректнымвнести «устройства уменьшения разбрызгивания»как объект технического регулирования вПриложение 1 к ТР ТС 018/2011, а также как элементтранспортного средства в Приложение 2 /Приложение 3 ТР ТС 018/2011.429. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

Текст раздела 9 приложения № 3 ТР ТС 018/2011:«Требования к транспортным средствам категорийN и О в отношении защиты от разбрызгивания из-под колес» гармонизировать с редакцией РегламентаЕС 109/2011.См. приложение 1 к сводке отзывов.

Принято к сведению.После публичного обсуждения нельзявводить новые требования в проектизменений к ТР ТС 018/2011.Требования будут включены в следующийпроект изменений к ТР ТС 018/2011.Кроме того, необходимо также пересмотретьстандарт на методы испытаний дляподтверждения соответствия новымтребованиям.430. Приложение № 3, Минпром РБ (письмо от В первом примечании после заголовка раздела 9 Принято.
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(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)
дополнительно указать: «Требования пункта 9настоящего приложения не распространяются натранспортные средства категории G иприцепы/полуприцепы к таким транспортнымсредствам».

В редакции: «…и прицепы (полуприцепы) ктаким транспортным средствам».

431. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Отменить исключение текста во втором примечаниипосле заголовка раздела 9: «, относящиеся кустройствам для уменьшения разбрызгивания,».Уменьшение требований не обоснованно.

Отклонено.Требования всего раздела 9 приложения №3 относятся к устройствам для уменьшенияразбрызгивания, поэтому эта фраза вовтором примечании опущена.432. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Дополнить раздел 9 условиями замеров:Транспортное средство должно находиться вснаряженном состоянии, с одним пассажиром напереднем сидении и колесами, установленными длядвижения по прямой

Отклонено.Предложение касается методики проведенияиспытаний. Условия проведения испытанийсодержатся в стандартах, обеспечивающихприменение ТР ТС 018/2011.433. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) В разделе 9 пункт 9.2.6 изложить в редакции:9.2.6. Ширина части брызговика, находящейсявнутри грязезащитного кожуха, должна быть неменее ширины протектора шины. В случаесдвоенных колёс должна быть учтена общаяширина протектора шин обоих колёс».

Принято.

434. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Раздел 10:Необходимо добавить формулировки, допускающиеэлементарные арифметические расчеты приинтерпретации результатов испытаний:Предложение:«10.2.1.1. В зоне, образованной радиальнымиплоскостями, расположенными под углом 30градусов в направлении движения передним ходом и50 градусов - в направлении движения задним ходомотносительно центра вращения колес, габаритнаяширина устройств защиты должна быть, по крайнеймере, достаточной, чтобы закрыть габаритную

Принято.
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ширину колеса с шиной с учетом пределовкомбинации шина/колесо, влияющей на такуюширину (вылет колеса, ширина профиля шины),установленной изготовителем. В случае сдвоенныхколес должна быть учтена общая ширина обоихколес с шинами.Допускается распространение результатовиспытания, с учетом полученных при измерениизапасов, на иные установленные изготовителемвозможные вылеты колес и ширины профилейшин.Допускается распространение результатовиспытания на иные системы защиты,отличающиеся компонентами другой формыи/или размеров, но имеющие идентичные местакрепления к неизменному основному компонентуустройства защиты. Сравнение геометрическиххарактеристик таких компонентов производитсяна основании чертежей или схем,предоставленных изготовителем.»435. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

К разделу 11. С учетом требований ГОСТа к наличиюуникального оборудования (контактной сети)предусмотреть в ТР ТС 018/2011 возможностьпроведения данных испытаний на площадкеизготовителя.

Отклонено.В ТР ТС 018/2011 место проведенияиспытаний не оговаривается. Испытанияпроводятся в соответствии с техническимвозможностями, обеспечивающимидостоверность получаемых результатов.436. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Раздел 12 дополнить: «…требования к установке наТС определены разделом 6 Правил 49-05». Отклонено.Положения раздела 6 Правил ООН № 49-05не применяются в отношении бензиновыхдвигателей, указанных в разделе 12приложения № 3 к ТР ТС 018/2011.437. Приложение № 3,(Пункт 87 проекта Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286) Дополнить изменениями к тексту пункта 14.5раздела 14 приложения № 3 ТР ТС 018/2011: Принято.
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изменений ктехническомурегламенту)
Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

слова «не менее» заменить на слова «не более».В соответствии с определением прицепа сцентральным расположением осей по ПравиламООН № 55 (п. 2.13):Под "прицепом с центрально расположенной осью"подразумевается прицеп, имеющий сцепную тягу,которая не может перемещаться в вертикальнойплоскости независимо от прицепа, и ось или оси,расположенные вблизи от центра тяжести прицепапри его равномерной загрузке. Вертикальнаянагрузка тягача на сцепное устройство не должнапревышать 10% от максимальной массы прицепа или1000 кг в зависимости от того, какое из этих значенийменьше.438. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить пункт 14.6.Введение данного требования не повлияет набезопасность автомобиля, однако увеличит затратыизготовителя на процесс обязательнойсертификации.Кроме того, данное требование уже прописано вПравилах ООН № 107 и 52 и являетсянеобоснованным для категории М1.

Принято.

439. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Раздел 16:В поправке нет четкого заявления, требующегообязательной системы e-Call. (в действующейредакции, четко указано, что система e-Call и ееустройство являются обязательными).1) Если в правила внесены изменения, что системаэлектронных звонков больше не являетсяобязательной (при условии, что это зависит отвыбора изготовителя транспортного средства).Для уточнения необходимо вставитьнижеприведенное предложение:

Отклонено.Указание на обязательность установкисистемы вызова экстренных оперативныхслужб содержится в пункте 131ТР ТС 018/2011.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
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«Предоставление системы e-Call на усмотрениепроизводителя транспортного средства. Еслисистема предоставляется, то должны бытьсоблюдены требования, изложенные в этомрегламенте.)»2) Если в регламенте система e-Call по-прежнемуостается обязательной:Следует изменить текст так, чтобы каждое изгосударств-членов ЕАЭС решало, обязательно литребуется система e-Call или нет. Мы обеспокоенытем, что система e-Call может не работать, посколькунет достаточных инфраструктур, таких как PSAP(Беларусь, Армения, Кыргызстан). В этом случаевозрастут затраты и, соответственно, цена.440. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пунктах 16.1.4, 16.2.1 изменить ссылку «пункта118 Приложения № 10» на «пункта 17 Приложения№ 3».Скопировать требования из пункта 118 приложения№ 10 в пункт 17 приложения № 3.Перенос требований к устройствам вызоваэкстренных оперативных служб в Приложение № 3необходим, т.к. в предлагаемой редакции Измененийк ТР ТС 018/2011 прямо и многократно отображаетсячто сертификация компонентов перечисленных вПриложении № 10 производится только дляпослепродажного обслуживания, что делаетневозможным «подтверждение соответствиякомпонентов системы вызова экстренныхоперативных служб требованиям пункта 118приложения № 10 к настоящему техническомурегламенту» как указано в обсуждаемом пункте.Таким образом, изготовители вынуждены будутпроходить оценку соответствия систем вызова, т.е.

Принято частично.Ссылка исключена, и введена ссылка наПравила ООН № 144-01.Здесь и далее требования исключены изпункта 16 и введены в новый пункт 19приложения № 3 к ТР ТС 018/2011.
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на полнокомплектном транспортном средстве – чтонеобоснованно увеличивает затраты на испытания(т.к., например, испытания на вибростойкость иустойчивость к климатическим воздействиямнеобходим будет испытывать на транспортномсредстве), а также противоречит подходу ПравилООН R144, допускающих омологацию компонента.Кроме того, учитывая обязательное требование коснащению выпускаемых в обращение ТСустройствами/системами вызова, а также практикувключения в Приложение 2 других компонентовтранспортных средств (светотехника, сиденья,ремни, подголовники,…) считаем корректнымвнести «устройства вызова экстренных оперативныхслужб» как компонент в Приложение 2п.114/Приложение 3 п.17 ТР ТС 018/2011 – см. п. 51настоящего документа.441. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Отсутствует текст в подпункте 16.1.4.2 после слова«радиотелефонной» Принято.Должно быть: «радиотелефонной связи».

442. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 16.1.4.6:Предложение:исключить данное положение из текста изменений:«16.1.4.6. Обеспечение возможности обновленияустановленного программного обеспечения иинформации, хранящейся на неснимаемойперсональной универсальной многопрофильной

Отклонено.Требования пункта 16.1.4.6предусматривают более оперативноеобновление информации, хранящейся нанеснимаемой персональной универсальноймногопрофильной идентификационнойкарте абонента, например, при нахождении

mailto:n.starostenko@akab.kz
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идентификационной карте абонента, по сетямподвижной радиотелефонной связи;».Предустановленное программное обеспечениесоответствует требованиям безопасности, оносертифицируется. В случае обнаружениянесоответствия, обновление программногооборудования возможно у дилеров в процессеотзывной компании.

в роуминге.Важно при переключении на другуюнациональную систему экстренногореагирования.

443. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.1.4.7: «Обеспечение возможности работы свнешними дополнительными устройствами (включаяустройства, предназначенные для определениясобытия ДТП), подключаемыми посредствомстандартизованного разъема и стандартизованногопротокола передачи данных».В пункте 16.1.4.7 уточнить требования.Не определено что считать «стандартизованным».Допустимы ли беспроводные протоколы передачиданных?

Принято частично.Требования переформулированы.

444. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 16.1.4.7: «Обеспечение возможности работы свнешними дополнительными устройствами (включаяустройства, предназначенные для определениясобытия ДТП), подключаемыми посредствомстандартизованного разъема и стандартизованногопротокола передачи данных».1. О каких устройствах идёт речь?2. Какие разъёмы?3. Какие протоколы?Производителям устройств нужно каким-то образомадаптировать и сертифицировать устройстваТР ТС 018/2011Предложение:Исключить данное положение, поскольку оно невлияет на безопасность ТС.

Принято частично.Требования переформулированы.
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445. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.1.4.7:Согласно данному положению, стандартизацияразъёмов и протоколов передачи данных необходимадля устройств, подразумевающих восстановлениепосле аварии. (Старое требование сохраняется.)Мы полагаем, что это положение предназначено дляизвлечения записанной информации в случае аварии,но, насколько нам известно, до сих пор ни у одногоиз производителей транспортных средств не былотехнического метода для этого, поскольку в Россиине требуется EDR (регистратор данных опроисшествии, он же «самописец», он же «черныйящик») как обязательное устройство. Так что этоположение должно быть удалено. (В случае, еслиРоссия примет/утвердит EDR в будущем, упроизводителей транспортных средств должно бытьдостаточно времени для разработки.)

Принято частично.Требования переформулированы.

446. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 16.1.4.8 изменить «содержать профилисетей» на «содержать профили не менее одной изсетей».С учетом требования к функционалу обновленияпрофиля SIM-карты по воздуху требованиесодержать в себе все профили операторов –избыточно. Кроме того, при увеличении числадействующих национальных систем экстренногореагирования при авариях и государств-членовЕАЭС, данное требование может статьневыполнимым технически.

Принято.С учетом других поступившихпредложений, требование перенесено вприложение № 10 к ТР ТС 018/2011.

447. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.1.4.9 изложить в редакции:«16.1.4.9. Обеспечение вибропрочности и защиты отпроникновения влаги и пыли».В целях идентичности требований к системам иустройствам вызова экстренных оперативных служб.

Принято.С учетом других поступившихпредложений, требование перенесено вприложение № 10 к ТР ТС 018/2011.
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448. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 16.1.4.10 изложить в редакции:«16.1.4.10. Обеспечение возможности приема иобработки сигналов не менее двух действующихглобальных навигационных спутниковых систем(ГНСС), а также спутниковых системдифференциальной коррекции.Предложение:Сохранить требование по двум ГНСС.

Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.1.4.10 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.

449. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Согласно этому положению, необходимо увеличитьколичество спутников, которые могут приниматьсигнал. (2 → 3 спутников).Для существующих автомобилей у нас есть системаe-Call, которая совместима только с 2 спутниками(ГЛОНАСС, GPS), которые были необходимы внастоящее время. Таким образом, для текущихтранспортных средств приложение должно бытьисключено или должно быть предоставленодостаточное времени.

Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.1.4.10 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.

450. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.1.4.11 дополнить требованиями кпогрешности определения высоты.Для возможности соотнесения полученных данных сцифровыми картами местности.

Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.1.4.11 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.451. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Пункт 16.1.4.11 изложить в редакции:«Обеспечение возможности приема и обработкисигналов не менее трех действующих глобальныхнавигационных спутниковых систем (включаяГЛОНАСС, ГАЛИЛЕО и GPS), а такжеспутниковых систем дифференциальной коррекции».Предлагаем конкретизировать ГНСС аналогичнотому, как это сделано в Правилах ООН № 144.

Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.1.4.11 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.

452. Приложение № 3,(Пункт 87 проекта Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.1.4.12.В соответствии с этим положением, допуск между Отклонено.Требование включено в Правила ООН
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изменений ктехническомурегламенту)
расчетным временем системой e-Call и полученнымвременем UTC должен составлять менее 3 мс (новоетребование)Поскольку это совершенно новое значение времени,должно быть предоставлено достаточное время дляразработки, не менее 2–3 лет. Кроме того, методрасчета допуска должен быть четко определен.

№ 144-01. Пункт 16.1.4.12 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.

453. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункты 16.1.4.13, 16.1.4.16:«16.1.4.13. Обеспечение возможности применениярежима информационной поддержки пользователейчерез сеть связи национального оператора системыэкстренного реагирования для определениякоординат местоположения транспортногосредства».«16.1.4.16. Обеспечение возможности приемаинформации от национальных систем экстренногореагирования при включенном зажиганиитранспортного средства и оповещения опоступившей информации (визуально илиакустически) водителя и пассажиров транспортногосредства».Техническое регулирование в отношении колесныхтранспортных средств осуществляется в целяхобеспечения социально приемлемого уровня ихбезопасности, а не в целях информационнойподдержки.Предложение:Исключить данное положение из текста изменений.

Принято частично.Требования переформулированы.

454. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.1.4.13:Согласно этому положению, необходим “режиминформационной поддержки пользователя” которыйпозволяет передавать PSAP информацию о текущемместонахождении транспортного средства (новое

Принято частично.Требования переформулированы.
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требование).В нынешней системе e-Call, MSD, включаяинформацию о местоположении транспортногосредства, будет передаваться после аварии.Следовательно, мы видим, что никакойдополнительной выгоды в аспекте безопасности неожидается, даже если новый режим предоставляется.Таким образом, это новое положение должно бытьудалено. (Если это действительно необходимо,следует предоставить достаточно времени).455. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.1.4.16:Согласно данному положению, необходимавозможность приёма информации от PSAP(аварийная ситуация, информация о дорожномдвижении, recall information, …) при включенномзажигании (новое требование)В нынешней системе e-Call, регистрация иподключение к сети будет выполнена послеаварийной ситуации, после этого возможна связь(обмен сигналами) e-Call с PSAP.Следовательно, правило следует ограничить иуточнить таким образом, чтобы система e-call могласработать и подключиться к сети только послеаварийной ситуации.Если получение информации от PSAP во времянормального движения (нормальной дорожнойситуации) необходимо, следует предоставитьдостаточно времени.

Принято частично.Требования переформулированы.

456. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 16.1.4.17:«16.1.4.17. Обеспечение возможности определения,регистрации и передачи информации обобстоятельствах в результате дорожно-транспортного происшествия. Требование

Принято частично.Требования переформулированы.
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применяется с 1 января 2022 г.».Техническое регулирование в отношении колесныхтранспортных средств осуществляется в целяхобеспечения социально приемлемого уровня ихбезопасности», а не в целях информационнойподдержки.Необходимо указать полный список информации обобстоятельствах ДТП, которую необходимообрабатывать.Не считаем необходимыми введение подобныхновых требований в ТР ТС 018/2011, так как они неотносится напрямую к безопасности ТС, и должнырегламентироваться другими НПА.Предложение:Исключить данное положение из текста изменений.457. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.1.4.17:Согласно данному положению, информация обобстоятельствах должна бытьуточнена / зарегистрирована / передана (новоетребование).Это должно быть изменено (убрано, уточнено, бытьна усмотрение производителей транспортныхсредств).1) непонятно какая именно информация должна бытьуточнена/зарегистрирована/передана.2) В особенности, требуется информация (включаяфотографии и видео) сбор и предоставление которойневозможны.3) Поскольку это положение не имеет прямогоотношения к аспекту безопасности, предоставлениетакой информации должно быть на усмотрениепроизводителей, если это действительно требуется.4) Если предоставление этой информации

Принято частично.Требования переформулированы.
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обязательно, нужно дополнительное время и текущиетранспортные средства следует исключить из рамокположения (например, январь 2024, только новыетипы).458. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Пункт 16.1.4.17В примечании 1 заменить «устройство» на«систему», т.к. п. 16 называется «Требования ктранспортным средствам категорий М и N вотношении систем вызова экстренных оперативныхслужб».

Принято частично.Требования переформулированы.

459. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Пункт 16.1.4.17Примечание 2 изложить в редакции:«Рекомендуемые к применению стандартывключены в Перечень стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основеобеспечивается соблюдение требований настоящеготехнического регламента».Стандарты из Перечня к ТР ТС 018/2011 охватываютне только параметры связи, но и функциональныепараметры, параметры ЭМС, устойчивость кмеханико-климатическим воздействиям, а такжепротокол обмена данными устройства/системывызова экстренных оперативных служб синфраструктурой системы экстренного реагированияпри авариях

Отклонено.Во всем техническом регламентерекомендуемые к применению стандартывключены в указанный перечень. В данномслучае речь идет конкретно о стандартахсвязи.

460. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункты 16.2.2.4 и 16.2.3.«16.2.2.4. Должна исключаться возможностьдезактивации системы вызова экстренныхоперативных служб через человеко-машинныйинтерфейс, который должен соответствоватьтребованиям пункта 15 настоящего техническогорегламента.Примечание: допускается функция временного

Принято частично.Требования переформулированы.С учетом реструктуризации раздела 16,будет изменена редакция указанныхпунктов:«16.2.2.4. Должна исключаться возможностьдезактивации системы вызова экстренныхоперативных служб посредством
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отключения системы вызова экстренныхоперативных служб для целей техническогообслуживания или ремонта».«16.2.3. Требования к устройству формированияинформационных и (или) предупреждающихсигналов системы вызова экстренных оперативныхслужб:».Понятия не определены, в чём необходимость?- человеко-машинный интерфейс.- устройству формирования информационных и(или)предупреждающих сигналов системы вызоваэкстренных оперативных служб:Предложение:дать определение или исключить понятия.

манипуляций органами управлениясистемой или подачи команд управлениячерез интерфейс».Примечание: допускается функциявременного отключения системы вызоваэкстренных оперативных служб для целейтехнического обслуживания или ремонта».«16.2.3. Требования к подачеинформационных и (или) предупреждающихсигналов системы вызова экстренныхоперативных служб:».

461. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Пункт 16.2.3.2.Согласно данному положению, соответствующиесигналы должны передаваться во время активации e-Call.Мы считаем, что это положение требуетпредоставления визуальных / звуковых сигналов осостоянии активации e-Call для водителя ипассажиров, и нынешняя система e-Call можетвыполнить это условие. (соответствующиеположения: GOST 33464-2015, пункт 8.9.3,требования к оптическому индикатору).Но если это положение подразумевает передачусигналов в PSAP, это является совершенно новымусловием для производителей транспортных средств.В этом случае должно быть предоставленодостаточное время для разработки, не менее 2–3 лет.

Принято частично.Требования переформулированы.

462. Приложение № 3,(Пункт 87 проекта ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) Пункт 16.2.3.3 изложить в редакции:«16.2.3.3. Диагностический визуальный Отклонено.Требование включено в Правила ООН
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изменений ктехническомурегламенту)
АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) предупреждающий сигнал подается при следующемвключении зажигания в случае внутреннего отказасистемы вызова экстренных оперативных служб.».В текущей формулировке нет ясности (в т.ч. вметодах испытаний) – с какой периодичностью и вкаких режимах работы система/устройство должныпроверять работоспособность компонентов. Чтоможет приводить к избыточным требованиям – так,без уточнения следует что проверка должнапроводиться во всех режимах, однако, например,проверка работоспособности громкоговорителяподразумевает отключение (переключение)электрической цепи его питания, и как следствие квременному пропаданию звука – что в режимеэкстренного вызова может негативно сказаться набезопасности (водитель не расслышит инструкцииоператора).

№ 144-01. Пункт 16.2.3.3 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.

463. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.2.3.3.2. Определить, что представляетсобой «функция центрального управления». Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.2.3.3.2 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.464. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.2.3.3.3 изложить в редакции: «Охватусамодиагностикой подлежат следующие позиции:управляющий модуль, коммуникационный модуль,приемник глобальной навигационной спутниковойсистемы, антенна для сети подвижнойрадиотелефонной связи, антенна приемникаглобальной навигационной спутниковой системы,источник питания, блок (модуль) обеспеченияавтоматического срабатывания при ДТП (приналичии), источник питания, резервный источникпитания (при наличии), целостность программного

Отклонено.Требование включено в Правила ООН№ 144-01. Пункт 16.2.3.3.3 исключен,поскольку имеется ссылка на Правила ООН№ 144-01.
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обеспечения.».(исключить «блок коммуникации сигнала», добавить«при наличии» после «ДТП»).В соответствии с ГОСТ 33464-2015 такого элементакак «блок коммуникации сигнала» в составеустройства вызова нет. Нет конкретикикоммуникацию какого сигнала выполняет данныйблок. Ранее в данном пункте уже содержится«коммуникационный модуль».В соответствии с ГОСТ 33464 блок (модуль)обеспечения автоматического срабатывания приДТП может быть исполнен вне составаустройства/системы вызова, а в штатных системахтранспортного средства.Кроме того, в методах испытаний, прикрепленных кПеречню 2, отсутствует методика испытанийпроверки самодиагностикой устройства целостностипрограммного обеспечения.465. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункты 16.2.3.3, 16.2.4, 16.2.5, 16.2.6.«16.2.3.3. Диагностический визуальныйпредупреждающий сигнал подается в случаевнутреннего отказа системы вызова экстренныхоперативных служб …»;«16.2.4. Обеспечение качественной двустороннейгромкой голосовой связи с экстреннымиоперативными службами через сети подвижнойрадиотелефонной связи после нажатия кнопкиэкстренного вызова.»;«16.2.5. Обеспечение двухсторонней громкойголосовой связи и передачи сообщения отранспортном средстве, его текущемместоположении и направлении движения вавтоматическом режиме при опрокидывании

Принято частично.Требования переформулированы.«Визуальный» будет заменено на«оптический».Пункт 16.2.3.3 исключен, поскольку имеетсяссылка на Правила ООН № 144-01.
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транспортного средства.»;«16.2.6. Обеспечение при осуществленииэкстренного вызова отключения иныхмультимедийных средств воспроизведения звука натранспортном средстве на период голосовогосоединения (за исключением средств специальнойсвязи).».1) Возможно неоднозначное толкованиеопределения.Неясно, о каком сигнале идёт речь - звуковом илиоптическом.2) уточнение требований.Предложение:1) Привести в соответствие с ГОСТ 33464-2015 идать определение:Оптический индикатор состояния УСВ.2) 16.2.6. Обеспечение при осуществленииэкстренного вызова отключения иныхмультимедийных средств воспроизведения звука натранспортном средстве при первичнойинициализации УВЭОС экстренного вызова, напериод голосового соединения (при этомманипуляции водителя и пассажиров с органамиуправления могут привести к повторному появлениюзвука от мультимедийных устройств).». Данныйпункт не распространяется на средства специальнойсвязи.466. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 16.2.5 изложить в редакции:«16.2.5. Обеспечение двухсторонней громкойголосовой связи и передачи сообщения отранспортном средстве, его текущемместоположении и направлении движения вавтоматическом режиме при опрокидывании

Принято частично.В редакции НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ».
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транспортного средства, а также при осуществленииобратного вызова по истечению 1 часа послеопределения события ДТП.».В соответствии с ГОСТ 33464 п. 8.11.3.467. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Раздел 16 изложить в редакции приложения 3 ксводке отзывов.Обоснование:В целях приведения в соответствие с принятымипоправками серии 01 к Правилам ООН № 144,согласованными в рамках 180-й сессии WP.29 вмарте 2020 г.).

Принято.С учетом других поступившихпредложений.

468. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Раздел 18 – Дополнительные требования ктранспортным средствам, предназначенным дляэксплуатации в условиях холодного климата:1) ГОСТ Р 50992-2019 - Автомобильныетранспортные средства. КЛИМАТИЧЕСКАЯБЕЗОПАСНОСТЬ. Технические требования иметоды испытаний не гармонизирован с ГОСТ15150-69 КЛИМАТИЧЕСКИЕ ИСПОЛНЕНИЯ.Например:- в стандарте под ХЛ попадает ещё и УХЛ, налицоразночтение.- По температурам несовпадение, другой подход вГОСТ Р 50992-2019.2) ГОСТ Р 50992-2019 отсутствует в перечнестандартов к ТР ТС 018/2011.3) ГОСТ 33464-2015 (по ЭРА) ссылается наГОСТ 15150-69 КЛИМАТИЧЕСКИЕИСПОЛНЕНИЯ.4) В соответствии с ФЗ РФ 187:«технический регламент - документ, который …устанавливает обязательные для применения иисполнения требования к объектам технического

Принято частично.Требования раздела 18 направлены напредотвращение введения потребителя взаблуждение, т.е., транспортные средства,продаваемые в северных районах ипрошедшие оценку дополнительнымтребованиям, могут рекламироваться, какадаптированные к условиям холодногоклимата.Раздел 18 приложения № 3 к ТР ТС 018/2011будет переработан в соответствии сГОСТ Р 50992-2019.
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регулирования…»5) Статья 51 Договора о Евразийском экономическомсоюзе "Общие принципы техническогорегулирования": …- 2) установление единыхобязательных требований в технических регламентахСоюза или национальных обязательных требованийв законодательстве государств-членов к продукции,включенной в единый перечень продукции, вотношении которой устанавливаются обязательныетребования в рамках Союза (далее - единыйперечень);6) Нельзя вводить в технический регламент«факультативные» требования.7) Государство-член Евразийского экономическогосоюза в порядке, установленном нормативнымиправовыми актами этого государства, вправе нанациональном уровне устанавливатьдополнительные локальные факультативныетребования.Предложение:Исключить раздел 18 из проекта изменений.469. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 18.1.5 «Прочность и эластичность материалаобивки сидений, а также эластичность и упругостьупругих элементов сидений не должны изменятьсяболее чем на 10% по сравнению с таковыми приусловиях положительных температур внешнейсреды». Уточнить метод испытаний.В предлагаемой в Перечне 2 методике испытанийотсутствует метод проверки.

Принято.Раздел 18 приложения № 3 к ТР ТС 018/2011будет переработан в соответствии сГОСТ Р 50992-2019.

470. Приложение № 3,(Пункт 87 проектаизменений ктехническому

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 18.1.9 «Окраска транспортных средств должнаосуществляться в цвета, контрастные по отношениюк белому.».Уточнить метод испытаний.

Принято.Раздел 18 приложения № 3 к ТР ТС 018/2011будет переработан в соответствии сГОСТ Р 50992-2019.
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регламенту) Отсутствуют критерии оценки.471. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) После пункта 2.2.1 ввести примечание в следующейредакции: «Примечание: Транспортные средствакатегории О1 допускается не оборудовать тормознойсистемой.».Уточнить пункт, к которому вводится примечание.Раздел 2.2 касается требований к шинам и колесам.

Принято.Правильный номер пункта – 2.1.1.

472. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Уточнить номер пункта:«После пункта 2.1.1 ввести примечание в следующейредакции:«Примечание: Транспортные средства категории О1допускается не оборудовать тормозной системой.».Обоснование:В пункте 2.2.1 содержатся требования к шинам.Требования к тормозным системам – п. 2.1.

Принято.

473. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 3.3.4 изложить в редакции:«3.3.4. С 1 января 2022 г. в транспортных средствахкатегории М1, кроме транспортных средств,являющихся результатом индивидуальноготехнического творчества, как минимум, двапассажирских места (при наличии) должны бытьоборудованы дополнительными системамикрепления детских удерживающих устройств«ISOFIX».Предложенная к общественному обсуждениюформулировка не предусматривает однорядныетранспортные средства с одним пассажирскимместом.

Принято.

474. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) В пункте 4.1 дополнить требования к транспортнымсредствам категорий М1 полной массой до 3500 кг иN1 с бензиновыми двигателями.
Отклонено.Такие требования не разработаны.
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475. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 4.1.2 заменить слова «являющихсядоговаривающимися сторонами ЖеневскогоСоглашения 1958 г.,» на «не являющиеся членамиЕАЭС».Предложенная к общественному обсуждениюредакция фактически запрещает ввоз транспортныхсредств, эксплуатировавшихся вне стран-сторонСоглашения 1958 г.

Отклонено.Пункт 4.1.2 содержит качественныепризнаки, позволяющие сделатьзаключение, что уровень выбросовпроверяемого транспортного средствасоответствует экологическому классу 5.Происхождение из страны, являющейсядоговаривающейся стороной Соглашения1958 г., является одним из признаков.В примечании к пункту 4.1.2 указано какпоступить, если транспортное средство несоответствует этому признаку.476. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 4.1.2.1 («Год выпуска (модельный год)транспортного средства, определенный по егоидентификационному номеру (VIN) – не ранее2011 г.») исключить.Необоснованное ужесточение требований.

Отклонено.Пункт 4.1.2 содержит качественныепризнаки, позволяющие сделатьзаключение, что уровень выбросовпроверяемого транспортного средствасоответствует экологическому классу 5. Годвыпуска не ранее 2011 г. является одним изпризнаков.В примечании к пункту 4.1.2 указано какпоступить, если транспортное средство несоответствует этому признаку.477. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 4.1.2.3 - Дополнить требования ктранспортным средствам категорий М1 полноймассой более 3500 кг, М2, М3, N2, N3 с бензиновымидвигателями.

Отклонено.Указанные транспортные средства могут неиметь системы бортовой диагностики.

478. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 4.1.2.5: «Система бортовой диагностики (приналичии) подтверждает комплектность иработоспособность систем, обеспечивающихуровень выбросов».Конкретизировать перечень систем,

Отклонено.Согласно данному пункту, проверяетсясистема бортовой диагностики. Не имеетзначения, исправность каких систем онапоказывает.
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обеспечивающих уровень выбросов; без отсылок кПравилам ООН перечень систем подлежащихпроверке может трактоваться вольным образом.479. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 4.1.2.6 «(В конструкцию системы питания,системы выпуска и систем, обеспечивающихсоответствующий уровень выбросов, не быливнесены изменения») исключить.Не конкретизировано относительно какойконструкции (состояния, документа) не должны бытьвнесены изменения, как оценивать наличие илиотсутствие не идентифицируемых изменений?

Принято частично.Пункт не будет исключен, но будетуточнено, что речь идет о конструкции,сошедшей с конвейера.

480. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) пункт 5 изложить в следующей редакции:«5. Требования к транспортным средствам категорийМ и N в отношении оснащения устройствамивызова экстренных оперативных служб».В соответствии с терминологией настоящихИзменений.

Принято.

481. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) В пункт 5 добавить требование по установлениюдвусторонней громкоговорящей связи. Принято.В следующей редакции:«5.4. Устройство вызова экстренныхоперативных служб должно обеспечиватькачественную двустороннюю громкуюголосовую связь с экстреннымиоперативными службами через сетиподвижной радиотелефонной связи посленажатия кнопки экстренного вызова.».482. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)

Пункт 5.1 дополнить текстом:«5.1. Транспортные средства категории М и Nдолжны оборудоваться системами вызоваэкстренных оперативных служб в соответствии стребованиями, установленными пунктом 16приложения № 3 к настоящему техническомурегламенту».

Отклонено.Предлагаемое требование будет оченьзатратно по выполнению для единичныхтранспортных средств (интеграция вконструкцию транспортных средствкатегорий М1 и N1 датчиков дляавтоматического срабатывания системы

mailto:n.starostenko@akab.kz
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ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Считаем, что все выпускаемые в обращениетранспортные средства, в том числе единичные,должны иметь равные требования в отношенииоснащения устройствами вызова экстренныхоперативных служб, способствующих повышениюбезопасности транспортных средств. В этой связи, вцелях повышения безопасности выпускаемых вобращение единичных транспортных средств, атакже в целях обеспечения равных условий привыпуске транспортных средств в обращениепредлагаем данную редакцию.

вызова экстренных оперативных служб),поэтому в отношении них применяютсяадаптированные требования. В отношениитранспортных средств категорий М2, М3,N2, N3 требования приложения № 3 иприложения № 4 к ТР ТС 018/2011практически одинаковы.

483. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 5.3.3 изложить в редакции: «Диагностическийвизуальный предупреждающий сигнал подается приследующем включении зажигания в случаевнутреннего отказа системы вызова экстренныхоперативных служб.».В текущей формулировке нет ясности (в т.ч. вметодах испытаний) – с какой периодичностью и вкаких режимах работы система/устройство должныпроверять работоспособность компонентов. Чтоможет приводить к избыточным требованиям – так,без уточнения следует что проверка должнапроводиться во всех режимах, однако, например,проверка работоспособности громкоговорителяподразумевает отключение (переключение)электрической цепи его питания, и как следствие квременному пропаданию звука – что в режимеэкстренного вызова может негативно сказаться набезопасности (водитель не расслышит инструкцииоператора).

Принято.Введено в позицию 118 приложения № 10 кТР ТС 018/2011.

484. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений к
АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 5.3.3.2. Определить, что представляет собой«функция центрального управления». Принято.В следующей редакции:«…или активации главного выключателя
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техническомурегламенту) управления транспортным средством …».Введено в позицию 118 приложения № 10 кТР ТС 018/2011.485. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 5.3.3.4 изложить в редакции:«5.3.3.4 Заявитель должен предоставить влабораторию, проводящую испытания,соответствующую техническую документацию,позволяющую получить общее представление ореализации функции сигнализации неисправностейсистемы вызова экстренных оперативных служб.».Исключен неопределенный и недопустимый термин«разъяснения».

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений, требование исключено припроведении оценки соответствия единичныхтранспортных средств.

486. Приложение № 4,(Пункт 88 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 5 изложить в следующей редакции:«5. Требования к транспортным средствам категорийМ и N в отношении их систем вызова экстренныхоперативных служб»Примечание: Требования не применяются ктранспортным средствам, являющимся результатоминдивидуального технического творчества.5.1. Устройство вызова экстренных оперативныхслужб, предназначенное для установки натранспортное средство, должно иметь действующийсертификат соответствия требованиям пункта 118приложения № 10 к настоящему техническомурегламенту.5.2. Установка устройства вызова экстренныхслужб на ТС, должна проводитьсяавторизованными сервисным центрам, всоответствии с технической документациейизготовителя устройства вызова экстренныхслужб.Примечание:После установки, система вызова экстренных

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«5. Требования к транспортным средствамкатегорий М и N в отношенииих систем вызова экстренных оперативныхслужб»Примечание: Требования не применяютсяк транспортным средствам, являющимсярезультатом индивидуального техническоготворчества.5.1. Устройство вызова экстренныхоперативных служб, предназначенное дляустановки на транспортное средство,должно иметь сертификат соответствиятребованиям пункта 118 приложения № 10 кнастоящему техническому регламенту.5.2. Установка устройства вызоваэкстренных оперативных служб натранспортное средство должна проводиться



208

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

служб ТС должна быть работоспособной во всех,предусмотренных изготовителемУЭВС, режимах.5.3. Орган управления системы вызоваэкстренных служб ТС, должен располагатьсятаким образом, чтобы обеспечивалосьсоблюдение требований Правил ООН № 121- 01;5.4. Должна исключаться возможностьотключения системы вызова экстренныхоперативных служб ТС через человеко-машинный интерфейс, который, по меньшеймере, в части системы вызова экстренныхоперативных служб должен соответствоватьтребованиям пункта 15 настоящего техническогорегламента.Примечание: допускается функция временногоотключения системы вызова экстренныхоперативных служб для целей техническогообслуживания или ремонта.5.5. Устройство формирования информационныхи (или) предупреждающих сигналов системывызова экстренных оперативных служб ТСустанавливают таким образом, чтобыобеспечивалось соблюдение требований кустановке, предусматриваемых Правилами ООН№ 121-01.Обоснование:Согласование с другими предлагаемымиизменениями в отношении УВЭС и СВЭС.

авторизованными сервисным центром, всоответствии с технической документациейизготовителя устройства вызова экстренныхслужб.После установки устройства вызоваэкстренных оперативных служб, системавызова экстренных оперативных службтранспортного средства должна бытьработоспособна на всех предусмотренныхрежимах ее работы.5.3. Требования к органу управлениясистемой вызова экстренных оперативныхслужб:5.3.1. Орган управления долженрасполагаться таким образом, чтобыобеспечивалось соблюдение требованийПравил ООН № 121-01;5.3.2. Орган управления должен бытьразмещен таким образом, чтобы былоисключено срабатывание при случайномнажатии кнопки экстренного вызова;5.3.3. Должна исключаться возможностьдеактивации системы вызова экстренныхоперативных служб посредствомманипуляций органами управлениясистемой или подачи команд управлениячерез человеко-машинный интерфейс.Примечание: допускается функциявременного отключения системы вызоваэкстренных оперативных служб для целейтехнического обслуживания или ремонта.5.4. Должна обеспечиваться качественнаядвусторонняя громкая голосовая связь с
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экстренными оперативными службами черезсети подвижной радиотелефонной связипосле нажатия кнопки экстренного вызова.5.5. Устройство представленияинформационных и (или) предупреждающихсигналов системы вызова экстренныхоперативных служб устанавливают такимобразом, чтобы обеспечивалось соблюдениетребований к установке, предусматриваемыхПравилами ООН № 121-01.».487. Приложение № 5,(Пункт 89 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Проект изменений предусматривает исключениеприложения № 5 и ссылок на него по текстутехнического регламента. Характеристикиавтомобиля по его технически допустимой массе,снаряженной массе и габаритным размерам играютключевую роль в подборе шин.Вопрос: в случае исключения приложения№ 5, какиедокументы будут играть регулирующее значение вотношении максимально допустимых масс игабаритных размеров для автомобилей, выходящихна дороги общего пользования?

Принято к сведению.Разрешенные максимально допустимыемассы и габариты транспортных средствустанавливаются на национальном уровне.Однако, в случае их превышения,эксплуатация транспортного средства незапрещается, но требуется получениеспециального разрешения на передвижениетранспортного средства.

488. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Полностью пересмотреть Приложение № 6.Приложение № 6 содержит значительное количествотребований, для которых нет методик проведенияиспытаний, ввиду чего невозможно проведениесертификационных испытаний, например, пункт 2.1Приложения № 6.2.1.3.7. Элементы органов управления, с которымисоприкасаются руки оператора или обслуживающегоперсонала, следует изготавливать из материала степлопроводностью не более 0,2 Вт/(м·К), или онидолжны иметь покрытие из такого материалатолщиной не менее 0,5 мм. (В Перечне стандартов

Принято к сведению.Предлагаемую работу целесообразнопровести, но она не может быть выполненав рамках подготовки проекта изменений № 3к ТР ТС 018/2011.Организации, от которой поступил отзыв,рекомендуется ознакомиться состандартами, входящими в перечнистандартов, поддерживающих применениеТР ТС 018/2011. Указанные стандартывключают ссылки на другие стандарты,содержащие методы испытаний.
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№ 2 нет соответствующего стандарта. Указанныйматериал не подлежит сертификации. На территорииЕАЭС нет ИЛ, имеющий в области аккредитациинаименование продукции «материал покрытияручки» и показатель «теплопроводность»), т.е. такоеиспытание провести невозможно).2.1.7.1. Элементы шумо- и теплоизоляции,внутренняя обивка и пол кабины должны бытьизготовлены из огнестойкого материала, которыйимеет линейную скорость распространения фронтапламени не более 250 мм/мин. (При этом нет отсылкик методикам испытаний. Это ГОСТ по пожарнымтребованиям? Правила ООН № 118). Также непонятно распространяется это на дополнительнуюкабину оператора или основная кабинатранспортного средства, т.е. кабина водителя такжеявляется объектом подтверждения?).Также, к таким пунктам можно отнести, но неограничиваясь ими, следующие: 1.1.4, 1.2.4, 1.2.6,1.5.1-1.5.4, 1.5.6-1.5.8, 1.6.1-1.6.3, 1.6.5, 1.6.7-1.6.14.3,1.6.14.5-1.6.17.8, 1.6.18, 1.6.19-1.6.21, 1.6.23, 1.6.24,1.6.27-1.6.36, 1.6.46-1.6.52, 1.7-1.10, 1.12, 1.13.1 –1.13.8, 1.13.10 – 1.13.19, 1.14.1 - 1.14.7, 1.15, 1.16.3.7,1.16.3.9, 1.16.4.5.1 и 1.16.4.8, 1.17-1.19, 1.23, 2.1.1.1,2.1.1.3-2.1.4.16, 2.1.4.17, 2.1.6.1-2.1.6.3, 2.1.6.5,2.1.6.6, 2.1.7 – 2.2.11, 2.2.13-2.2.16, 2.2.18-2.2.20,2.3.3, 2.4.1-2.4.3.1.6, 2.4.3.3.1 – 2.4.3.3.3, 2.5, 3.1.1,3.1.4-3.1.16, 3.2, 3.4.На основании изложенного предлагаем полностьюпересмотреть Приложение № 6 либо оставив в немтолько те требования, для которых уже естьстандарты, содержащие методы (методики)испытаний либо оставить требования, в

ТР ТС 018/2011 действует с 2015 г., им всепользуются, и подобных замечаний оботсутствии методов испытаний длятребований, установленных в стандартах,никогда ранее не возникало.



211

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

обязательном порядке, обновив Перечень стандартов№ 2, дополнив его стандартами, содержащимиметоды (методики) испытаний по всем требованиямПриложения № 6.489. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631) Приложение № 6 считаем целесообразнымдополнить разделом «Требования к транспортнымсредствам, использующим сжиженный природныйгаз в качестве моторного топлива».

Принято к сведению.Указанные требования, по смыслу, должныбыть включены в приложение № 3.Необходимо дать предложения посодержанию требований.490. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

В пункте 86 проекта изменений к техническомурегламенту исключить перечисления 3), 5), 6), 8),17), 19) и установленные в них требования,связанные с оборудованием специальныхтранспортных средств дополнительными датчиками,приборами, устройствами и т.д., отслеживающимиработу специального оборудования посредствомподключения к аппаратуре спутниковой навигацииили установить переходной период с 1 января 2025 г.Считаем достаточным оборудовать специальныетранспортные средства аппаратурой спутниковойнавигации, как того требует пункт 13 ТР ТС 018/2011,а дополнительные требования не обоснованы,приведут к удорожанию специальных транспортныхсредств и не повлияют на безопасность ихэксплуатации.

Принято частично.Установлен переходный период с 1 января2025 г.

491. Приложение № 6,пункт 1.2.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:«1.2. Требования к автобетоносмесителям1.2.1. Конструкция автобетоносмесителей должнасоответствовать требованиям пункта 2.1.1настоящего приложения.1.2.2. Шумовые характеристики в рабочей зонеоператора автобетоносмесителя должнысоответствовать пункту 3.3 настоящего приложения

Отклонено.Невозможно сейчас включить указанныетребования, поскольку они не былипервоначально включены в проектизменений к ТР ТС 018/2011.
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в случае применения автономного двигателя.1.2.3. Цвета сигнальные и знаки безопасностидолжны соответствовать пункту 2.3 настоящегоприложения.1.2.4. Движущиеся части должны иметь ограждения.1.2.5. Конструкция рычагов управления и усилия,прилагаемые к ним, должны соответствовать пункту2.1.3 настоящего приложения.1.2.6. Выпускная система двигателя должнаобеспечивать гашение искр до выхода отработавшихгазов в атмосферу, струя отработавших газов недолжна быть направлена на оператора в случаеприменения автономного двигателя.1.2.7. Конструкция автобетоносмесителей савтономным двигателем должна соответствоватьтребованиям пункта 2.1.2 настоящего приложения».492. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Предусмотреть переходный период для новыхтребований пункта 1.6 (требования к автомобилямскорой медицинской помощи).Орган по сертификации может не признатьдействующий сертификат, на практике такое ужеслучалось.

Отклонено.Переходный период предусмотрен в проектеРешения Коллегии Евразийскойэкономической комиссии о вступлении всилу проекта изменений к ТР ТС 018/2011посредством использования действующихсертификатов соответствия до окончания ихсрока действия.493. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.1:По сравнению с определениями, которые даныАСМП класса В и класса С, в определении АСМПкласса А не указана его функция по оказанию скороймедицинской помощи. Исходя из функций АСМПкласса А, фактически его предназначение сводитсятолько к транспортировке пациента в сопровождениимедицинских работников без оказания скороймедицинской помощи силами выездной бригады

Принято к сведению.Пока не представлен проект отдельныхтребований к медицинским автомобилям,используемым для транспортировкипациентов, не нуждающихся в оказаниискорой медицинской помощи,нецелесообразно исключать из раздела 1.6требования к АСМП класса А.
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скорой медицинской помощи. Таким образом,функциональные возможности, закладываемые вАСМП класса А, не отражают его определение ипредназначение как автомобиля скорой медицинскойпомощи. Учитывая данные обстоятельства, считаюцелесообразным исключить АСМП класса А израздела 1.6. с отсрочкой вступления в силу данногоположения для поэтапной замены АСМП класса А.Одновременно прошу рассмотреть вопрос оподготовке и включении в ТР ТС 018/2011) раздела,регламентирующего требования к медицинскимавтомобилям, используемым для транспортировкипациентов, не нуждающихся в оказании скороймедицинской помощи, при разработке которого заоснову можно взять требования, предъявляемые кАСМП класса А.494. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.1, абзацы пятый и шестой изложить вредакции:«- класс В: автомобиль, предназначенный дляоказания скорой медицинской помощи внемедицинской организации силами выезднойбригады скорой медицинской помощи ивыполнения медицинской эвакуации;- класс С (реанимобиль): автомобиль,предназначенный для оказания скорой, в том числескорой специализированной, медицинской помощивне медицинской организации силамиспециализированной выездной бригады скороймедицинской помощи анестезиологии-реанимации, в том числе педиатрической, иливыездной экстренной консультативной бригадыскорой медицинской помощи и выполнениямедицинской эвакуации.».

Принято.
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495. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12)ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Пункт 1.6.2 изложить в редакции: «ТребованияПравил ООН № 36, 52, 107 к автомобилям скороймедицинской помощи не применяются, заисключением требований …».Добавить ссылку на Правила ООН № 52.Присутствует в действующей редакции.Необходимо внести однозначность.

Принято.

496. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «Новогрудский заводгазовой аппаратуры» (письмоот 14.04.2020 № 2114/2116)
Пункт 1.6.12 изложить в редакции:«…- класса А – один огнетушитель с массойогнетушащего вещества не менее 1 кг в отделенииводителя и один огнетушитель с массойогнетушащего вещества не менее 4 кг в медицинскомсалоне;- класса В и С – два огнетушителя огнетушитель смассой огнетушащего вещества не менее 4 кгкаждый.».Обоснование: исходя из структуры обозначенияогнетушителя порошкового ОП-8(з) - цифра 8означает номинальную массу заряженногоогнетушащего вещества (ОТВ-порошка),выраженную в килограммах, но не объем. Данныеструктуры условного обозначения огнетушителейпорошковых закачных переносных и передвижныхизложены в СТБ 11.13.04 (Разработчик НИИПБ -Республика Беларусь), в ГОСТ Р 51017, ГОСТР51057 (Разработчик ВНИИПО - Россия).

Принято.

497. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 1.6.12:Действующее требование ТР ТС 018/2011 «Салондолжен быть обеспечен не менее чем 1огнетушителем емкостью не менее 2 л» указать какминимальное обязательное. Для большегоколичества и объёма огнетушителей указать

Отклонено.Необходимо обеспечить выполнение новыхтребований ТР ТС 018/2011.
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соответствующие требования по габаритамтранспортного средства и егопассажировместимости.Обоснование:Новое требование должно быть согласовано сгабаритами и пассажировместимостью ТС.498. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.15.1. изложить в редакции: «Минимальноечисло мест для сидения в кабине водителя, помимоводителя – 1».
Принято.

499. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90,проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)СП ЗАО «Юнисон» (письмо от14.01.2020 № 01-06/49)

Пункт 1.6.15.1: Минимальное число мест длясидения, помимо водителя: для автомобилей сосдвижной дверью в перегородке - 1; для автомобилейсо сдвижным окном в перегородке - 2.В автомобилях со сдвижной дверью второе сидениеперекроет проход между кабиной и медицинскимсалоном.

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«1.6.15.1. Минимальное число мест длясидения в кабине водителя, помимо водителя– 1.».500. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.15.5. изложить в редакции: «Кабинаводителя должна быть оснащена поисковой фаройили переносным аккумуляторным фонарем».
Принято.

501. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.16.15. изложить в редакции: «Угол наклонаносилок при погрузке должен быть минимальновозможным и не должен превышать 16 градусов. Вслучае превышения значения показателя указанногоугла должны применяться дополнительныеподъемные приспособления для погрузки-выгрузкитележки-каталки».

Принято.В следующей редакции: «Угол наклонаносилок при погрузке должен бытьминимально возможным. В случаепревышения величины указанного угла16 градусов должны применятьсядополнительные подъемныеприспособления для погрузки-выгрузки



216

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

тележки-каталки».502. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Абзац первый пункта 1.6.16.16 изложить в редакции:«Расстояние между серединой ручек носилок иуровнем дороги при погрузке или выгрузке пациента,лежащего на носилках - не более 825 мм (расстояниеот уровня дороги до самой низкой точки открытойзадней двери автомобиля с технически допустимоймаксимальной массой. Высота погрузки носилокизмеряется в снаряженном состоянии). В случаепревышения указанного расстояния должныприменяться дополнительные подъемныеприспособления для погрузки-выгрузки тележки-каталки.».

Принято.В следующей редакции: «Должныприменяться дополнительные подъемныеприспособления для погрузки-выгрузкитележки-каталки в случае превышениявеличины 825 мм расстояния междусерединой ручек носилок и уровнем дорогипри погрузке или выгрузке лежащего наносилках пациента (расстояние от уровнядороги до самой низкой точки открытойзадней двери автомобиля с техническидопустимой максимальной массой. Высотапогрузки носилок измеряется в снаряженномсостоянии)».503. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Абзац первый пункта 1.6.16.27 изложить в редакции:«Рекомендованное минимальное число мест в салонеавтомобиля для сидения пациентов и ихсопровождающих должно соответствоватьтаблице 1.6.З.».

Принято.

504. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Абзац первый пункта 1.6.16.31 изложить в редакции:«В автомобиле скорой медицинской помощикласса С рабочее кресло в головном конце носилок(медицинской тележки) должно иметь возможностьвращения с фиксацией его при движении автомобиляв положениях по направлению движения и противдвижения. В автомобиле скорой медицинскойпомощи класса В рабочее кресло в головномконце носилок (медицинской тележки) можетиметь возможность вращения с фиксацией егопри движении автомобиля в положениях понаправлению движения и против движения.

Принято.В следующей редакции: «В автомобилескорой медицинской помощи класса Срабочее кресло в головном конце носилок(медицинской тележки) должно иметьвозможность вращения с фиксацией его придвижении автомобиля в положениях понаправлению движения и против движения.Для автомобиля скорой медицинскойпомощи класса В требование к возможностивращения рабочего кресла и его фиксации -факультативное. Указанное рабочее кресло
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Указанное рабочее кресло должно иметьоткидывающиеся подлокотники и диагонально -поясные ремни безопасности.».
должно иметь откидывающиесяподлокотники и диагонально - поясныеремни безопасности.».505. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.6.16.33 – Редакционная правка:«В автомобиле скорой медицинской помощи…». Принято.

506. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.17.2 дополнить абзацем: «Приемноеустройство должно иметь ограничитель выкатываниятележки-каталки, позволяющий контролироватьфиксацию опор в рабочее положение».

Принято.В следующей редакции: «Приемноеустройство должно иметь ограничительвыкатывания тележки-каталки,позволяющий контролировать фиксациюопор в рабочем положении».507. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.19.12 дополнить абзацем: «В случаевыхода из строя двигателя автомобиля должно бытьобеспечено электропитание освещения, автономногообогрева салона автомобиля, медицинскойаппаратуры, систем связи и позиционирования втечение не менее 60 минут».

Принято.

508. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Дополнить пункт 1.6.19 подпунктом следующегосодержания:«Автомобили скорой медицинской помощи классовВ и С могут быть оборудованы преобразователемпостоянного напряжения 12 В в переменное 220 В,50 Гц для питания медицинского оборудования придвижении.Минимальное число электрических розеток вмедицинском салоне автомобилей скороймедицинской помощи классов В и С:постоянное напряжение 12 В - не менее двух

Принято.В следующей редакции:«Автомобили скорой медицинской помощиклассов В и С могут быть оборудованыпреобразователем постоянного токанапряжением 12 В в переменный токнапряжением 220 В, 50 Гц для питаниямедицинского оборудования при движении.Система электроснабжения медицинскогосалона при наличии преобразователянапряжения 12/220В должна обеспечивать
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электрических розеток;переменное напряжение 220 В, 50 Гц - не менее двухэлектрических розеток.Система электроснабжения медицинского салонапри наличии преобразователя напряжения 12/220Вдолжна обеспечивать при движении автомобилейскорой медицинской помощи мощность для питаниямедицинского оборудования напряжением 220 В, 50Гц как минимум от двух розеток, не менее:250 Вт - для автомобиля скорой медицинскойпомощи класса В;500 Вт - для автомобиля скорой медицинскойпомощи класса С.».

при движении автомобилей скороймедицинской помощи мощность дляпитания медицинского оборудованиянапряжением 220 В, 50 Гц, не менее:- 250 Вт - для автомобиля скороймедицинской помощи класса В;- 500 Вт - для автомобиля скороймедицинской помощи класса С.Минимальное число электрических розетокв медицинском салоне автомобилей скороймедицинской помощи классов В и С:постоянное напряжение 12 В - не менее двухэлектрических розеток;переменное напряжение 220 В, 50 Гц - неменее двух электрических розеток.».509. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.20.3 изложить в редакции:«Теплоизоляция пола, потолка, боковых панелей,дверей медицинского салона автомобиля скороймедицинской помощи должна обеспечивать при всехзакрытых дверях и окнах, при отсутствии ветра,выключенной системе отопления,кондиционирования и вентиляции снижениетемпературы в контрольных точках в течение 30минут (согласно таблице 1.6.6) при начальнойтемпературе в контрольных точках плюс (20 ± 2) °Cи температуре наружного воздуха минус 25 °C.».

Принято.

510. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

В пункте 1.6.22.1. в таблице 1.6.7 в графе «Источниксвета» в каждую из строк добавить слова«светодиодные лампы».
Принято.

511. Приложение № 6, ФГБОУ ВО ПСПбГМУ Пункт 1.6.24.2. исключить, поскольку по своему Принято.
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пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

им. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)
смыслу его содержание дублирует предыдущийпункт 1.6.24.1., а также он содержит требования пооказанию первой помощи, что не соответствуетзаконодательству Российской Федерации.

512. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.24.15.1 после слов «вакуумная система»дополнить абзацем: «Источник снабжения газамидолжен иметь возможность применения системыадсорбционного концентрирования кислородно-воздушной смеси (концентратора кислородно-воздушной смеси с содержанием кислорода 90-93%)».

Принято.

513. Приложение № 6,пункт 1.6.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ФГБОУ ВО ПСПбГМУим. И.П. Павлова МинздраваРоссии (письмо от 07.02.2020№ 0404-86)

Пункт 1.6.24.15.6 изложить в редакции:«Медицинские салоны автомобилей скороймедицинской помощи классов В и С должны бытьоборудованы системой подачи медицинских газов синдикацией значения высокого давления в баллонахи сигнализацией критических значений давления всистеме. Пневморазъемы системы подачимедицинских газов должны обеспечивать соединениес газодыхательной аппаратурой.».

Принято.

514. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Исключить пункты:«1.7.2. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков включения / выключенияисполнительных механизмов (опрокидывания /опускания кузова).».«1.9.3. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков включения / выключенияисполнительных механизмов.»;

Принято частично.Установлен переходный период до01.01.2025.
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«1.13.21. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков включения/выключениякоробки отбора мощности и / или исполнительныхмеханизмов.»;«1.15.20. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков открытия / закрытия дверейи аварийных люков.»;«1.23.7. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков контроля условий средывнутри фургона (температуры, влажности идругих)»;«2.1.8. Должна быть обеспечена возможностьустановки и подключения к аппаратуре спутниковойнавигации (места для установки, крепление,энергопитание) датчиков включения / выключениякоробки отбора мощности и/или исполнительныхмеханизмов.»;Как изготовитель ТС может это обеспечить, не знаямодель АСН, которую установит эксплуатант?Аппаратура спутниковой навигации предназначенадля приема сигналов от спутников и определенияместонахождения транспортного средства. Нетоснований полагать, что какая-либо аппаратураспутниковой навигации на данный моментподдерживает прием сигналов от исполнительныхмеханизмов опрокидывания/опускания кузова испособна фиксировать эти моменты.
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В чем причина введения данных требований?Возможно, определенные организациизаинтересованы в установлении полного контроля задеятельностью водителей самосвалов с тем, чтобыони довозили груз до места назначения, а несваливали его там, где это запрещено, но зачемвводить это в ТР ТС 018/2011?Не связано с безопасностью ТС.Отсутствуют требования, как это обеспечить.На момент проектирования и изготовления ТС приотсутствии серийного поставщика данногооборудования невозможно выполнить данныеусловия. В отсутствие определения конструкции ипараметров подключения датчиков (требования кусловиям установки, крепежные размеры,требования к параметрам энергопитания)выполнение требования невозможно, либо будетсведено к формальному выполнению.515. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункты 1.5.4, 1.7.2, 1.9.3, 1.13.21, 1.15.20, 1.23.7 и2.1.8(обеспечение возможности подключения каппаратуре спутниковой навигации):Перенести включение данных пунктов доследующего изменения к ТР ТС 018/2011.В настоящий момент не имеется методикипроведения испытаний, а также критериев оценки(визуально (наличие места для установки, крепление,энергопитание), декларирование изготовителем ТС,натурные испытания).

Принято частично.Установлен переходный период до01.01.2025.

516. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническому

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункты 1.7.2, 1.9.3, 1.13.21, 1.15.20, 1.23.7 и 2.1.8(обеспечение возможности подключения каппаратуре спутниковой навигации):Предлагаемое требование ввести с оговоркой

Принято частично.Установлен переходный период до01.01.2025..
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) «факультативно».Данное требование может выполняться по желаниюзаказчика.Необходимо указать требования к датчикам контроляусловий среды внутри фургона.Необходимо установить конкретный срок введениятребований.Датчики должны быть востребованы.Непонятно, кто и где оснащает ТС аппаратуройспутниковой навигации, а также какие датчики(например, контроля условий среды внутри фургона)могут/должны быть подключены к этой аппаратуре.Поэтому необходимо указать, в каком порядкеоснащаются аппаратурой спутниковой навигации ТСкатегории N, с разделением зон ответственностимежду:- Изготовителем ТС- Изготовителем аппаратуры спутниковой навигации- Владельцем ТС (или эксплуатирующейорганизацией).517. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 1.16.8 исключить (установка в верхней частиавтобуса дополнительных светосигнальныхустройств).Обоснование:Требование пункта 2.2.6 ГОСТ 33552, касающеесяустановки в верхней передней части панели кузовадополнительных сигнальных устройств, не содержиттребований по размещению этих дополнительныхустройств. В соответствии с действующимзаконодательством требования по размещению,видимости и функциональной схеме подключениявсех светотехнических устройств транспортногосредства установлены Правилами ООН № 48.

Принято частично.Требование направлено на повышениебезопасности, поэтому не может бытьисключено.Для учета мнения организации,направившей предложение, будет уточненорасположение дополнительных сигнальныхустройств: «…в верхней части передней изадней панелей кузова автобуса, рядом сгабаритными огнями или как можноближе к внешнему краю, должны бытьустановлены дополнительные сигнальныеустройства …».
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Правила ООН № 48 не содержат требований кразмещению дополнительных (факультативных)сигнальных устройств, предписанных ГОСТ.Необходимо уточнение редакции требованийданного пункта экспертами в области светотехникидля их реализации в конструкции ТС,предназначенного для перевозки детей.518. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.16.11.11 изложить в редакции:«1.16.11.11. Перегородка багажного отсека должнавыдерживать статическую нагрузку, равную 6,6-кратной массы багажа и/или кресел-колясок.Конструкция багажного отсека должна исключатьвыпадение школьных ранцев и кресел-колясок прифронтальном столкновении и опрокидыванииавтобуса …».Обоснование:Статическая нагрузка на перегородку 200 N на 100кг багажа, это слишком мало (предположительно, этанагрузка взята из Правил ООН № 29-02, гдегрузоподъемность исчисляется тоннами).

Отклонено.Недостаточное обоснование.

519. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «Новогрудский заводгазовой аппаратуры» (письмоот 14.04.2020 № 2114/2116)
Пункт 1.16.11.14 изложить в редакции:«В автобусах должны быть предусмотрены места дляустановки не менее двух огнетушителей класса ОП-8(з)-A, В, C, Е, при этом один из огнетушителей смассой огнетушащего вещества не менее 8 кг долженнаходиться вблизи сиденья водителя, второйогнетушитель с массой огнетушащего вещества неменее 8 кг − в салоне автобуса».Обоснование: исходя из структуры обозначенияогнетушителя порошкового ОП-8(з) - цифра 8означает номинальную массу заряженногоогнетушащего вещества (ОТВ-порошка),выраженную в килограммах, но не объем. Данные

Принято.
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структуры условного обозначения огнетушителейпорошковых закачных переносных и передвижныхизложены в СТБ 11.13.04 (Разработчик НИИПБ -Республика Беларусь), в ГОСТ Р 51017, ГОСТР51057 (Разработчик ВНИИПО - Россия).520. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.16.12.1 изложить в редакции:«1.16.12.1. Автобусы должны комплектоватьсясиденьями для детей, предназначенными дляразмещения детских удерживающих устройств,которые могут быть оборудованы системойкрепления детских удерживающих устройствISOFIX».Пункты 1.16.12.2 - 1.16.12.7 исключить.Обоснование:Средний показатель роста мальчика 16 лет 166,8-177,8 см, девочки – 158,0-166,8 см. Среднийпоказатель веса мальчика 16 лет 54,0-69,6 кг, девочки– 51,8-61,3 кг. Приведенные показатели близки кантропометрическим показателям взрослогочеловека. В связи с вышеизложенным, предлагаетсяисключить комплектацию автобусов такназываемыми сиденьями для детей, и осуществлятькомплектацию пассажирскими сиденьями длявзрослых.

Отклонено.В обосновании приводятсяантропометрические показатели детей 16лет, но автобусы должны быть, в том числе,предназначены для перевозки детей имладшего возраста. Поэтому предложениерассматривается как недостаточнообоснованное.

521. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 1.16.12.10, абзац первый изложить в редакции:«В автобусах с сиденьями для перевозки детей от 1,5года должно быть не менее двух сидений длявзрослых пассажиров сопровождающих детей и неменее одного сиденья для взрослых пассажиров длясопровождения детей от 6 лет».Обоснование:Данное требование должно зависеть от количества ивозраста перевозимых детей.

Принято.В редакции:«В автобусах с сиденьями для перевозкидетей от 1,5 года должно быть не менее двухсидений для взрослых пассажиров,сопровождающих детей. При отсутствиисидений для перевозки таких детей вавтобусах должно быть не менее одногосиденья для взрослых пассажиров,
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сопровождающих детей.»522. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.16.12.12 изложить в редакции:«1.16.12.12. Сиденья для детей оборудуютудерживающими системами. Эти системы должнывыполнять требования в соответствии состандартами, включенными в Перечень стандартов,содержащих правила и методы исследований(испытаний) и измерений, в том числе и правилаотбора образцов, необходимые для применения иисполнения требований настоящего техническогорегламента и осуществления оценки(подтверждения) соответствия продукции».Обоснование:Выдержки из Правил ООН № 16.«8.2.2.4 Конструкция и установка всех ремнейбезопасности, предусмотренных для каждогосиденья, должны быть такими, чтобы ими можнобыло пристегнуться в любое время.8.3.3 Надетый ремень должен либо регулироватьсяавтоматически, либо иметь такую конструкцию,чтобы устройство ручной регулировки былолегкодоступным для сидящего пользователя иудобным, и простым в использовании. Кроме того,пользователь должен быть в состоянии затянутьремень одной рукой, подогнав его под своюкомплекцию и положение, в котором находитсясиденье транспортного средства.»Предлагаемый ремень безопасности типа «S»(специальный) или «ранцевый» в основномиспользуется в спортивных автомобилях и являетсяремнем индивидуального пользователя,автогонщика. Один раз отрегулировал и забыл. Вдетском автобусе сиденье с ремнем безопасности

Принято частично.В редакции:«Сиденья для детей оборудуютудерживающими системами. Эти системывключают в себя ремни безопасности типаAr4m в соответствии с Правилами ООН№ 16-06, с регулировкой верхней точкикрепления ремня по высоте или без такойрегулировки, когда верхняя точка крепленияремня находится в положении,соответствующем расположению на сиденьевзрослого пассажира. Такие сиденьяоборудуются местами крепления детскихудерживающих систем ISPFIX, и на нихмогут устанавливаться детскиеудерживающие системы, отвечающиетребованиям Правил ООН № 44-04 или№ 129-00».



226

Nп/п
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типа «S» может использоваться как шестилетнимребенком, так и шестнадцатилетним, ростом от 115до 178 см. В связи с этим требуется постояннаярегулировка ремня безопасности, который, имеетчетыре точки регулировки. Отрегулироватьпредлагаемые отечественными производителямидетских автобусов ремни безопасности, для сиденийдля детей, легко, удобно и одной рукой практическиневозможно. Во время испытаний данного ремня дваинженера-испытателя потратили для егорегулировки несколько минут. Ребенок с такимремнем не справится.Предлагается: на детские сиденья устанавливатьремни безопасности типа «Ar4m» с регулировкойверхней точки по высоте.523. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.16.12.13.3 – уточнить редакцию:«…Это усилие прилагается к центру масс сиденияпод углом 10°±5° в горизонтальной плоскости ...».

Принято.

524. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить пункт 1.16.14.«Топливный бак автобусов должен быть установленвнутри рамы шасси или иметь аналогичную защиту(для безрамных автобусов) при фронтальном,боковом столкновениях и наезде сзади согласноПравилам ООН № 34-02».Обоснование:Неравные условия для рамных и безрамных ТС,необходимо дать возможность подтверждатьсоответствие выполнением Правил ООН № 34.

Принято.

525. Приложение № 6,пункт 1.16. ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 1.16.15 изложить в редакции:«Прочность верхней части автобусов должна Отклонено.Согласно Правилам ООН № 66, их область
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(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

соответствовать требованиям Правил ООН № 66-02в соответствии с их областью применения».Необходимо внести однозначность.
применения может быть расширена. Вданном случае область применения ПравилООН № 66 распространяется на всеавтобусы, подпадающие под действиепункта 1.16 приложения № 6 кТР ТС 018/2011.526. Приложение № 6,пункт 1.16.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.16.15 (первый абзац) изложить в редакции:«…Не допускается оценку прочности силовойконструкции кузова проводить методамиматематического моделирования …».Обоснование:Статистика при сравнениях испытаний методамиматематического моделирования и натурных,отличается в худшую сторону для математическогомоделирования.

Принято.В редакции: «Прочность верхней частиавтобусов должна соответствоватьтребованиям Правил ООН № 66-02.Доказательственным материалом могутявляться результаты испытаний базовоготранспортного средства. При этом, недопускается оценку прочности силовойконструкции кузова проводить методамиматематического моделирования.»527. Приложение № 6,пункт 1.18.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Заголовок пункта 1.18 изложить в редакции:«Требования к транспортным средствам дляперевозки нефтепродуктов отнесенных к классу 3Легковоспламеняющиеся жидкости согласноЕвропейскому соглашения о международнойдорожной перевозке опасных грузов (ДОПОГ)заключенному в Женеве 30 сентября 1957 г.». Этапоправка позволит избежать двоякого трактованиячто такое нефтепродукт. На сегодняшний моментсюда попадают все производные нефтепродукта –битум, мазут, керосин, бензин и даже газ. Для всехэтих нефтепродуктов в ДОПОГ применяютсяабсолютно разные требования. Согласно ГОСТ26098-84 «Нефтепродукты. Термины иопределения.» под нефтепродуктом подразумеваетсяготовый продукт, полученный при переработкенефти, газоконденсатного, углеводородного и

Принято частично.В редакции: «Требования к транспортнымсредствам - цистернам для перевозкилегковоспламеняющихся жидкостей*»С добавлением сноски: «Опасные грузыкласса 3 в соответствии с Европейскимсоглашением о международной дорожнойперевозке опасных грузов (ДОПОГ)заключенному в Женеве 30 сентября1957 г.».

mailto:mikhail.adr@gmail.com
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химического сырья.528. Приложение № 6,пункт 1.18.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020) Предлагается пункт 1.18.7 приложения № 6 кТР ТС 018/2011 дополнить следующейформулировкой: «и сборного контейнера (в случаеперевозки жидкостей со знаками опасности 3, 4.1,4.3, 8 или 9 согласно Европейскому соглашению омеждународной дорожной перевозке опасных грузов(ДОЛОГ)..» В соответствии с классификациейопасности перевозимых грузов в ДОПОГ и егоприложениях отсутствуют «знаки опасности 3, 4.1,4.3, 8 или 9». В связи с этим предлагаю следующуюформулировку «в случае перевозки жидкостей сознаками классов опасности 3, 4.1, 4.3, 8 или 9согласно Европейскому …».

Принято.В измененной редакции с учетом другихпоступивших предложений.См. позицию 528 сводки отзывов.

529. Приложение № 6,пункт 1.18.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 1.18.7 изложить в редакции:«1.18.7. На автоцистерне, прицепе (полуприцепе) -цистерне должны быть предусмотрены места дляразмещения табличек оранжевого цвета согласноразделу 5.3 приложения А к согласно Европейскомусоглашения о международной дорожной перевозкеопасных грузов (ДОПОГ), знака "Ограничениескорости" и знака аварийной остановки.».В действующей редакции ТР ТС 018/2011 и впредлагаемых поправках размещенных на порталеЕАЭС в данном пункте по-прежнему остаютсямигающий фонарь красного цвета (хотя он уже былисключен из ПДД РФ в 2001 году!!!), песок и кошма.Непонятны требования и к песку, и к кошме. Чемуони должны соответствовать? Непонятно.Дополнительное оборудование транспортногосредства перевозящего опасные грузы ужеопределено в подразделе 8.1.5.2 приложения В кДОПОГ и в предлагаемых поправках в пункте 20.8

Принято.В следующей редакции:«1.18.7. На автоцистерне, прицепе(полуприцепе) - цистерне должны бытьпредусмотрены места для размещениязнаков «Опасный груз» - табличекоранжевого цвета согласно разделу 5.3приложения А к Европейскому соглашениюо международной дорожной перевозкеопасных грузов (ДОПОГ), заключенному вЖеневе 30 сентября 1957 г., знака"Ограничение скорости", знака аварийнойостановки и предметов снаряжения дляобщей и индивидуальной защиты всоответствии с разделом 8.1.5 приложенияВ к указанному соглашению».

mailto:sumaks@mail.ru
mailto:mikhail.adr@gmail.com
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приложения 8 ТР ТС 018/2011 дается ссылка на этотподраздел ДОПОГ, что, считаю, это будет правильно.Также непонятно, что подразумевается впредлагаемой новой редакции знак «Опасный груз»?Что это такое?530. Приложение № 6,пункт 1.18.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 1.18.11 изложить в редакции:«1.18.11. Электрооборудование, устанавливаемое вотсеке технологического оборудования и органовуправления этим оборудованием, должносоответствовать требованиям раздела 9.7.8приложения В к ДОПОГ.»Данное изменение позволит однозначно трактоватьтребования к электрооборудованию,расположенному в технологических отсекахавтоцистерн, а также позволит гармонизироватьТР ТС 018/2011 и требования ДОПОГ.

Принято.В следующей редакции:«1.18.11. Электрооборудование,устанавливаемое в отсеке технологическогооборудования и органов управления этимоборудованием, должно соответствоватьтребованиям раздела 9.7.8 приложения В кЕвропейскому соглашению омеждународной дорожной перевозкеопасных грузов (ДОПОГ), заключенному вЖеневе 30 сентября 1957 г..».531. Приложение № 6,(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

пункты.1.19.3 (правильно 1.19.13), 1.23 (правильно1.23.7), 2.5 (правильно 2.5.2) - как в текущейредакции оставить про аккредитованную ИЛ, ноубрать возможность декларирования.дополнить пункты 1.6, 1.16, 1.18, 1.20 требованиемпроведения испытаний в аккредитованной ИЛ, поаналогии с вышеуказанными пунктамиПеречисленные пункты Приложения 6 считаемкритичными для проверки именно ваккредитованной испытательной лаборатории.

Принято частично.По пунктам 1.19.13 и 1.23.7 в действующейредакции – принято предложение АЕБ.По пункту 2.5.2 принято предложение АЕБ.Согласно приложению № 12 кТР ТС 018/2011 (пункт 1.1.2.3), в качестведоказательственных материалов в целяхподтверждения соответствия типатранспортного средства (шасси)требованиям приложений №№ 2, 3 и 6 кнастоящему техническому регламенту, ворган по сертификации представляются:… в случае специальных испециализированных транспортных средств- выданные аккредитованной испытательнойлабораторией протоколы идентификациитранспортного средства и

mailto:mikhail.adr@gmail.com
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сертификационных испытаний в отношенииприменяемых требований приложения № 6к настоящему техническому регламенту, атакже иные доказательственные материалы,предусмотренные указанным приложением.То есть, по всем требованиям приложения№ 6 необходимо проведение испытаний ваккредитованной испытательнойлаборатории.532. Приложение № 6,пункт 1.19.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 1.19.10:«1.19.10. Материалы (полимерные, синтетические,стали, сплавы и другие), предназначенные дляиспользования в контакте с пищевыми продуктами исредами, не должны отдавать в контактирующие сними растворы и воздушную среду вещества вколичествах, вредных для здоровья человека,превышающих допустимые количества миграциилибо предельно допустимые концентрации в воднойи воздушной среде, а также создавать соединения,способные вызвать канцерогенный, мутагенный идругие отдаленные эффекты. Данные материалыподлежат соответствующей гигиенической оценкепри проведении санитарно-химическихисследований».Обоснование:Насколько нам известно, санитарно-гигиеническуюоценку материалов невозможно произвестиприблизительно с 2013 г. Вследствие этого,аналогичный по содержанию пункт 1.23.4приложения № 6 к ТР ТС 018/2011 был исключенРешением Совета Евразийской экономическойкомиссии от 16 февраля 2018 г. № 29. Необходимопроявить последовательность и отменить также

Принято.
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пункт 1.19.10 приложения № 6.533. Приложение № 6,пункт 1.19.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.19.13:Формулировка в текущей версии ТР ТС 018/2011:«1.19.13. В подтверждение изотермических свойствпроводятся испытания типового образца;изготовитель транспортного средства выпускаетдекларацию о соответствии, удостоверяющую, чтовыпускаемые изотермические транспортныесредства соответствуют испытанному образцу. Наосновании указанных документов компетентныморганом государства - участника Соглашения СПСвыдается Свидетельство о соответствииустановленным нормам Соглашения СПС.».1) В сложившейся ситуации практически отсутствуетвозможность выполнения испытаний в отношениитребований пункта 1.19 приложения 6 ваккредитованной испытательной лаборатории ввидуотсутствия в достаточном количестве в разумнойдоступности таковых лабораторий. Отсутствуетутвержденная методика испытаний в отношенииотдельных пунктов требований.2) Аналогичные требования периодическиподтверждаются в отношении каждоготранспортного средства в рамках требований СПС.3) В текущей редакции пункта отсутствует четкоеописание схемы декларирования и последующееприменение зарегистрированной декларации осоответствии.4) Орган по сертификации при проведенииэкспертизы поданных документов осуществляетконтроль за полнотой и достаточностьюдоказательственных материалов, в том числе заполнотой и правильностью оформления указанной

Принято частично.С учетом исключения органа посертификации из процедуры оформлениясообщения об официальном утверждениитипа.
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декларации.Предложение:«1.19.13. В подтверждение свойств, указанных впунктах 1.19.11., 1.19.12. изготовительтранспортного средства или его уполномоченныйпредставитель принимает декларацию осоответствии по схеме 1д или 7д, удостоверяющую,что выпускаемые изотермические транспортныесредства соответствуют испытанному образцу, ирегистрирует ее в аккредитованном органе посертификации. Зарегистрированную декларациюзаявитель предоставляет в орган по сертификациидля оформления сообщения об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси)требованиям пункта 1.19 приложения 6. Сведения одекларации указывают в графе«ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ»сообщения об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси)».534. Приложение № 6,пункт 1.20.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 1.20.2 изложить в редакции:«1.20.2. Все органы управления автоцистерн должныбыть доступны для ручного управления и удобныдля работы в процессе эксплуатации. Все вентили(краны) должны легко открываться и закрываться(усилием одной руки) за маховик (рычаг),обеспечивая полную герметичность. При этоммомент, прилагаемый к ним, не должен превышать4,9 Н-м.»Данные поправки нужны для возможногоприменения в качестве запорной арматуры не тольковентилей, но и шаровых кранов, управляемыхрычагом.

Принято.

535. Приложение № 6, ФКУ НПО «СТиС» МВД Пункт 1.21.5 дополнить: «Требования Правил ООН Принято.

mailto:mikhail.adr@gmail.com
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пункт 1.21.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

России (письмо от 08.05.2020№ 28/14-6054) №№ 14, 16 к отсеку для задержанных и камерам дляспецконтингента не применяются…».Пункт 1.21.6 изложить в редакции: «Отсек длязадержанных в транспортных средствах класса Адолжен иметь дверь в задней части транспортногосредства, может иметь дверь в перегородке междуотсеком для задержанных и рабочим салоном (далее– передняя перегородка) …».В пункте 1.21.6 исключить текст: «Если отсек длязадержанных имеет дверь только в переднейперегородке, а также».Пункт 1.21.7.1 дополнить: «Если для размещениясобаки используется клетка в виде пластиковогопереносного контейнера, допускаются её внутренниеразмеры, не менее: длина – 770 мм, ширина – 500 мм,высота – 630 мм. Размеры измеряются попродольной, поперечной и вертикальной осям отсека(клетки).».536. Приложение № 6,пункт 1.21.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Предусмотреть переходный период для новыхтребований пункта 1.21 (требования к транспортнымсредствам органов охраны правопорядка иисполнения наказаний, предназначенным дляперевозки задержанных и осужденных лиц).Орган по сертификации может не признатьдействующий сертификат, на практике такое ужеслучалось.

Отклонено.Переходный период предусмотрен в проектеРешения Коллегии Евразийскойэкономической комиссии о вступлении всилу проекта изменений к ТР ТС 018/2011посредством использования действующихсертификатов соответствия до окончания ихсрока действия.537. Приложение № 6,пункт 1.21.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)

Пункт 1.21.5:«Требования Правил ООН №№ 14, 16, 17 к отсекудля задержанных не применяются. ТребованияПравил ООН №№ 36, 52 и 107 к транспортнымсредствам органов охраны правопорядка иисполнения наказаний».Добавить в исключения Правила ООН № 17.

Отклонено.Понятно, что в отсеке для задержанных недолжно быть ремней безопасности. Нотребования к прочности сидений (ПравилаООН № 17) должны выполняться.
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Установленные сиденья в отсеках для задержанныхтаковыми не являются, так как имеютантивандальное исполнение.538. Приложение № 6,пункт 1.23.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.23.7:Формулировка в текущей версии ТР ТС 018/2011:«1.23.7. В подтверждение изотермических свойствпроводятся испытания типового образца ваккредитованной испытательной лаборатории;изготовитель транспортного средства на основаниивышеуказанных испытаний принимает декларациюо соответствии, удостоверяющую, что выпускаемыеизотермические транспортные средствасоответствуют испытанному образцу, и регистрируетее в аккредитованном органе по сертификации.»1) В сложившейся ситуации практически отсутствуетвозможность выполнения испытаний в отношениитребований пункта 1.23 приложения № 6 ваккредитованной испытательной лаборатории ввидуотсутствия в достаточном количестве в разумнойдоступности таковых лабораторий. Отсутствуетутвержденная методика испытаний в отношенииотдельных пунктов требований.2) Аналогичные требования периодическиподтверждаются в отношении каждоготранспортного средства в рамках требований СПС.3) В текущей редакции пункта отсутствует четкоеописание схемы декларирования и последующееприменение зарегистрированной декларации осоответствии.4) Орган по сертификации при проведенииэкспертизы поданных документов осуществляетконтроль за полнотой и достаточностьюдоказательственных материалов, в том числе за

Принято частично.С учетом исключения органа посертификации из процедуры оформлениясообщения об официальном утверждениитипа.
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полнотой и правильностью оформления указаннойдекларации.Предложение:Пункт 1.23.7 изложить в редакции:«1.23.7. В подтверждение изотермических свойств,указанных в пунктах 1.23.5., 1.23.6. изготовительтранспортного средства или его уполномоченныйпредставитель принимает декларацию осоответствии по схеме 1д или 7д, удостоверяющую,что выпускаемые изотермические транспортныесредства соответствуют испытанному образцу, ирегистрирует ее в аккредитованном органе посертификации. Зарегистрированную декларациюзаявитель предоставляет в орган по сертификациидля оформления сообщения об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси)требованиям пункта 1.23 приложения 6. Сведения одекларации указывают в графе«ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ»сообщения об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси).».539. Приложение № 6,пункт 2.1(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Для исключения двойных трактовок пункта 2.1приложения №6 необходимо уточнить, что является«кабиной оператора». На сегодняшний день двойнаятрактовка данного пункта заставляет испытательныелаборатории выдвигать избыточные требования длязаявителей.Предложение:Ввести в раздел 2.1. пункт 2.1.0«2.1.0 Требования к кабине, установленные вданном разделе, применяются исключительно котдельной кабине, в которой расположено рабочееместо оператора, и из которой не осуществляется

Принято.В виде примечания после заголовкапункта 2.1.
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управление транспортным средством.»540. Приложение № 6,пункт 2.1.3.7(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Возможны случаи, когда использование материаловс указанной теплопроводностью конструктивноневозможно, и, в связи с этим необходимо делатькакие-то исключения.Предложение:Пункт 2.1.3.7. дополнить вторым абзацем:«В случае несоответствия данному требованию,рядом с органами управления и в инструкции поэксплуатации транспортного средства размещаетсяинформация об обязательном использованииоператором средств индивидуальной защиты дляисключения опасности получения ожогов.»

Принято.

541. Приложение № 6,пункт 2.4.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить пункт 2.4.3.3.6.Обоснование:Ввиду непроработанности данного требования напредмет согласования с другими требованиями побезопасности, и как не имеющее практическогосмысла дублирование.

Принято.

542. Приложение № 6,пункт 2.5.(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 2.5.1 в конце предлагаю дополнитьследующем текстом:«Транспортные средства, кроме транспортныхсредств EX/II, EX/III, FL и AT (тип транспортныхсредств приведен согласно подразделу 9.1.1.2приложения В к ДОПОГ) должны соответствоватьтребованиям пункта 9.2.3.1.1 и раздела 9.2.5приложения В к ДОПОГ.»Данный текст позволит гармонизировать требованиеТР ТС 018/2011 с главой 9.2 ДОПОГ. Дело в том, что,согласно ДОПОГ, существует 8 типов транспортныхсредств предназначенных для перевозки опасныхгрузов: EX/II, EX/III, FL, AT, MEMU (требования кним предъявляются как к ТС EX/III), транспортные

Принято частично.Вводится новый пункт 2.5.2:«2.5.2. Транспортные средства с техническидопустимой максимальной массой более3500 кг должны быть оборудованыустройством ограничения скорости,соответствующим Правилам ООН№ 89-00».Пункт 2.5.2 в действующей редакцииполучает номер 2.5.3 и приводится вследующей редакции:«2.5.3. Транспортные средства должнысоответствовать требованиям частей 8 и 9приложения B к Европейскому соглашениюо международной дорожной перевозке

mailto:mikhail.adr@gmail.com
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средства предназначенные для перевозки опасныхгрузов в упаковках (кроме транспортных средствEX/II, EX/III), транспортные средствапредназначенные для перевозки опасных твердыхвеществ навалом/насыпью, транспортные средствапредназначенные для перевозки веществ прирегулируемой температуре.Требования к конструкции транспортных средствпервых 5 позиций определены Правилами ООН№ 105, а вот к транспортным средствам последних 3позиций списка требования ТР ТС определенытолько частично пунктом 2.5.1 приложения 6 ТР ТС018/2011. Данная поправка позволить избежатьдвоякого трактования ТР ТС 018/2011 игармонизирует его с ДОПОГ.

опасных грузов (ДОПОГ), совершенному вЖеневе 30 сентября 1957 г.В подтверждение выполнения требований кконструкции и оборудованию транспортногосредства проводятся испытания типовогообразца в аккредитованной испытательнойлаборатории; изготовитель транспортногосредства на основании вышеуказанныхиспытаний принимает декларацию осоответствии, удостоверяющую, чтовыпускаемые транспортные средствасоответствуют испытанному образцу».

543. Приложение № 6,пункт 2.5.(Пункт 90,подпункт 21проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 2.5:Формулировка в текущей версии ТР ТС 018/2011:«2.5.2. В подтверждение требований к конструкциии оборудованию транспортного средства,предусмотренных Главой 9.3 - 9.8 Части 9Приложения B к Европейскому соглашению омеждународной дорожной перевозке опасных грузов(ДОПОГ), совершенному в Женеве 30 сентября1957 г., проводятся испытания типового образца ваккредитованной испытательной лаборатории;изготовитель транспортного средства на основаниивышеуказанных испытаний принимает декларациюо соответствии, удостоверяющую, что выпускаемыетранспортные средства соответствуют испытанномуобразцу, и регистрирует ее в аккредитованном органепо сертификации».Пункт 1.18.19 приложения № 6 содержит ссылку напункт 2.5 приложения № 6.

Принято частично.С учетом других поступившихпредложений.Принято предлагаемое изменениепунктов 2.5.1 и 2.5.2.Принята ссылка на ДОПОГ в переченьстандартов, добровольное применениекоторых обеспечивает выполнениетребований ТР ТС 018/2011.По аналогии, в указанный перечень вводятсяссылки на Соглашение СПС.
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Пункт 2.5 содержит не только требования, но иописание процедуры подтверждения соответствия.В п. 2.5 приложения № 6 даны ссылки на главы 9.3 –9.8 ДОПОГ.ДОПОГ – сложный и многоуровневый документ,содержащий перекрестные ссылки внутри документа(требования в одной главе отсылают к требованиям,приведенным в другой главе), а также содержащийне только прямые требования, но и ссылки настандарты EN (в которых тоже есть ссылки на другиестандарты EN…) и требований ДОПОГ безприменения стандартов EN, на которые ссылаетсяДОПОГ.Так, в текстах глав 9.3 – 9.8 ДОПОГ есть ссылки надругие главы ДОПОГ.Например, глава 9.7:«П.9.7.2.1 Встроенные или съемные металлическиецистерны должны удовлетворять соответствующимтребованиям главы 6.8».…«п. 9.7.2.4 Цистерны из армированных волокномпластмасс должны удовлетворять требованиям главы6.9».«п. 9.7.2.5 Вакуумные цистерны для отходов должныудовлетворять требованиям главы 6.10»Главы 6.8, 6.9., 6.10 содержат как прямые требования,так и ссылки на стандарты EN.В текстах стандартов EN ссылаются на другиестандарты EN…Схемы декларирования приведенные в тексте ТР ТСсодержат требования проведения испытаний ваккредитованных лабораториях.Сложившийся опыт трактовки требований ТР ТС
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говорит о том, что «аккредитованная» — значитаккредитованная в рамках ТР ТС.Поскольку ТР ТС содержит прямые ссылки наДОПОГ, а в соответствии с ДОПОГ оценкасоответствия (именно оценка соответствия, т.к.стандарты EN предусматривают возможность нетолько испытаний, но и экспертизы расчетов,сделанных производителем) проводится потребованиям ДОПОГ и стандартов EN, а ДОПОГ истандарты EN не включены в область аккредитацииОС и ИЛ, сегодня, формально, транспортныесредства с надстройками (именно с надстройками,например цистернами) сертифицироватьневозможно.В соответствии с ДОПОГ, некоторые типы надстроек(в т.ч., цистерны для перевозки опасных грузов)должны быть утверждены компетентным органомстраны-участницы ДОПОГ в установленномпорядке.В России, по состоянию «на сегодня», не созданкомпетентный орган в рамках ДОПОГ,занимающийся утверждением типов. В странах ЕС,и в Беларуси такие органы есть.Поскольку ТР ТС 018/2011 в текущей редакцииустанавливает необходимость «повторныхиспытаний» типовых образцов (например, цистерн)на основе одних и тех же требований:- первый раз – в уполномоченных в рамках ДОПОГкомпетентных органах с целью утверждения типа поДОПОГ;- второй раз – в рамках подтверждения соответствияпо п. 2.5.2. ТР ТС 018/2011;Учитывая то, что ТР ТС 018/2011 в текущей
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редакции:- не предусматривает возможности признаниярезультатов испытаний/экспертиз, проведенныхкомпетентными органами в рамках ДОПОГ;- предусматривает возможность только испытаний (вт.ч. разрушающих);- не учитывает, что у производителя может бытьзаказ на одно изделие данного типа за пять лет,Предлагаемая текущей версией ТР ТС 018/2011процедура оценки соответствия цистерн сделает этуоценку соответствия необоснованно дорогой иснизит номенклатуру выпускаемой продукции.Считаем целесообразным применения схемы 7д сисключениями, т.е. возможности использования длядекларирования пакета документов, выданныхкомпетентным органом в рамках ДОПОГ,подтверждающего утверждение типа в рамкахДОПОГ.Предложение:1) наименование п. 2.5. изложить в следующейредакции:«2.5. Требования к транспортным средствам дляперевозки опасных грузов. Процедураподтверждения соответствия требований ктранспортным средствам для перевозки опасныхгрузов, включая, но не ограничиваясь ихконструкцией и оборудованием».2) Текст п. 2.5.1 изложить в следующей редакции:«2.5.1. Конструкция транспортных средств дляперевозки опасных грузов должна соответствоватьПравилам ООН № 105-04.Разрешается альтернативное применение требованийПравил ООН № 105 более высокого уровня
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поправок.»3) Текст п. 2.5.2 изложить в редакции, предложеннойв переписке ниже с дополнением.«2.5.2. В подтверждение требований к конструкциии оборудованию транспортного средства,предусмотренных Главой 9.3 - 9.8 Части 9Приложения B к Европейскому соглашению омеждународной дорожной перевозке опасных грузов(ДОПОГ), совершенному в Женеве 30 сентября1957 г., изготовитель транспортного средства илиего уполномоченный представитель принимаетдекларацию о соответствии по схеме 3д или 6д,удостоверяющую, что выпускаемые транспортныесредства соответствуют испытанному образцу.Допускается принимать декларацию о соответствиипо схеме 7д, удостоверяющую, что выпускаемыетранспортные средства соответствуют испытанномуобразцу, в случае если типовой образец имеетподтверждение соответствия требованиям ДОПОГ,оформленное по процедуре и в порядке,предусмотренном ДОПОГ.Сведения о декларации указывают в графе«ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ»сообщения об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси).»4) Легализовать в установленном порядке ивключить в «Перечень стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основеобеспечивается соблюдение требованийтехнического регламента Таможенного союза "Обезопасности колесных транспортных средств"стандарты EN, ссылки на которые содержатся в главе6.8 ДОПОГ.
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5) Легализовать в установленном порядке ивключить в «Перечень стандартов, содержащихправила и методы исследований (испытаний) иизмерений, в том числе правила отбора образцов,необходимые для применения и исполнениятребований технического регламента Таможенногосоюза "О безопасности колесных транспортныхсредств" и осуществления оценки соответствияобъектов технического регулирования» стандартыEN, ссылки на которые содержатся в главе 6.8ДОПОГ.6) Включить ДОПОГ в «Перечень стандартов, врезультате применения которых на добровольнойоснове обеспечивается соблюдение требованийтехнического регламента Таможенного союза"О безопасности колесных транспортных средств".544. Приложение № 6,пункт 2.5.(Пункт 90,подпункт 21проектаизменений ктехническомурегламенту)

kirillov_kirill@inbox.ru (письмоот 25.03.2020) Дополнить пунктом 2.5.3 в следующей редакции:«2.5.3. Для автоцистерн или прицепов(полуприцепов) - цистерн для перевозки опасныхгрузов должны выполняться требования кконструкции, оборудованию, а также маркировкепредусмотренные Главой 6.8 Приложения А кДОЛОГ, а проверки и испытания прототипа с цельюоформления официального утверждения типаконструкции и первоначальной проверки конкретнойемкости проводятся в аккредитованном органеинспекции при необходимости с привлечениемаккредитованных испытательных лабораторий иутверждением компетентным органом в порядке,установленном нормативно- правовыми актамигосударства - члена Евразийского экономическогосоюза».

Отклонено.Предлагаемое требование охватываетсяболее общими требованиями пунктов 2.5.1и 2.5.2.

545. Приложение № 6, АЕБ (письмо от 20.05.2020 1) шум на рабочем месте оператора не относится к Принято.

mailto:kirillov_kirill@inbox.ru
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пункт 3.3(Пункт 90 проектаизменений ктехническомурегламенту)

№ 08-8799) безопасности колесных транспортных средств, а вбольшей степени влияет на требования по защитетруда.2) Некоторые образцы узкого сегмента специальныхмашин (например, вакуумные насосы) изначально немогут соответствовать данным требованиям, ввидувыполняемых ими функций. Поэтому операторамэтих машин в обязательном порядке предписаноиспользовать защитное оборудованиеПредложение:В пункте 3.3. «Требования к шуму на рабочем местеоператора специальных и специализированныхтранспортных средств» необходимо добавить пункт3.3.0 следующего содержания«3.3.0 Подтверждение соответствия данного пунктапроводится по схеме 1д»изложить пункт 3.3.2.3. в следующей редакции:«3.3.2.3. Шумовые характеристики машин илипредельные значения шумовых характеристикдолжны быть указаны в паспорте на них, руководстве(инструкции) по эксплуатации или другойсопроводительной документации. В случаепревышения указанных в пункте 3.3.2.2 допустимыхзначений в руководстве (инструкции) поэксплуатации делается запись об обязательномиспользовании защитного оборудования для органовслуха, а также в области прямой видимости с местаоператора наносится знак, предупреждающий онеобходимости использования защитногооборудования для органов слуха».

Пункт 3.3.0 в редакции: «В подтверждениесоответствия пункту 3.3 заявительпредоставляет декларацию о соответствии,принятую по схеме декларирования 1д».

546. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений к
АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложения:1) Проработать вопрос синхронизации и обменабаз данных, где регистрируются WMI между

Принято к сведению.1) Не является предметом техническогорегулирования и не может быть включен в
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техническомурегламенту) компетентными органами стран ЕАЭС и службойSAE, чтобы исключить дублирование WMI.2) Ввести в регламент порядок и формудокумента по присвоению WMI.

ТР ТС 018/2011;2) Не может быть сейчас включено в проектизменений к ТР ТС 018/2011, посколькуизначально не было предусмотрено впроекте изменений. Кроме того, документвыдается единственной организацией вкаждом государстве-члене ЕАЭС, поэтому вустановлении требований к формедокумента нет необходимости.547. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Пункт 1.2.2, примечание после абзаца второгодополнить:«В Республике Казахстан таким органом являетсяРГП «Казахстанский институт стандартизации исертификации».

Принято.

548. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1.2.2, примечание после абзаца второго(указание компетентных органов, осуществляющихприсвоение VIN) исключить.Наименования компетентных органов могутменяться – это не повод для внесения изменения втехнический регламент.

Отклонено.Конкретизация компетентных органов,осуществляющих присвоение VIN,приводится для удобства заинтересованныхлиц.
549. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

подпункт 1.2.2, перечисление б), редакцияпримечания. Непонятно, с какой цельюконкретизируется, какой орган осуществляетприсвоение международных идентификационныхкодов. А где другие государства-члены Союза(Республика Казахстан, Кыргызская Республика,Республика Армения)?

Отклонено.Конкретизация компетентных органов,осуществляющих присвоение VIN,приводится для удобства заинтересованныхлиц.

550. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)СП ЗАО «Юнисон» (письмо от14.01.2020 № 01-06/49)

Пункт 1.3.2: исключить слова «или собранного внесерийного производства в индивидуальном порядкеиз сборочного комплекта».Идентификационный номер транспортномусредству, собранному изготовителем вне серийногопроизводства в индивидуальном порядке из

Принято частично.В данном пункте имеются ввидуизготовители, не имеющие WMI.Редакция данного пункта соответствующимобразом уточнена.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

сборочного комплекта, присваиваетсяизготовителем.551. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Предлагаемый пункт 1.3.4 исключить.«1.3.4. Изготовитель, имеющий собственныймеждународный идентификационный кодизготовителя и указанный в одобрении типатранспортного средства (одобрении типа шасси) вкачестве сборочного завода, вправе наносить наизготавливаемые им транспортные средства (шасси)идентификационный номер, содержащий егособственный международный идентификационныйкод изготовителя.»

Отклонено.Не представлено обоснование предложения.

552. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286) Пункт 1.4.1 приложения № 7 к ТР ТС 010/2011дополнить новым предложением в следующейредакции:«Идентификационный номер на специальныетранспортные средства может наносится на раму иликузов специального оборудования.»Уточнение редакции проекта изменений.

Принято.

553. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 1.6 дополнить:«1.6. В случае уничтожения, изменения илиискажения идентификационного номератранспортного средства вследствие коррозии,ремонтных работ, аварий, а также преступныхпосягательств …»Необходимо предусмотреть процедуру замену рамы,кузова в случае, например аварии,идентификационный номер сохранился, но кузов неподлежит восстановлению и требует замены

Отклонено.В этом пункте рассматриваетсяпротивоположный случай: кузов осталсяцел, а VIN был поврежден.

554. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническому

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.6:Требуется расширение понятий для случаев полнойзамены рамы, кузова.Предложение:

Принято.
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регламенту) дополнить пунктом 1.6 в следующей редакции:«1.6. В случае уничтожения, изменения илиискажения идентификационного номератранспортного средства вследствие коррозии,ремонтных и восстановительных работ, а такжепреступных посягательств, …»555. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.6:Предложение:Разработать подобную процедуру для ТС в случаеизменения VIN изготовителем до выпуска вобращение.В случае изменения идентификационного номератранспортного средства изготовителем до выпуска вобращение, каждая позиция идентификационногономера заштриховывается символом «X», натранспортное средство наносится новыйприсвоенный ему идентификационный номер,табличка изготовителя наносится с новымидентификационным номером.Изготовителем подготавливается официальноеобоснование о внесении изменений в маркировкутранспортного средства, вносится отметка в паспорттранспортного средства (шасси).Разработать форму обоснования.Обоснование передаётся в подразделения органагосударственного управления в сфере безопасностидорожного движения по месту регистрационногоучета транспортного средства в порядке,установленном нормативными правовыми актамигосударства – члена Евразийского экономическогосоюза.»

Отклонено.Организацией, направившей предложение,не предоставлено обоснование.При эксплуатации будет невозможноустановить, кто перебил VIN: изготовительдо выпуска в обращение или кто-то после.

556. Приложение № 7,(Пункт 91 проекта Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286) Пункт 2.1, позицию 6 изложить в редакции:«6) для полуприцепов также указывается технически Принято.
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изменений ктехническомурегламенту)
Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

допустимая максимальная нагрузка, приходящаясяна седельно-сцепное устройство. В случае прицепас центральной осью (осями), должна быть указанатехнически допустимая максимальнаястатическая вертикальная нагрузка на точкусцепки. Перед значением нагрузки указываетсяцифра «0» и дефис, и это значение приводится вышезначения массы, приходящейся на переднюю ось;».Для гармонизации с требованиями Регламента ЕС19/2011.557. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2.1, абзац после позиции 7) текст«…изготовитель может указать на табличке …»заменить на текст «…изготовитель должен указатьна табличке …».К общественному обсуждению предложенанедопустимая для технического регламентаформулировка.

Принято.

558. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 2.1, абзац после позиции 7) текст«…изготовитель может указать на табличке …».Данное требование не влияет на безопасность, номешает унифицировать табличку изготовителя сдругими странами, что, в свою очередь, можетзначительно отразиться на стоимости продукта дляконечного потребителя и уменьшению модельногоряда.Предложение:Исключить данное требование.

Отклонено.Принято предложение АЕБ в следующейстроке.

559. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 2.1, первый абзац после позиции 7) изложитьв редакции:«В случае транспортных средств категорий М3, N3,О3 и О4, если технически допустимая максимальнаямасса, указываемая в соответствии с подпунктами 3),4) и 5) настоящего пункта, превышает

Принято.
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соответствующую разрешенную максимальнуюмассу, установленную национальным нормативнымправовым актом, изготовитель должен указать натабличке изготовителя значения масс в двухстолбцах: технически допустимую максимальнуюмассу - в первом столбце, а разрешеннуюмаксимальную массу – во втором столбце. Второйстолбец заполняется только для тех параметров, покоторым технически допустимая максимальнаямасса превышает соответствующую разрешеннуюмаксимальную массу, установленную национальнымнормативным правовым актом. В подобном случае вкачестве заголовка второго столбца должны бытьуказаны коды всех стран, в которых транспортноесредство может выпускаться в обращение, всоответствии со стандартом ISO 3166-1:2013».560. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 3.1 – Исключить: «– в том случае, если этаинформация известна изготовителю компонентов».Не конкретизировано кто и как должен проверятьизвестна ли изготовителю эта информация.

Отклонено.Исключаемая фраза делает предоставлениеуказанных сведений факультативным.Не ставится задача проверить, известна лиизготовителю эта информация.561. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Пункт 3.1 – Слова «уполномоченные лица»необходимо исключить, либо уточнить требования кним.

Принято.В редакции «…право нанесения знака имеютне только изготовители маркируемойпродукции, но также импортеры иуполномоченные изготовителями илиимпортерами лица.».Здесь идет речь о лицах, которые выполняюттехнологическую операцию нанесениямаркировки.562. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений к
АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 3.1:- Для производителей транспортных средств,оформляющих сертификаты на компоненты по

Принято частично.1) Отклонено.В изменяемом пункте 94 ТР ТС 018/2011
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техническомурегламенту) пункту 97 ТР ТС 018/2011, требование наноситьнаименование компонента и сведения о егоприменимости на компонент или на ярлык, всопроводительной документации потребует полнойперестройки систем маркировки и учетакомпонентов на мировом уровне.- Для многих изготовителей транспортных средств втекущих экономических реалиях это невозможно.- В настоящее время изготовители транспортныхсредств обеспечивают идентификацию артикулами,каталожными номерами и каталогами запасныхчастей.- Включить наименования и/или полныеидентификационные признаки всех компонентов,которые изготовитель транспортного средствапоставляет в качестве запасных частей , в сертификатфактически невозможно из-за количествакомпонентов (тысячи, десятки тысяч, сотни тысяч),высокой частоты обновления каталожных номеров,ограниченных возможностей ФГИС.- Данные требования значительно влияют наконечную стоимость продукции для потребителя,что является критичным в текущей экономическойситуации.- В соответствии со статьей 6 Закона о защите правпотребителя № 2300-1 от 07.02.1992, «изготовительобязан обеспечивать возможность использованиятовара в течение его срока службы и для этой целиобеспечивать ремонт и техническое обслуживаниетовара, а также выпуск и поставку в торговые иремонтные организации в необходимых для ремонтаи технического обслуживания объеме и ассортиментезапасных частей в течение срока производства товара

предусмотрена ссылка на каталог продукциив сертификате соответствия.Компоненты должны бытьидентифицированы таким образом, чтобыможно было однозначно убедиться, чтосертификат соответствия на нихраспространяется.2) Принято с учетом редакции пункта 100ТР ТС 018/2011:«Изготовитель транспортных средств и(или) компонентов, являющийся резидентомгосударства-члена Евразийскогоэкономического союза, либоуполномоченное изготовителемтранспортных средств и (или) компонентовлицо, указанное в документе,удостоверяющем соответствие требованиямнастоящего технического регламента, вслучае когда изготовитель не являетсярезидентом государства-члена Евразийскогоэкономического союза, имеют правонаносить единый знак обращения продукциина рынке Евразийского экономическогосоюза на складе до отгрузки последующимприобретателям.».
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и после снятия его с производства в течение срокаслужбы товара, а при отсутствии такого срока втечение десяти лет со дня передачи товарапотребителю.» Изготовителю затруднительноконтролировать маркировку компонентов снятых спроизводства.Предложение:1) Удалить требованиеилисделать оговорку, что данное требование неприменяется к изготовителям транспортных средств,оформляющим сертификат по процедуре,предусмотренной пунктом 97, т.к. это требованиевозможно целесообразно для изготовителей«неоригинальных» компонентов, поставляемыхтолько для послепродажного обслуживания.2) Дополнить пункт текстом в следующей редакции:«Изготовитель транспортного средства, являющийсярезидентом государства - члена Евразийскогоэкономического союза, либо представительизготовителя, отвечающие требованиям,предусмотренным пунктом 25 настоящеготехнического регламента, имеют право наноситьзнак обращения на рынке на собственном складе доотгрузки последующим приобретателям.»563. Приложение № 7,(Пункт 91 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 3.1Исключить текст:«Продукция должна маркироваться непосредственноперед ее выпуском в обращение, после завершениявсех процедур оценки соответствия, при этом, правонанесения знака имеют не только производителимаркируемой продукции, но также импортеры иуполномоченные лица.».

Отклонено.Принято предложение АЕБ в предыдущейстроке.
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Обоснование:- Требования дублируются в других НПА. Нетнеобходимости дополнительно уточнять вТР ТС 018/2011, что продукция должнамаркироваться после завершения всех процедуроценки соответствия. Важным является условие, чтопродукция должна маркироваться непосредственноперед ее выпуском в обращение.- Пункт дублирует положения п. 2 и п. 4 Порядкаприменения единого знака обращения продукции нарынке Евразийского экономического союза (утв.Решением Комиссии Таможенного союза от 15 июля2011 года № 711);- предложенная формулировка вводитдополнительное требование по маркировкекомпонентов НЕПОСРЕДСТВЕННО перед ихвыпуском в обращение. То есть, применительно кимпортным компонентам, согласно данному пункту,продукция должна маркироваться не напроизводстве, не на перевалочных складах запределами ЕАЭС, а именно: перед таможеннымоформлением, что крайне усложняет и удорожаетпроцессы маркировки и не несет какого-либопрактического смысла.564. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1.1: «Действие рабочей и запасной тормозныхсистем должно быть адекватным воздействию наорган управления тормозной системы транспортногосредства.».Пояснить термин «адекватным», указать критерииоценки.

Принято.Этот пункт характеризует общее действиетормозных систем, предписания первогоабзаца поясняются во втором абзаце.С учетом замечания, изменяется редакцияабзаца первого: «Действие рабочей изапасной тормозных систем должносоответствовать воздействию на органуправления тормозной системы
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

транспортного средства.».565. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Пункт 1.3: Исключить предлагаемый абзац:«Проверку транспортных средств категорий N и Она стендах проводят в груженном состоянии (неменее 65% от технически допустимой максимальноймассы транспортного средства). Допускаетсяиспользование имитаторов нагрузки или расчетныхметодов по состоянию давления в пневматическойтормозной системе.».Обоснование:Условия проведения проверки тормозных систем,установленные межгосударственный стандартомГОСТ 33997-2016 и применяемые при проведениитехнических осмотров, не предусматриваютнеобходимость такой проверки транспортныхсредств категорий N и О исключительно в груженномна 65% состоянии.Введение такой нормы повлечет изменениетехнологических процессов обязательнойпериодической проверки транспортных средств итребований к производственно-технической базеоператоров технического осмотра.Кроме того, реализация такого требования напрактике, с учетом значительным отличием весовыххарактеристик подлежащих техническому осмотрутранспортных средств, затруднительна.

Принято.

566. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 1.3 – исключить предложение:«Допускается использование имитаторов нагрузкиили расчетных методов по состоянию давления впневматической тормозной системе.».Обоснование:Либо это предложение исключить, либо уточнитьформулировки, ввиду того что нет описания

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(определения) имитаторов нагрузки и предлагаемыхрасчетных методов.567. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 1.4: Второе предложение изложить вследующей редакции: «Значения тормозных сил длярасчета относительной разности тормозных силколес оси принимаются равными силам порезультатам их измерения на колесах в моментдостижения порога проскальзывания опережающимколесом оси (при оборудовании тормозного стендаследящим роликом) или после выдержки (не более 2с) установленного изготовителем стендазапаздывания от начала торможения (для стендов безследящего ролика) с последующим автоматическимотключением привода роликов».

Принято.

568. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Таблицу 1.1 дополнить строкой и примечанием:Блокирование каждого колесатранспортного средства на роликах илиавтоматическое отключение стендавследствие проскальзывания колеса пороликам**

+ - + +

«** Используется только вместо показателя удельнойтормозной силы».

Принято.

569. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ В Таблице 1.2 в строке «Установившеесязамедление*» указать знак «+», поскольку всоответствии с пунктом 1.8.2.3 в отношениитранспортных средств категории М2, Мз и N сприводом на пружинные камеры предполагаетсяпроверка установившегося замедления в отношениистояночного торможения таких транспортныхсредств.

Принято.

570. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений к
Минтранс РБ Таблицу 1.2 дополнить примечанием следующегосодержания:«* Используется совместно только вместо показателя

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) тормозной путь».
571. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Примечания (1) и (2) к таблице 1.3 изложить вследующей редакции:«(1) Для транспортного средства с 2015 года выпуска.(2) Для транспортного средства выпуска до 2015года».Установить дату первой регистрации транспортногосредства после последующих постановок его нагосударственный учет затруднительно.

Принято частично.В следующей редакции:«(1) Для транспортного средства с 2015 годавыпуска.(2) Для транспортного средства выпуска до2014 года включительно».

572. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 1.11.1 изложить в следующей редакции:«Утечка воздуха в пневматическом тормозномприводе либо в пневматической частипневмогидравлического тормозного привода,приводящая к падению давления в приводе болеечем на 0,05 МПа (0,05 кг/см2) за 15 минут приприведенном в действие органе управления рабочейтормозной системы;».Такая редакция согласована с ПДД.

Принято частично.Без указания в скобках «(0,05 кг/см2)».

573. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 1.11.13 изложить в следующей редакции:«Уровень тормозной жидкости в бачке главногоцилиндра гидравлического тормозного привода илигидравлической части пневмогидравлическоготормозного привода системы ниже минимальногоустановленного изготовителем;».Понятие «недостаточный уровень тормознойжидкости» двусмысленное, под которым можнопонимать уровень тормозной жидкости,находящийся между метками, характеризующихмаксимальный и минимальный уровень.

Принято.

574. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений к
ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)

Дополнить пунктом 1.11.16 в редакции:«1.11.16. Демонтаж составных частей тормознойсистемы, а также внесение в нее изменений.».
Принято.В редакции:«1.11.16. Демонтаж составных частей
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) тормозной системы, а также внесение в нееизменений, за исключением согласованныхв установленном порядке.».575. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 2.8: слова «приводящего к ухудшениюреакции прицепа на управляющее воздействие.»заменить словами: «не предусмотренногоконструкцией».Контроль реакции прицепа на управляющеевоздействие должен проводиться на специальномтреке.

Принято.

576. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Макаров М.Д. (письмо с адресаfelis.colocolo@yandex.ru от28.04.2020)
В пункте 3.6 Требований к устройствам освещения исветовой сигнализации необходимо исключить слова"бесцветных плёнок" и заменить на ... "установка непредусмотренных конструкцией светового прибораоптических элементов (в том числе, бесцветных илиокрашенных оптических деталей и окрашенных(тонировочных) плёнок) не допускаются". Дело втом, что современные световые приборы (фары)очень дорогие и их приходится защищать отвоздействия летящего песка, камней и проч., котороеделает их мутными и искажает рассеиваниесветового потока. Самая лучшая защита в данномслучае - бесцветные (прозрачные) полиуретановыеплёнки толщиной 150-200 мкм, которые хорошопротивостоят ударам и пескострую. Благодаряпрозрачности они никак не ухудшают яркость илираспределение светового потока (что подтверждаетсямногочисленными независимыми тестами, опытами),а в случае порчи легко и быстро снимаются с фары изаменяются на новую.

Принято.

577. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений к
Минтранс РБ Пункте 3.8.2 после последнего абзаца дополнитьабзацем в следующей редакции:«Фары, в которых используются источники света

Принято.

mailto:felis.colocolo@yandex.ru
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) класса LED (светоизлучающие диоды) должны иметьмаркировку «MD».Установить факт официального утвержденияисточников света класса LED, не проводяразборочно-сборочных работ, не представляетсявозможным.578. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 3.8.4, второй абзац изложить в следующейредакции: «Правый участок следа верхнейсветотеневой границы пучка ближнего света фартипов С, НС, DС, CR, HCR, DCR, а также фарближнего света, работающих сосветоизлучающими диодами, на экране может бытьнаклонным или ломаным (соответственно рисунок3.1, а и б).».

Принято частично.В редакции: «Правый участок следа верхнейсветотеневой границы пучка ближнего светафар типов С, НС, DС, CR, HCR, DCR, атакже фар ближнего света с источникамисвета класса LED, на экране может бытьнаклонным или ломаным (соответственнорисунок 3.1, а и б).».579. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 3.15 не дополнять текстом: «Вместо полноговыключения допускается снижение силы светакаждого дневного ходового огня до значения менее400 кд.».В соответствии с пунктом 7.1. Правил ООН № 87сила света дневных ходовых огней не может бытьменее 400 кд.

Отклонено.Если дневные ходовые огни остаютсявключенными, и сила света меньше 400 кд,то они не выполняют функцию дневныхходовых огней. Такая ситуация может бытьразрешена.
580. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 5.5, абзацы второй и третий изложить вследующей редакции:«В зимний период (декабрь, январь, февраль)запрещается эксплуатация транспортных средствкатегорий M1 и N1, колеса осей которых неукомплектованы зимними шинами, маркированнымизнаком в виде горной вершины с тремя пиками иснежинки внутри нее (рисунок 5.1) и (или)маркированными хотя бы одной из следующихнадписей "M+S", "M&S", "М. S.", "M/S", "М-S", "МS", удовлетворяющими требованиям пункта 5.6.3настоящего приложения.

Принято частично.Предлагаемая в проекте изменений № 3редакция абзаца второго пункта 5.5приложения № 8 предписывает иметь назимних шинах маркировку знаком в видегорной вершины с тремя пиками и снежинкивнутри нее. До 31 декабря 2025 г.допускается не иметь эту маркировку, нообязательно иметь маркировку в виде однойиз комбинаций символов «М» и «S».С 1 января 2026 г. маркировка знаком в видегорной вершины с тремя пиками и снежинки
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

В указанный зимний период запрещаетсяэксплуатация транспортных средств категорий М2,М3, N2 и N3, колеса ведущих и управляемых осейкоторых не укомплектованы зимними шинами,маркированными знаком в виде горной вершины стремя пиками и снежинки внутри нее (рисунок 5.1)и (или) маркированными хотя бы одной изследующих надписей "M+S", "M&S", "М. S.", "M/S","М-S", "М S", удовлетворяющими требованиямпункта 5.6.3 настоящего приложения. Такие шинымогут использоваться на транспортных средствахкатегорий М2, М3, N2 и N3 в период с марта поноябрь, согласно рекомендациям изготовителей шин,при условии соблюдения требований по остаточнойглубине рисунка протектора, установленных дляуказанных категорий транспортных средств в пункте5.6.2 настоящего приложения. Требованиянастоящего абзаца применяются с 1 января 2023 г.».Исходя из положений Правил ООН № 117, шины,предоставляемые для подтверждения соответствия,имеют в своей маркировке одну из комбинацийсимволов «М» и «S» и приводимой в Правилах № 30и 54. Таким образом, с 2022 г. колеса транспортныхсредств категорий М1 и N1 не могут бытьукомплектованы такими шинами.

внутри нее становится обязательной,маркировка в виде одной из комбинацийсимволов «М» и «S» сохраняетсяфакультативной.Тексты абзацев второго и третьего будутотредактированы с учетом предложенияорганизации, от которой поступил отзыв.

581. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 5.5:Нужно уточнить, можно ли изготовителюосуществлять выпуск ТС в зимний период летнимишинами (без "М+S", "M&S", "M S").

Принято.В редакции: «Положения данного пункта незапрещают выпуск в обращение в зимнеевремя транспортных средств,укомплектованных шинами …».582. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений к
Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)

Пункт 5.5:Поддерживаем предлагаемые изменения. Принято.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту)583. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 5.5 – уточнить редакцию:«…До 31 декабря 2021 г. также допускаетсяустановка шин, маркированных надписями "М+S","M&S", "M S", удовлетворяющих требованиямпункта 5.6.3 настоящего приложения …».Обоснование:Требования в п. 5.6.3 предъявляются к шинам(остаточной глубине рисунка протектора), а не кнадписям.

Принято.

584. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Пункт 5.6.3 изложить в следующей редакции:«Остаточной глубине рисунка протектора зимнихшин во время эксплуатации в зимний период времени(декабрь, январь, февраль) - не более 4,0 ммнезависимо от наличия в шине индикаторов износа».В соответствии с Правилами ООН № 30, 54 высотаиндикатора износа может быть в пределах 1,6-2,2 мм.Таким образом формируется неоднозначнаяситуация по возможности эксплуатациитранспортных средств в зимний период времени сшинами, имеющих и не имеющих индикаторовизноса.

Принято.

585. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Пункт 5.6.3:Поддерживаем предлагаемые изменения. Принято.

586. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Рисунок 5.1:Поддерживаем предлагаемые изменения названиярисунка.

Принято.
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587. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Исключить пункт 5.9(«Система мониторинга давления воздуха в шинах(при наличии) должна быть работоспособной.»).Исключить ввиду факультативности данноготребования. В случае замены колес с дискамиальтернативного поставщика, например, с летних назимние, система может не работать.

Отклонено.В случае установки системы мониторингадавления воздуха в шинах на транспортномсредстве, ее работа должна обеспечиватьсяпостоянно.

588. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

2012tns@mail.ru (письмо от25.03.2020)sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020)

Пункт 10.5 – добавить: «Замена тахографатранспортного средства на тахограф, непроходивший оценку соответствия в составе данноготипа транспортного средства не допускается».Это продиктовано тем фактом, что тахограф насовременных транспортных средствах глубокоинтегрирован с многочисленными системамитранспортного средства, и в первую очередь, ссистемами, напрямую влияющими на безопасностьтранспортного средства в целом. Установка натранспортное средство тахографа, который непроходил испытания в составе этого транспортногосредства, может негативно повлиять на безопасность.

Отклонено.Тахографы устанавливаются посте выпускатранспортных средств в обращение. Онипредназначены для контроля соблюденияводителями режима труда и отдыха, ноопосредованно связаны с системами,влияющими на безопасность транспортногосредства.

589. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 10.10 изложить в редакции:«10.10. Запасное колесо, аккумуляторные батареидолжны быть надежно закреплены.Тороидальный баллон, установленный вместозапасного колеса, должен быть надежно закреплен всоответствии с инструкцией изготовителягазобаллонного оборудования.»Часть первого абзаца «в местах, предусмотренныхизготовителем в эксплуатационной документациитранспортного средства» необходимо удалить ввидусмыслового конфликта со следующим абзацем вфразе «вместо запасного колеса».

Отклонено.Нет указанного смыслового конфликта.

590. Приложение № 8, АЕБ (письмо от 20.05.2020 Текст: Отклонено.

mailto:2012tns@mail.ru
mailto:sumaks@mail.ru
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(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

№ 08-8799) «пункт 10.12 исключить;в пункте 10.13 слово «демонтирование» заменить наслово «демонтаж»;».Предложение:Пункты с 10.13 и далее переименоватьсоответственноТребование включить в ГОСТ.

Имелось ввиду «перенумеровать».Не имеет смысла.

591. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Предлагаемый пункт 10.22.1 целесообразноизложить в следующей редакции: «Трещины, а такжедеформации элементов рамы, влияющие нагеометрические размеры рамы.».

Принято частично.В редакции: «Трещины, а также деформацииэлементов рамы, изменяющиегеометрические размеры рамы».
592. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 10.22.2:«10.22.2. Коррозия, обуславливающая видимоеснижение прочности конструкции рамы илинесущего кузова, а также пола кузова;»Требование включить в ГОСТ.Обоснование:По состоянию коррозии невозможно определитьвидимое снижение прочности. Это можноопределить только путём испытаний, сложныхэкспертиз.

Принято частично.В редакции: «Коррозия, воздействиекоторой привело к видимым дефектамконструкции рамы или несущего кузова, атакже пола кузова, обуславливающимснижение прочности конструктивныхэлементов;»

593. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ Предлагаемый пункт 10.22.4 целесообразноизложить в следующей редакции: «Ослаблениесоединений элементов рамы между собой, а такжеэлементов крепления кабины и основанияплатформы кузова к раме.».

Принято частично.В редакции: «Видимое ослаблениесоединений элементов рамы между собой, атакже элементов крепления кабины иоснования платформы кузова к раме».Слово «видимое» позволяет уменьшитьфактор субъективности при проведениипроверки.594. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений к
АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 10.22.4.«10.22.4. Ослабление крепления кузова или кабинык раме».

Отклонено.Изменена редакция: «Видимое ослаблениесоединений элементов рамы между собой, а
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техническомурегламенту) Требование включить в ГОСТ.Обоснование:Метод проверки не понятен, на вид?
также элементов крепления кабины иоснования платформы кузова к раме».Слово «видимое» позволяет уменьшитьфактор субъективности при проведениипроверки.595. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минтранс РБ В предлагаемом пункте 10.23 слова «Определяемаяна слух», приведенные в начале пункта,целесообразно исключить.
Принято.

596. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 10.23:«10.23. Определяемая на слух утечка воздуха изпневматической подвески не допускается. Приналичии определяемой на слух утечки, еепредполагаемое место должно быть установлено,например, методом обработки мыльнымраствором.»;Требование включить В ГОСТ.Обоснование:Методика проверки не очевидна, она должна бытьчётко определена и материалы быть доступны приинспекции. Предложенная методика увеличивает вразы затраты и время при проведении ТО.

Отклонено.Несостоятельное обоснование предложения.

597. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить пункт 11.2:«11.2. Транспортные средства категорий L5, L6, L7,M и N комплектуются аптечкой первой помощи(автомобильной), а транспортные средства М3классов II и III — тремя аптечками первой помощи(автомобильными). Указанные аптечкикомплектуются пригодными для использованияизделиями медицинского назначения и прочимисредствами. В условиях холодного климата (раздел18 приложения № 3 к настоящему техническому

Принято частично.Требования к комплектации медицинскихаптечек устанавливаются МинздравомРоссии, но им не устанавливаютсятребования к количеству аптечек натранспортном средстве.Текст «В условиях холодного климата(раздел 18 приложения № 3 к настоящемутехническому регламенту) аптечка должнавключать средства для обработки
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регламенту) аптечка должна включать средства дляобработки обмороженных участков кожи».Обоснование:Состав автомобильной медицинской аптечкиутвержден Министерством здравоохранения имедицинской промышленности РФ.В ней не может быть никаких дополнительныхсредств и предметов.Непонятно также, какие конкретно «средства дляобработки обмороженных участков кожи» имеютсяв виду.Комплектация аптечки должна соответствоватьтребованиям здравоохранения.

обмороженных участков кожи» будетисключен.

598. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Считаем необходимым полностью исключить второйабзац пункта 11.9:«Допускается не комплектовать транспортноесредство категории М3 цепями противоскольженияв случае, если использование цепейпротивоскольжения на этом транспортном средственевозможно в связи с особенностями егоконструкции или в случае, если на транспортномсредстве установлены зимние шины.»Предлагаемая редакция:«42) в пункте 11.9 исключить второй абзац;»Обоснование:Цепи не могут рассматриваться в качестверавноценной альтернативы зимним шинам,поскольку цепи - это устройства, которыеиспользуются в экстренных ситуациях (трогание сместа или подъем в гору) - для кратковременногоиспользования на ограниченной дистанции. Цепи непредназначены для постоянной эксплуатации, таккак значительно снижают скорость движения (до 40

Принято.
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км/ч) и наносят существенный вред дорожномупокрытию и шинам. Кроме того, на данный моментне существует стандартизированного определения,что является цепями противоскольжения,отсутствуют и определения их техническиххарактеристик и методов испытаний.599. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Слова «в пункте 11.9» заменить словами «в абзацевтором пункта 11.9» Принято.В редакции, предложенной Ассоциациейпроизводителей шин.

600. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 11.11 – редакционная правка:«Транспортные средства органов охраныправопорядка и исполнения наказаний,предназначенные для перевозки задержанных иосужденных лиц, должны комплектоваться:»

Принято.

601. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

Исключить пункт 13.13: «Автобусы категории М3класса III, выполняющие перевозки пассажировпродолжительностью более 12 часов, должны бытьоборудованы спальным местом для сменноговодителя, соответствующим требованиям ПравилООН № 107». В Правилах ООН № 107 неттребований к спальному месту для сменноговодителя.

Принято частично.Оставить пункт 13.13, но исключить слова:«, соответствующим требованиям ПравилООН № 107»; вместо «спальным местом»написать «местом отдыха».В Правилах ООН № 107 оговариваетсяналичие обособленного отделения дляэкипажа (второго водителя).Устанавливаются требования к наличиюсвязи с водителем и наличию двух выходовиз обособленного отделения, которымиможно воспользоваться как снаружи, так иизнутри обособленного отделения.Приложение 3, пункт 7.6.1.4. – выходы вобособленном отделении определяютсяотдельно; пункт 7.6.1.7.1 – отделениеводителя должно быть оснащено двумя
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выходами, которые не должнырасполагаться с одной стороны; пункт7.7.11.3 – требования к дверям внутреннегоотделения.602. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 13.13:Исключить слова: «соответствующим требованиямПравил ООН №107».Обоснование:Правила ООН не имеют требования к спальнымместам.Требование не согласовано с ПДД: «…пассажирдолжен быть пристегнут»

Принято.

603. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 13.15 изложить в редакции:«Эксплуатация автобусов, с момента изготовлениякоторых прошло более 10 лет, запрещается, кромеТС, приобретенных для личного пользования ине использующиеся для коммерческихперевозок».Необходимо уточнить, кроме автомобилейотносящихся к кат. М2 приобретенных для личногопользования и не использующиеся для коммерческихперевозок.Или слово «эксплуатация» заменить на«коммерческие/маршрутные перевозки …запрещаются».Либо добавить определение «автобус» в термины.Все ли М2 считаются автобусами?! Или только ТСдля коммерческих перевозок.

Принято частично.Формулировка будет изменена:«Коммерческие перевозки транспортнымисредствами категорий М2 и М3 …».

604. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 13.15 изложить в редакции:«13.15. Эксплуатация автобусов для коммерческихперевозок, с момента изготовления которых прошлоболее 10 лет, запрещается. В Республике Казахстани Кыргызской Республике требования действует с

Принято.
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1 января 2030 г.»;Необходимо внести однозначность.605. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 13.15 после слов «Республике Казахстан»дополнить «, Республике Армения». Принято.

606. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 13.15:«Эксплуатация автобусов, с момента изготовлениякоторых прошло более 10 лет, запрещается».Комментарий:Необходимо уточнить определение «автобус» покатегориям и дополнить исключением: кроме ТС дляличного пользования и не использующиеся длякоммерческих перевозок.

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«13.15. Эксплуатация транспортных средствкатегорий М2 и М3, с момента изготовлениякоторых прошло более 10 лет, дляосуществления коммерческих перевозокзапрещается. В Республике Казахстан,Кыргызской Республике и РеспубликеАрмения требование действует с 1 января2030 г.».607. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 18.4 изложить в редакции:«Количество и расположение проблесковых маячковдолжно обеспечивать их видимость, в снаряженномсостоянии транспортного средства, на угол 360градусов в горизонтальной плоскости, проходящейчерез центр источника излучения света.».Необходимо внести однозначность.

Принято.В редакции: «Количество и расположениепроблесковых маячков должно обеспечиватьв снаряженном состоянии транспортногосредства их видимость на угол 360 градусовв горизонтальной плоскости, проходящейчерез центр источника излучения света.».608. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 20.8 изложить в редакции:«20.8. Транспортное средство для перевозки опасныхгрузов комплектуется предметами снаряжения дляобщей и индивидуальной защиты в соответствии сразделом 8.1.5 приложения В к Европейскомусоглашению о международной дорожной перевозкеопасных грузов (ДОПОГ), заключенному в Женеве

Принято частично.Пункт 20.8 изложить в редакции:«20.8. Транспортное средство для перевозкиопасных грузов комплектуется:20.8.1. Информационными табличками имаркировкой в соответствии с положениямираздела 5.3 Европейского соглашения о

mailto:mikhail.adr@gmail.com
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

30 сентября 1957 г..».В предлагаемых поправках в пункте 20.8.1 даетсяссылка на раздел 8.1.5 приложения В к ДОПОГопределяющего дополнительное оборудование натранспортом средстве перевозящего опасный груз, ав пунктах 20.8.3 и 20.8.5 приводится этот переченьповторно. Получается «задвоение» перечнядополнительного оборудования, что будет негативносказываться на однозначно понимании требований.Также в пункте 20.8.4 поправок к ТР ТС обозначеноналичие на транспортном средстве 2-х знаков«Опасность». Возникает вопрос, каким требованиямон должен соответствовать и для чего он нужен –непонятно? Согласно 1.5 ПДД РФ водителямзапрещено самовольно устанавливать дорожныезнаки. В каких случаях он должен устанавливаться?В ДОПОГ такой знак не предусмотрен, поэтомупредлагается этот пункт исключить. Такжепредлагается исключить из поправок к ТР ТС пункт20.8.2, т.к. установка проблесковых маячков приперевозке опасных грузов должна определятьсявнутренними законодательными актами членовЕАЭС, тем более что ДОПОГ никак нерегламентирует установку проблесковых маячков натранспортные средства с опасным грузом. Из проектапоправок к ТР ТС 018/2011 не ясно видно, что будетс пунктами 20.8.6-20.8.10 действующей редакции.Предлагается их исключить, т.к. они противоречатактуальным нормативным актам,регламентирующим перевозку опасных грузов натерритории РФ, а также противоречат разделу 8.1.5приложения В к ДОПОГ.

международной дорожной перевозкеопасных грузов (ДОПОГ), заключенного вЖеневе 30 сентября 1957 г.;20.8.2. Предметами снаряжения для общей ииндивидуальной защиты в соответствии сразделом 8.1.5 приложения В к указанномусоглашению;20.8.3. Транспортные средства дляперевозки взрывчатых,легковоспламеняющихся, радиоактивныхвеществ и ядовитых веществ высокойстепени опасности – предупреждающимиогнями (проблесковыми маячками) желтогоили оранжевого цвета. Количество ирасположение проблесковых маячковдолжно обеспечивать их видимость состороны передней части транспортногосредства на угол 180 градусов вгоризонтальной плоскости, проходящейчерез центр источника излучения света.».

609. Приложение № 8, sumaks@mail.ru (письмо от Неверно обозначен автокомпонент - проблесковый Принято частично.

mailto:sumaks@mail.ru
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

25.03.2020) маяк указан как «специальный световой сигнал».Однако, в приложении№ 1 таблица 4 ТР ТС 018/2011маяки обозначены как объект техническогорегулирования и автокомпонент под номером 55 -«Специальные предупреждающие огни».Практически также они обозначены и в таблицеприложения № 10 ТР ТС 018/2011 под пунктом 53«Предупреждающие огни». И к ним (маякам)предъявляются соответствующие требования.Предлагаю изменить в пунктах 55 приложении 1таблица 4 ТР ТС 018/2011 текст «специальныепредупреждающие огни» на «Специальный световойсигнал» и пункта 53 таблицы приложения 10 ТР ТС018/2011 «предупреждающие огни» на«Специальный световой сигнал»

Названия компонентов должны бытьсогласованы, но следует применять название«предупреждающие огни».Соответственно, должен быть измененпункт 20.8.2 приложения № 8:«…специальными световыми сигналамипредупреждающими огнями(проблесковыми маячками) …».

610. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Предлагается пункт 20.10 исключить, т.к.выключатель аккумуляторной батареи и элементыего защиты от случайного срабатывания ужеопределены пунктом 2.5.1 приложения 6 к ТР ТС018/2011, т.е. Правилами ООН№ 105. Таким образомэто изменение позволяет гармонизироватьтребование Правила№105, ДОПОГ и ТР ТС 018/2011относительно выключателя АКБ.

Принято.

611. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 20.14.21 изложить в следующей редакции:«20.14.21. Прокладка электропроводки снарушением мер по изоляции электрооборудованияот контакта с технологическим оборудованием.»В опубликованном проекте поправок предложениеэтого пункта начинается не с заглавной буквы.

Принято.

612. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническому

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 20.14.26 не соответствует современнымдействующим требованиям нормативных актов,регулирующих перевозку опасных грузов.Предлагается пункт 20.14.26 исключить. Таблички

Принято частично.Пункт 20.14.26 изложить в редакции:«20.14.26. Демонтаж или поврежденияинформационных табличек со сведениями о

mailto:mikhail.adr@gmail.com
mailto:mikhail.adr@gmail.com
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) оранжевого цвета согласно главе 5.3 приложения Ак ДОПОГ могут крепиться непосредственно на самотранспортное средство без использования каких-либо кронштейнов и не обязательно на бампере кактого требует ТР ТС. Также в действующей редакцииэтого пункта говорится о таблице системыинформации об опасности, которой уже несуществует в связи с тем, что Приказ МинтрансаРоссии №73 от 08.08.1995 «Правила перевозкиопасных грузов автомобильным транспортом»утратил силу в конце 2016 года.

характере опасного груза.»

613. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническомурегламенту)

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 22 изложить в редакции:«22. Дополнительные требования к транспортнымсредствам - цистернам для перевозки и заправкинефтепродуктов, отнесенных к классу 3Легковоспламеняющиеся жидкости согласноЕвропейского соглашения о международнойдорожной перевозке опасных грузов.».Эта поправка позволит избежать двоякоготрактования что такое нефтепродукт. Насегодняшний момент сюда попадают всепроизводные нефтепродукта – битум, мазут, керосин,бензин и даже газ. Для всех этих нефтепродуктов вДОПОГ применяются абсолютно разные требования.Согласно ГОСТ 26098-84 «Нефтепродукты. Терминыи определения.» под нефтепродуктомподразумевается готовый продукт, полученный припереработке нефти, газоконденсатного,углеводородного и химического сырья.

Принято частично.В редакции: «Дополнительные требования ктранспортным средствам - цистернам дляперевозки легковоспламеняющихсяжидкостей*»С добавлением сноски: «Опасные грузыкласса 3 в соответствии с Европейскимсоглашением о международной дорожнойперевозке опасных грузов (ДОПОГ)заключенному в Женеве 30 сентября1957 г.».

614. Приложение № 8,(Пункт 92 проектаизменений ктехническому

mikhail.adr@gmail.com (письмоот 19.05.2020) Пункт 22.7 изложить в следующей редакции:«22.7. На цистерне должны размещаться табличкиоранжевого цвета в установленных случаях согласноразделу 5.3 приложения А к ДОПОГ, знак

Принято частично.В редакции:«пункты 22.7 и 22.8 исключить».

mailto:mikhail.adr@gmail.com
mailto:mikhail.adr@gmail.com
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) "Ограничение скорости" и знак аварийнойостановки.».В действующей редакции ТР ТС 018/2011 и впредлагаемых поправках размещенных на порталеЕАЭС в данном пункте по-прежнему остаютсямигающий фонарь красного цвета (хотя он уже былисключен из ПДД РФ в 2001 году!!!), песок и кошма.Непонятны требования и к песку, и к кошме. Чемуони должны соответствовать? Непонятно.Дополнительное оборудование транспортногосредства перевозящего опасные грузы ужеопределено в подразделе 8.1.5.2 приложения В кДОПОГ и в предлагаемых поправках в пункте 20.8приложения 8 ТР ТС 018/2011 дается ссылка на этотподраздел ДОПОГ, что, считаю, это будет правильнои логично. Также непонятно, что подразумевается впредлагаемой новой редакции знак «Опасный груз»?Что это такое? Непонятно.615. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) В пункте 8.2 исключить слова: «тип которого былсертифицирован по Правилам ООН № 115 длясоответствующего типа транспортных средств.Возможна установка газобаллонного оборудования,не имеющего сертификата соответствия ПравиламООН № 115, но»В ТР ТС 018/2011 нет такого объекта техническогорегулирования, а также соответствующихтребований к нему (Правила ООН № 115) и методаиспытаний.

Отклонено.Объект регулирования – газобаллонноеоборудование – приложение № 1 кТР ТС 018/2011, таблица 4, позиция 3.Комплект оборудования, предназначенныйдля установки на конкретный типтранспортного средства, сертифицируетсяпо Правилам ООН № 115 на основаниипункта 8.2 приложения № 9 кТР ТС 018/2011.616. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническому

ОАО «Новогрудский заводгазовой аппаратуры» (письмоот 14.04.2020 № 2114/2116)
В пункте 8.2 исключить слова “изготовителяоборудования”; слова “по монтажу” переместитьпосле слов “ с инструкцией”, т.е. следующимобразом:“...в соответствии с инструкцией по монтажу на

Отклонено.Считаем необходимым сохранить указаниена то, что инструкция по монтажу выпущенаизготовителем оборудования.
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регламенту) конкретный тип транспортного средства”.617. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
В пункте 8.2:после слов «проведение технической экспертизы,предусмотренной подразделом 4 раздела Vнастоящего технического регламента» необходимодополнить словами «, в ходе которой в том числе всоответствии требованиями Правил ООН № 115подготавливаются инструкции по установкегазобаллонного оборудования на транспортноесредство, в конструкцию которого планируетсявнести изменения, а также руководство дляпользователя такой системы.»;после слов «должна осуществляться в соответствиис инструкцией изготовителя оборудования»дополнить словами «или инструкций по установке,подготовленной при проведении предварительнойтехнической экспертизы»;

Принято.

618. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В примечании к пункту 8.2 «Газобаллонноеоборудование в целом принадлежит к одному и томуже типу …» исключить слова «в целом».
Принято частично.Изменена редакция: «Комплектгазобаллонного оборудования в целом …».

619. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 8.5 исключить слова «на тип газобаллоннойсистемы в целом для соответствующего типатранспортных средств - по Правилам ООН № 115(при наличии);».В ТР ТС 018/2011 нет такого объекта техническогорегулирования, а также соответствующихтребований к нему (Правила ООН № 115) и методаиспытаний, т.е. такого сертификата соответствиябыть не может.

Отклонено.Объект регулирования – газобаллонноеоборудование – приложение № 1 кТР ТС 018/2011, таблица 4, позиция 3.Комплект оборудования, предназначенныйдля установки на конкретный типтранспортного средства, сертифицируетсяпо Правилам ООН № 115 на основаниипункта 8.2 приложения № 9 кТР ТС 018/2011.
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620. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минэнерго РБ (письмо от15.01.2020 № 06-2-20/254)ОАО «Новогрудский заводгазовой аппаратуры» (письмоот 14.04.2020 № 2114/2116)

Исключить слова: «В случае исключения запасногоколеса владелец транспортного средствапредусматривает наличие в транспортном средственабора по ремонту шин».ОАО “НЗГА” предлагает изложить последнеепредложение в следующей редакции:«В случае исключения запасного колеса владелецтранспортного средства предусматривает наличие втранспортном средстве набора по ремонту шин (принеобходимости)».Обоснование: Если не будет дополнения словами"при необходимости”, то сотрудники ГИБДД, ГАИначнут с усердием проверять наличие набора поремонту шин во всех транспортных средствах.

Принято.(предложение Минэнерго РБ).

621. Приложение № 9,позиция 8(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минэнерго РБ (письмо от15.01.2020 № 06-2-20/254) Слова «в соответствии с инструкцией изготовителяоборудования по монтажу на конкретный типтранспортного средства» заменить словами «всоответствии с инструкцией по монтажу наконкретный тип транспортного средства».

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«Установка газобаллонного оборудования…должна осуществляться в соответствии синструкцией по монтажу на конкретный типтранспортного средства или инструкцией поустановке, подготовленной при проведениипредварительной технической экспертизы».622. Приложение № 9,позиция 8 ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
дополнить пунктом 8.8 в редакции:«8.8. В случае если на транспортное средствоустановлено газобаллонное оборудование, типкоторого не был сертифицирован по Правилам ООН№ 115 для данного типа транспортного средства, припроведении проверки безопасности конструкциипроводятся испытания и измерения в соответствии сданными Правилами, что подтверждаетсяпротоколами испытаний, которые приобщаются к

Принято.
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протоколу проверки безопасности конструкциитранспортного средства.».Обоснование:Правилами ООН № 115 установлены требования,непредусмотренные Правилами ООН № 67 и № 110,в том числе по наличию руководства по установкегазобаллонного оборудования для конкретноготранспортного средства, руководства дляпользователя, требования по проведению испытанийи измерений транспортного средства сустановленной системой питания двигателягазообразным топливом по уровню экологическойбезопасности (в соответствии с Правилами ООН №49, 83, 101), мощности двигателя (в соответствии сПравилами ООН № 85) и др. При этом такиепроцедуры проверки техническим осмотром непредусмотрены, в связи с чем не могут быть имзаменены.623. Приложение № 9,позиция 9(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)

В пункте 9.1 исключить слова «, или заключениеаккредитованной испытательной лаборатории осоответствии указанным Правилам ООН, котороеоформляется на основании протоколов проведенныхиспытаний».Нет понятных требований к документу«заключение», его форме и содержанию.В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой.

Принято частично.Текст изложить в редакции: «илипротокол(ы) испытаний, проведенныхаккредитованной испытательнойлабораторией, подтверждающиесоответствии указанным Правилам ООН.».
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Таким образом, лаборатории не уполномоченывыпускать Заключения на основании протоколовиспытаний. Таким органом по оценке соответствияможет быть орган инспекции.С учетом вышеописанного предложенный абзацможет трактоваться органами по аккредитации иорганами по оценке соответствия двояко.Разрешенные формы и схемы подтверждениясоответствия в зависимости от типов компонентовустановлены приложением № 10 к ТР ТС 018/2011.При этом заключение испытательной лаборатории ктаким формам не отнесено.624. Приложение № 9,позиция 9(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) В пункте 9.2 исключить слова «В случае изменениякласса источника света (модуля источника света)необходимо заключение аккредитованнойиспытательной лаборатории о соответствиифотометрических параметров фары с замененнымиисточником света (модулем источника света)требованиям Правил ООН, применяемых вотношении данной фары, которое оформляется наосновании протоколов проведенных испытаний.».Нет понятных требований к документу«заключение», его форме и содержанию.В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой.Таким образом, лаборатории не уполномоченывыпускать Заключения на основании протоколов

Принято частично.Текст изложить в редакции: «В случаеизменения класса источника света (модуляисточника света) необходимо представитьпротокол(ы) испытаний, проведенныхаккредитованной испытательнойлабораторией, подтверждающихсоответствие фотометрических параметровфары с замененными источником света(модулем источника света) требованиямПравил ООН, применяемых в отношенииданной фары.».
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

испытаний. Таким органом по оценке соответствияможет быть орган инспекции.С учетом вышеописанного предложенный абзацможет трактоваться органами по аккредитации иорганами по оценке соответствия двояко.625. Приложение № 9,позиция 9(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Предлагаемый пункт 9.5 исключить.«9.5. Допускается установка дополнительныхустройств освещения, предназначенных дляиспользования вне дорог общего пользования, приусловии выполнения требований Правил ООН № 26.При нахождении транспортного средства на дорогахобщего пользования эти устройства освещениядолжны быть закрыты светонепроницаемымикрышками или зачехлены».Обоснование.Согласно предисловию к ТР ТС 018/2011, еготребования гармонизированы с требованиямиПравил ООН, принимаемых на основании«Соглашения о принятии единообразныхтехнических предписаний для колесныхтранспортных средств, предметов оборудования ичастей, которые могут быть установлены и/илииспользованы на колесных транспортныхсредствах».В соответствии с пунктом 16 ТР ТС 018/2011реализация требований безопасности обеспечиваетсявыполнением Правил ООН, Глобальных техническихправил ООН, непосредственно положенийтехнического регламента.Внешние световые приборы являются объектамитехнического регулирования, к характеристикам,способам и местам размещения которыхустановлены требования для обеспечения

Принято.

consultantplus://offline/ref=FD169E0C161834BDCFA38815D2C32D8ADF29FEE5735B3B86CD03B00778A18CDA4E76164BC6B22B7595D9402AF9ZD6CG


275

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

безопасности транспортного средства.Перечень допустимых к установке на транспортныесредства внешних световых приборов определентехническим регламентом и Правилами ООН. Приэтом установка иных приборов, в том числе,использовать которые предполагается вне дорогобщего пользования, может создать недопустимыериски, связанные с потенциальным причинениемвреда, что, в целом, противоречит концепциибезопасности.626. Приложение № 9,позиция 12(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 12.1 изменить «испытательнойлаборатории» на «органа инспекции».Нет понятных требований к документу«заключение», его форме и содержанию.В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой.Таким образом, лаборатории не уполномоченывыпускать Заключения на основании протоколовиспытаний. Таким органом по оценке соответствияможет быть орган инспекции.С учетом вышеописанного предложенный абзацможет трактоваться органами по аккредитации иорганами по оценке соответствия двояко.

Принято.

627. Приложение № 9,позиция 12(Пункт 93 проектаизменений к

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
В предлагаемом пункте 12.1. слова «Производительработ по внесению изменений в конструкциютранспортного средства должен представитьэкспертное заключение аккредитованной

Отклонено.Предложение не реализуемое.Подтверждение соответствия отдельныхкомпонентов Правилам ООН не
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) испытательной лаборатории о сохранениисоответствия требованиям экологического класса, ккоторому относиться транспортное средство.»исключить и дополнить следующими словами:«Устанавливаемые компоненты должны пройтиоценку соответствия Правилам ООН, и иметьмаркировку, предусмотренную разделом VIнастоящего технического регламента.»

предусмотрено.

628. Приложение № 9,позиция 12(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ГУОБДД МВД России(предложения поступили06.07.2020)
Дополнить пунктом 12.2 в редакции:«12.2. В ходе проверки безопасности такихтранспортных средств проводятся испытания иизмерения по процедурам, предусмотреннымПравилами ООН, указанными в подразделе 1.4.приложения № 1 к техническому регламенту,и Правилами ООН № 85, протоколы которыхприобщаются к протоколу проверки безопасности.».Обоснование.Внесение изменений в конструкцию двигателя, егосистем и алгоритмов управления им, а также системвыпуска отработанных газов, может полечьизменение мощностных, экологическиххарактеристик транспортного средства, а такжеизменение уровня шума автомобиля. При этомоценка таких показателей посредством экспертногозаключения без проведения соответствующихиспытаний невозможна.

Отклонено.Предложение не реализуемое. Испытанияочень дорогостоящие и могут бытьпроведены только в НИЦИАМТ ФГУП«НАМИ».

629. Приложение № 9,позиция 13(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 13.3 – редакционная правка:«13.3. Информационно-рекламный модуль долженсоответствовать требованиям Правил ООН № 26.

Принято.

630. Приложение № 9, ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ Исключить позицию 14. Отклонено.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

позиция 14(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 01.06.2020) Обоснование:Требования к защите установлены Правилами ООН№№ 61 и 26.
Требования Правил ООН № 26адаптированы к целям приложения № 9 кТР ТС 018/2011.

631. Приложение № 9,позиция 14(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 14.10 уточнить, кем проводится экспертиза. Принято.В редакции: «…органом инспекциипроводится экспертиза …».

632. Приложение № 9,позиция 14(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 14.10 изложить в редакции:«В случае установки элементов конструкции,приводящей к изменению параметров транспортногосредства, влияющих на безопасность пешеходов,проводится экспертиза на предмет обеспечениясоответствия такого транспортного средства свнесенными в его конструкцию изменениямисогласно Глобальных технических правил ООН № 9или Правил ООН № 127 (если транспортноесредство попадает в область применения Правил)в отношении безопасности пешеходов,действовавших на момент выпуска транспортногосредства в обращение.».Необходимо включить уточнение. Необходимовнести однозначность.

Принято.С учетом других поступившихпредложений.В редакции:«14.10. В случае установки элементовконструкции, приводящей к изменениюпараметров транспортного средства,влияющих на безопасность пешеходов,органом инспекции проводится экспертизана предмет обеспечения соответствия такоготранспортного средства с внесенными в егоконструкцию изменениями согласноГлобальным техническим правилам ООН№ 9 или Правилам ООН № 127 (еслитранспортное средство попадает в областьприменения указанных Правил) вотношении безопасности пешеходов,действовавших на момент выпускатранспортного средства в обращение.».633. Приложение № 9,позиция 17(Пункт 93 проекта
НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Пункт 17.1.3 – редакционная правка:Вместо ссылки на пункт 1.1 дать ссылку напункт 17.1.1.
Принято.



278

Nп/п
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)634. Приложение № 9,позиция 18(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 18.3 – редакционная правка:«…должны иметь высоту не более 25 мм …» Принято.

635. Приложение № 9,позиция 18(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 18.5 дополнить фразой «и обеспечиватьдвустороннюю громкоговорящую связь соператором.»
Принято.

636. Приложение № 9,позиция 19(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)
Пункт 19 таблицы: исключить. Считаем, чтоустановка на транспортное средство системыавтоматизированного управления не должна бытьизменением в конструкцию, а должнаподтверждаться только для новых транспортныхсредств при процедуреодобрения типа транспортного средства илиполучении свидетельства о безопасностиконструкции транспортного средства.

Отклонено.Разработчик согласен с предложениеморганизации, от которой поступил отзыв, нона практике происходит установка системавтоматического управления посредствомвнесения изменений в конструкциюобычных транспортных средств. Проектизменений к ТР ТС 018/2011 в случаевнесения изменений в конструкциюотсылает к тем же требованиям, которыеприменяются для выпускаемых в обращениеновых транспортных средств.637. Приложение № 9,позиция 19(Пункт 93 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Дана ссылка на несуществующие приложение № 25.Предложение:Исправить на № 24.
Принято.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

638. Приложение№ 10, таблицатребований(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ААИ (письмо от 20.01.2020№ 115) Возникают проблемы с оформлением и публикациейво ФГИС 2 сертификатов соответствия требованиямТР ТС 018/2011 на компоненты на основаниипредставленных заявителем сообщений обофициальном утверждении типа по Правилам ООН.

Принято.Для исправления сложившейся ситуациитребуется указание на схему сертификации12с для всех компонентов, в отношениикоторых требования устанавливаютсяпосредством ссылки на Правила ООН.
639. Приложение№ 10, таблицатребований,позиции 1 и 2(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Добавить Правила ООН № 85-00 ко всемэкологическим классамПример записи:«Для экологического класса 5:Правила ООН №№ 24-03, 85-00 и Правила ООН№ 83-06;Правила ООН №№ 24-03, 85-00 и Правила ООН№ 49-05.».Обоснование:На двигателе необходимо проводить испытания сподтверждением максимальной полезной мощностии крутящего момента согласно Правилам ООН№ 85-00.

Отклонено.Новое требование изначально не быловключено в проект изменений кТР ТС 018/2011.

640. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 2(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Изложить в редакции:«…Для экологического класса 6:…Правила ООН № 49-06 для транспортных средствкатегорий М и N (в соответствии с областьюприменения Правил ООН № 49-06.)».

Отклонено.Требования экологического класса 6 должныбыть исключены из приложения № 10 кТР ТС 018/2011.

641. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 5(Пункт 94 проекта

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Предлагается редакция:«5. Системы снижения шума, в т.ч. глушители ирезонаторы».Для оценки данной позиции указываются ПравилаООН №№ 51, 59. Область применения указанных

Принято.В том числе, в таблице 4 приложения № 1 кТР ТС 018/2011.
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изменений ктехническомурегламенту)
Правил ООН относится к системам снижения шума.

642. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 7(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Актуализировать уровни требований Правил ООН:«Правила ООН № 90-02.Альтернативно:Правила ООН № 13-11 (транспортные средствакатегорий M2, M3, N).Правила ООН № 13H-00 или 13H-01 (транспортныесредства категорий M1 и N1).Правила ООН № 78-03 или 78-04 (транспортныесредства категории L)».

Принято.

643. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 9(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Позиция 9 – изменение схем подтверждениясоответствия. Отклонено.Предложение организации, от которойпоступил отзыв, сделано по отношению кнеактуальной редакции проекта измененийк ТР ТС 018/2011.

644. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 9(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Необходимо внести однозначность при какомзначении давления будет испытываться. Принято.Необходимо ориентироваться на стандартыиз перечней, поддерживающих применениеТР ТС 018/2011.

645. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 9(Пункт 94 проекта

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Исключить требование «деформация поддавлением».Обоснование:Это требование не совсем понятно. Полиамидные(полимерные) трубы не должны деформироваться

Принято.
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изменений ктехническомурегламенту)
под действием рабочего давления.

646. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 10(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Актуализировать уровни требований Правил ООН:«Должны обеспечиваться эффективностьторможения и прочность в соответствии с ПравиламиООН №№ 13-11 и 13H-00 или 13H-01».При этом, требования к прочности механизмов вПравилах ООН № 13-11 и 13H отсутствуют. Естьтолько фраза (п. 5.2.1.2.8 (R13-11), п. 5.2.2.10 (R13H):"... тормозные цилиндры и их поршни (вгидравлических и/или пневматических системах) исистема тормозных рычагов и кулаков, не считаютсядеталями, которые могут разрушаться, при условии,что их размеры выбраны с большим запасомпрочности и что они легкодоступны длятехнического обслуживания и имеютхарактеристики..."

Принято.В том числе, исключить слова «ипрочность».

647. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 12(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Актуализировать уровни требований Правил ООН:«Правила ООН № 90-02.Альтернативно:Правила ООН № 13-11 (транспортные средствакатегорий M2, M3, N);Правила ООН № 13H-00 или 13H-01 (транспортныесредства категорий M1 и N1);Правила ООН № 78-03 или 78-04 (транспортныесредства категории L).Категория N, а не N1 для Правил ООН 13-11.

Принято.

648. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 14(Пункт 94 проекта

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Редакционная правка:Исправление опечатки в количестве цикловнагружения:«не менее 106 циклов».

Принято.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)649. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 19(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
Исключить схему сертификации 12с в отношенииколес транспортных средств. Учитывая ситуацию сналичием контрафактных и фальсифицированныхколес на рынке Евразийского экономического союза,несмотря на предпринимаемые масштабные меры состороны государственных органов, АлюминиевойАссоциации и других заинтересованных лиц, данноепредложение представляется преждевременным инесет значительные риски выпуска в обращениеколес, несоответствующих обязательнымтребованиям, а также совершения нарушений припроведении оценки их соответствия. Как показываетпрактика, зачастую недобросовестными органами посертификации или заявителями (импортерами) приоценке соответствия продукции требованиям ТР ТС018/2011 сообщения об официальном утверждениитипа подделываются, и потом на их основе выдаютсясертификаты соответствия. Отсутствие механизмапроведения проверки подлинности предоставляемыхсообщений об официальном утверждении типасоздает риск поступления на рынок ЕАЭСнебезопасных колес.

Отклонено.Договаривающиеся стороны ЖеневскогоСоглашения 1958 г. обязаны признаватьофициальные утверждения типа.

650. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 19(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Алюминиевая ассоциация(письмо от 20.05.2020 № 20-199)
Предлагается сформулировать требования к колесамв следующем виде:«Правила ООН № 124.В случае, если на колеса транспортных средств нераспространяются указанные Правила, то должныобеспечиваться:- прочность при циклическом нагружении(изгибающим моментом, радиальной силой);

Принято.
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- прочность при ударном нагружении (для колес излегких сплавов);коррозионная стойкость (для колес из магниевыхсплавов)».Требование «на колесе должна быть нанесенамаркировка» представляется избыточным, т.к.пункты 20 и 102 как действующего, так и проектаизменений технического регламента ужеустанавливают обязательность нанесениямаркировки (знак обращения) на компоненты.Требование по нанесению маркировки техническогоплана (диаметр и ширина обода, максимальнаястатическая нагрузка, дата изготовления и т.д.)предусмотрено нормативными документами -Правилами ООН № 124 и стандартами,включенными в перечни.651. Приложение№ 10, таблицатребований,позиции 20 и 21(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту).

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Поддерживаем предлагаемые изменения в пункты 20и 21 таблицы Приложения № 10. Принято.

652. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 23(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту).

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Актуализировать уровни требований Правил ООН:«Правила ООН № 64-02 или 64-03». Принято.

653. Приложение АНО «СЦ Связь-сертификат» Позицию 29 изложить в редакции: «Бамперы». Принято.
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

№ 10, таблицатребований,позиция 29(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту).

(письмо от 20.05.2020)АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)
В приложении № 10 в колонке «Требования илинаименование документа, содержащего требования»п. 29 указаны: Правила ООН № № 26-02 или 26-03 –Настоящие Правила применяются к наружнымвыступам транспортных средств категории M1Правила ООН № 42-00 – Настоящие Правилаприменяются к транспортным средствам категорииМ1Правила ООН № 61-00 – Настоящие Правилаприменяются в отношении наружных выступовгрузовых транспортных средств категорий N1, N2 иN3.Дуги защитные для мотоциклов устанавливаются натранспортные средства категории L, таким образом,указанные Правила ООН не имеют никакогоотношения к наружным выступам транспортныхсредств категории L и к дугам защитным длямотоциклов соответственно.654. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 31(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Позиция 31 – ссылка на пункт 1.16.3.12 приложения№ 6, который отсутствует. Уточнить ссылку наномер пункта.
Принято.Ссылка исправлена.

655. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 31(Пункт 94 проектаизменений ктехническому

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Предложение:«…С 1 января 2022 г. для впервые заявленных дляпроведения подтверждения соответствия типовкомпонентов вместо Правил ООН№ 118-00 или 118-01 применяются Правила ООН № 118-03…».Обоснование:Предлагаем ввести уровень требований Правил ООН

Отклонено.При принятии проекта изменений кТР ТС 018/2011 в конце 2021 г. надо датьвозможность заявителям подготовиться кновому уровню требований.
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) № 118-03 на год раньше, т. е. с 2022 г.Обеспечение безопасности ТС в соответствии суровнем требований последней серии поправокПравил ООН № 118.656. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 65(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

2012tns@mail.ru (письмо от25.03.2020)izot83@yandex.ru (письмо от24.03.2020)nicalf@mail.ru (письмо от25.03.2020)sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020)support@decom.su (письмо от24.03.2020)

Сохранить за тахографом статус объектатехнического регулирования с единымиобязательными требованиями для всех стран-участников. Это позволит в соответствии с п. 102 ТРТС 018/2011 производителям РФ, РБ, РК производитьсвои тахографы для нужд рынка ЕАЭС и упроститьпроцедуру оборота за счет присвоения им одобрениятипа.Исключение тахографов из позиции 65 приложения№ 10 к ТР ТС 018/2011 негативно отразится на и такнепростой ситуации - это приведет к тому, чтообязательные требования к тахографу перестанутбыть обязательными и рынок будет наполненприборами кустарного производства и результатаминаучной мысли китайских промышленниковформально подходящими под "тахограф", что принеобходимости глубокой конфигурации тахографа сдругими бортовыми системами приведет к снижениюобщей безопасности транспортного средства.Позицию 65 приложения № 10 целесообразноизложить в следующей редакции: Форма и схемаподтверждения соответствия - 10с, 11с (длятахографов промаркированных знакамиофициального утверждения "Е" («е») - 1д).Требования или наименование документа,содержащего требования - до момента принятияединых Правил ЕЭК ООН в отношении тахографовприменяются технические безотсылочные (кДирективам и стандартам ЕС) нормы и правила

Отклонено.Решение о переводе техническогорегулирования в отношении тахографов нанациональный уровень поддержаногосударствами-членами ЕАЭС.Позиция 65 исключается из приложения№ 10.

mailto:2012tns@mail.ru
mailto:izot83@yandex.ru
mailto:nicalf@mail.ru
mailto:sumaks@mail.ru
mailto:support@decom.su
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ЕСТР без обязанности прохождения процедурподтверждения соответствия.Отсутствие четких и единых требований ктахографам приведет к тому, что каждая страна-участница на свое усмотрение будет устанавливатьтребования к тахографам. Требования, как таковые,примут характер "рекомендательных". При таких"требованиях" о безопасности и речи быть не может.Резюме: требования к тахографу должны бытьедиными и обязательными.657. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 65(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Позицию 65 приложения № 10 (тахографы) оставитьв текущей редакции ТР ТС 018/2011, без изменений.Установление требований к тахографам в НПАгосударств-членов ЕАЭС делает невозможнойсертификацию этого объекта техническогорегулирования в рамках ТР ТС 018/2011 – изприведенной формулировки получается чтопроверить необходимо будет все требования НПАразных стран, при этом методы испытаний изПеречня методов не перекрывают эти требования вполной мере. Кроме того, неясен срок действиясертификата соответствия в данном случае – какбыть если соответствующие требования из НПАодной или нескольких государств-членов изменятся?

Отклонено.Решение о переводе техническогорегулирования в отношении тахографов нанациональный уровень поддержаногосударствами-членами ЕАЭС.Позиция 65 исключается из приложения№ 10.

658. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 72(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Предложение:«…Для продукции, предназначенной длятранспортных средств категории M3 классов II и III:Правила ООН № 118-01.С 1 января 2022 г. для впервые заявленных дляпроведения подтверждения соответствия типовкомпонентов вместо Правил ООН № 118-01применяются Правила ООН № 118-03».Обоснование:

Принято частично.В редакции:«…Для продукции, предназначенной длятранспортных средств категории M3 классовII и III: с 1 января 2023 г. для впервыезаявленных для проведения подтверждениясоответствия типов компонентовприменяются Правила ООН № 118-03».При принятии проекта изменений к
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

В Правилах ООН № 118-01 отсутствуют требованияк электропроводке.Предлагаем ввести уровень требований Правил ООН№ 118-03 на год раньше, т. е. с 2022 г.Обеспечение безопасности ТС в соответствии суровнем требований последней серии поправокПравил ООН № 118.Сокращение разрыва с европейскимзаконодательством.

ТР ТС 018/2011 в конце 2021 г. надо датьвозможность заявителям подготовиться кновому уровню требований.

659. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 76(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту).

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Позицию 76 изложить в редакции: «Деталицилиндро-поршневой группы (гильзы цилиндров,поршни, поршневые кольца и пальцы),газораспределительного механизма(распределительный вал, толкатели и пружиныклапанов, клапаны), коленчатые валы, вкладышиподшипников, шатуны, болты шатунные».Указанные детали: цилиндры, звездочки привода,втулки свертные отсутствуют в стандартах,перечисленных в перечне стандартов надобровольной основе и в перечне стандартов,содержащих методы испытаний.

Принято.

660. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 77(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Системы впрыска топлива двигателей спринудительным зажиганием и их сменныеэлементы.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:Должен обеспечиваться уровень выбросов,предусмотренный настоящим техническимрегламентом, работоспособность в условияхокружающей среды, защита от проникновения пылии влаги, электрическая прочность изоляции дляэлектрических/электронных систем и их сменных

Принято.
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элементов.Правила ООН № 10-03».Так как в состав системы впрыска входятэлектрические элементы, например блокиэлектронного управления, электромагнитныефорсунки, датчики давления и т.д., были добавленытребования из ГОСТ 3940 и внесены Правила ООН№ 10-03.661. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 78(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Воздухоочистители для двигателей внутреннегосгорания и их фильтрующие элементы.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:Должны обеспечиваться:сопротивление воздухоочистителя;средний коэффициент пропуска пыли;продолжительность работы воздухоочистителя додостижения предельного сопротивления.Уточнение названия требований квоздухоочистителю согласно ГОСТ Р 53837 и ГОСТ8002.Требование «герметичность в местах соединений,уплотнений» было удалено в связи с отсутствиемметодов испытаний в ГОСТ 8002, равно как и самоготребования в ГОСТ Р 53837.

Принято.

662. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 79(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Фильтры очистки масла для двигателей внутреннегосгорания и их фильтрующие элементы.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:Должны обеспечиваться:герметичность в местах соединений, уплотнений придавлении масла, превышающем номинальное

Принято.
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рабочеедавление в системе смазки двигателя в 2 раза;начальное гидравлическое сопротивление фильтрови фильтрующих элементов не более 0,03 МПа;эффективность очистки масла от загрязняющихпримесей не менее 25%.Уточнение названия объекта техническогорегулирования с учетом области распространенияГОСТ Р 53844. Требование «исключение утечки ивозгорания моторного масла» было удалено в связис отсутствием методов испытаний, равно как исамого требования в ГОСТ Р 53844.663. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 80(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Фильтры очистки топлива дизелей и ихфильтрующие элементы.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:Должны обеспечиваться:герметичность в местах соединений;эффективность очистки топлива от загрязняющихпримесей;для фильтров с пористыми фильтрующимиэлементами в сборе и их пористых фильтрующихэлементов:полнота отделения воды для фильтров-отстойников;размер щели или ячейки для фильтров с щелевыми исетчатыми элементами в сборе и их щелевых исетчатых элементов.Требование «исключение утечки и возгораниятоплива» было удалено в связи с отсутствиемметодов испытаний, равно как и самого требованияв ГОСТ Р 53640.В требовании «эффективность очистки топлива от

Принято.
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загрязняющих примесей не менее 70%» убрализначение, так как для разной категории фильтров оноразное в соответствии с ГОСТ Р 53640.Так как фильтры очистки топлива и их фильтрующиеэлементы для дизелей бывают разной конструкции,были учтены требования для фильтров различнойконструкции в соответствии с ГОСТ Р 53640.664. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 81(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Фильтры тонкой очистки топлива двигателей спринудительным зажиганием и их фильтрующиеэлементы.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:Должны обеспечиваться:герметичность фильтров в местах соединений,уплотнений при давлении воздуха, превышающемрабочее давление в системе питания двигателя в 2раза;начальное гидравлическое сопротивление фильтрови фильтрующих элементов не более 2,45 кПа;эффективность очистки топлива от загрязняющихпримесей не менее 40%.Уточнение названия объекта техническогорегулирования с учетом области распространенияГОСТ Р 53559.В автомобилестроении есть еще сетчатые фильтры,устанавливаемые в топливном баке, и они непопадают под действие этого ГОСТа.Требование «исключение утечки и возгораниятоплива» было удалено в связи с отсутствиемметодов испытаний, равно как и самого требованияв ГОСТ Р 53559.Уточнение названия требования к герметичности

Принято.
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согласно ГОСТ Р 53559.665. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 82(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Топливные насосы высокого давления,топливоподкачивающие насосы, плунжерные пары,форсунки и распылители форсунок для дизелей.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:В целях обеспечения безотказной работы ивыполнения экологических требований к двигателям,должны обеспечиваться рабочие характеристики, иих отклонения от заданных значений должнысоответствовать установленным требованиям.Требование «Должны обеспечивать работу дизеля надизельных топливах, автомобильных бензинах,топливах для реактивных двигателей и смесяхуказанных топлив» указано в п. 5.2 ГОСТ 10578(ТНВД) и п. 4.2 ГОСТ 15829(топливоподкачивающий насос), однако методовиспытаний по данному требованию в указанныхстандартах нет.В нашем предложении несколько перефразировановторое требование, так как выполнение требованияпо безотказности работы двигателя и егоэкологических показателей является одним изтребований назначения устанавливаемых надвигатель компонентов. В первоначальной редакцииданное требование может интерпретироваться кактехническое требование к компонентам, котороедолжно выполняться при испытаниях на двигателе.Однако эти требования в перечисленных в перечнестандартов на добровольной основе и в перечнестандартов, содержащих методы испытаний,отсутствуют.

Принято.
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666. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 86(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «Белкард» (письмо от30.04.2020 № 21/4848)

В предлагаемой редакции позиции 86:из столбца 2 исключить слова: «...крестовиныкарданные, в том числе с подшипниками в сборе;промежуточные опоры, в том числе с подшипниками,с кронштейнами в сборе»;в столбце 4 требование «минимальный радиальныйзазор в соединениях «шип крестовины - подшипниккрестовины» изложить в редакции «радиальный иосевой зазоры в шарнире или их суммарнаявеличина».Введение указанных компонентов в качествеобъектов технического регулирования ТР ТС018/2011 считаем нецелесообразным, так как втранспортном средстве эти детали (узлы)эксплуатируются только в составе карданнойпередачи (вала), подтверждение которыхосуществляется согласно требованиям,установленным в приложении № 10 ТР ТС 018/2011.В случае внесения указанных объектов вТР ТС 018/2011, необходимо выделить ихотдельными позициями с предъявлением требованийк ним, так как требования, предъявляемые ккарданным передачам (валам) неприменимы длякрестовин карданных, в том числе с подшипникамив сборе и промежуточных опоры, в том числе сподшипниками, с кронштейнами в сборе.

Принято частично.Отклонено в части исключения текста изстолбца 2.В отношении указанной продукцииустановлены требования стандартов, насоответствие которым она может бытьпроверена.См. ГОСТ Р 52430-2005, ГОСТ Р 52923-2008, ГОСТ Р 52430-2005, входящие вперечни стандартов, поддерживающихприменение ТР ТС 018/2011.Принято в части текста в столбце 4.Внесено уточнение в столбце 4: «Шарнирынеравных и равных угловых скоростей,крестовины карданные и промежуточныеопоры подлежат подтверждениюсоответствия в том случае, если они непроходили подтверждение соответствия всоставе карданной передачи».

667. Приложение№ 10, таблицатребований,позиции 94 и 95(Пункт 94 проектаизменений ктехническому

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «Борисовский заводэлектрооборудования» (письмоот 23.04.2020 № 039-130/3969)

Из столбца 4 исключить слова: «Правила ООН№ 10-03».Требования по электромагнитной совместимости кпродукции, указанной в пункте 94 приложения № 10,установлены в ГОСТ 33991-2016"Электрооборудование автомобильныхтранспортных средств. Электромагнитная

Принято.

consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDC3CF06A4B2867FDD4CD8A3FBDDEBB2C4DFB39BCCB002C49ADA3BC07E0AQ0N
consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDCAC002A4BDDB75D515D4A1FCD2B4B7D1CEEB97CFAC1DC485C639C107Q7N
consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDCAC002A4BDDB75D515D4A1FCD2B4B7D1CEEB97CFAC1DC485C639C107Q7N
consultantplus://offline/ref=CDFFAB88F69942AA817345A164C97DDDC3CF06A4B2867FDD4CD8A3FBDDEBB2C4DFB39BCCB002C49ADA3BC07E0AQ0N
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регламенту) совместимость. Помехи в цепях. Требования иметоды испытаний", и данный стандарт включен вперечни стандартов, взаимосвязанных с ТР ТС018/2011 (Решение Коллегии ЕЭК от 25.12.2018 №219), внедрение Правил ООН №10-03 считаемнецелесообразным, т.к. это приведет к дублированиютребований и увеличению затрат на проведениеиспытаний.Продукция, указанная в пункте 95 приложения № 10,является пассивной в отношении электромагнитнойсовместимости. Стартеры и реле стартеровфункционируют в период запуска двигателя, и ихработа не оказывает влияния на показателиэлектромагнитной совместимости транспортногосредства по требованиям Правилами ООН № 10-03.668. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 101(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Колонка «Компоненты транспортных средств»:Уплотнители головок блока цилиндров, коллекторов,газобаллонной аппаратуры, манжеты резиновые,армированные для валов, кольца резиновыеуплотнительные круглого сечения, в том числе длядвигателей внутреннего сгорания.Колонка «Требования или наименование документа,содержащего требования»:В целях обеспечения герметичности стыковсоединяемых деталей должны соблюдатьсятребования:для уплотнителей головок блока цилиндров,коллекторов, газобаллонной аппаратуры:физико-механические показатели армированногоматериала, стойкость металлических уплотнителей квоздействию жидкостей, высота гофр и полугофрметаллических уплотнителей в заданных пределах;для манжет и колец резиновых: физико-

Принято.
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механические показатели резины, отклонениегеометрической формы сечений колец и смещение взаданных пределах, разностенность манжет взаданных пределах.Уточнение названия объектов техническогорегулирования с учетом области распространенияГОСТ 8752, ГОСТ 18829. ГОСТ 8752 необходимодобавить в оба перечня стандартов (переченьстандартов на добровольной основе и переченьстандартов, содержащих методы испытаний), так какдобавлен объект «манжеты резиновые,армированные для валов».Учитывая, что на сегодняшний день вавтомобилестроении широко применяютсябезасбестовые уплотнители и уплотнители изметалла, следует в оба перечня стандартов добавитьдействующий ГОСТ 33786 «Прокладки головкицилиндров и системы газопроводов для двигателейвнутреннего сгорания. Общие техническиетребования», так как в данном стандарте приведенытребования и методы испытаний к уплотнителям изармированного материала (включая асбостальной) иметалла, в отличие от ранее включенного в переченьстандарта ГОСТ 12856 (распространяется только наасбостальные листы и прокладки из них). А также вперечень стандартов, содержащих методыиспытаний, добавить ГОСТ 33784 «Материалыуплотнительные и прокладки из них. Методыопределения сжимаемости и восстанавливаемости»,ГОСТ 33785 «Материалы уплотнительные ипрокладки из них. Метод определения стойкости квоздействию жидкостей», содержащие методыиспытаний.
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Указанное в первоначальной редакции требование«Должна обеспечиваться герметичность стыковсоединяемых деталей» является требованиемназначения и не может трактоваться как техническоетребование, так как отсутствует в ГОСТах,указанных в перечнях стандартов, соответственнометоды испытаний так же отсутствуют.В ГОСТ 12856 присутствует требование кгерметичности уплотнителя из асбостальных листовмарок ЛА-1Б и ЛА-5Б при давлении вприспособлении, но к остальным маркам (их всего12 в ГОСТ 12856) данное требование не применяется.В ГОСТ 18829 отсутствуют требования кгерметичности.В ГОСТ 33786 есть требование к герметичностистыков головки с блоком цилиндров и головки свыпускным коллектором двигателей внутреннегосгорания, которое обеспечивается выполнениемтребований к физико-механическим показателямматериала.В ГОСТ 8752 есть требование к герметичностиманжет, но методы испытаний отсутствуют.В итоге, при анализе ГОСТов 12856, 33786, 8752,18829 установлено, что основными показателями,обеспечивающими герметичность стыковсоединяемых деталей, являются физико-механические показатели применяемых материалови отдельные требования к геометрической форме. Поданным показателям предусмотрены методыиспытаний, указанные в вышеупомянутых ГОСТах.669. Приложение№ 10, таблицатребований,
НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Состав объектов технического регулированияизложить в редакции:«Независимые воздушные и жидкостные
Принято.
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позиция 104(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

подогреватели-отопители автоматического действия,работающие от бортовой сети транспортных средствна жидком, газообразном топливе, а также отэлектрической энергии, в том числе подогревателипредпусковые».Обоснование:В Правилах ООН № 122-00 есть понятиеэлектрические отопители, которые приводятся вдействие от электрической энергии.670. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 112(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Предложение:«…С 1 января 2022 г. для впервые заявленных дляпроведения подтверждения соответствия типовкомпонентов вместо Правил ООН№ 118-00 или 118-01 применяются Правила ООН № 118-03…».Обоснование:Предлагаем ввести уровень требований Правил ООН№ 118-03 на год раньше, т. е. с 2022 г.Обеспечение безопасности ТС в соответствии суровнем требований последней серии поправокПравил ООН № 118.

Отклонено.При принятии проекта изменений кТР ТС 018/2011 в конце 2021 г. надо датьвозможность заявителям подготовиться кновому уровню требований.

671. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 116(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Считаем необходимым гармонизировать изменения,предлагаемые в пункт 116 таблицы приложения №10 с изменениями, которые предлагаются в пунктах20 и 21 таблицы, а именно, дополнить предложениемследующего содержания: «Для оценки износадорожного покрытия шипованными шинамидопускается использовать тестовое дорожноепокрытие.».Обоснование:Соотношение износов от воздействия двух шин (сколичеством шипов, соответствующимустановленному требованию, и с большимколичеством шипов на погонный метр) на тестовое

Принято.
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дорожное покрытие будет всегда коррелировать ссоотношением их воздействия на любое дорожноепокрытие.Не представляется возможным определить реальноедорожное покрытие для сравнительных испытанийдвух шин, в силу разнообразия климатическихусловий Российской Федерации и стран-членовЕАЭС, существующего разнообразия принятыхстандартных дорожных покрытий, а такжеразличных условий эксплуатации дорог.672. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 117(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Изменить «№» на «N» (категория N). Принято.

673. Приложение№ 10, таблицатребований,позиции 117, 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Указать: «Правила ООН № 10-03 или любой болеепоздней серии поправок».В случае добровольного согласия Заявитель можетпровести оценку соответствия своего изделиятребованиям более поздней серии поправок, чемПравила ООН № 10-03, не дожидаясь окончанияпереходного периода использования Правил ООН№ 10.

Отклонено.В данном уточнении нет необходимости,поскольку об этом написано в приложении№ 2 к ТР ТС 018/2011 (пункт 5 передтаблицей требований).

674. Приложение№ 10, таблицатребований,позиции 117, 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническому

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Изменить редакцию:«возможность приема и обработки сигналов не менеетрех действующих глобальных навигационныхспутниковых систем (включая ГЛОНАСС,ГАЛИЛЕО и GPS), а также спутниковых системдифференциальной коррекции;».Предлагаем конкретизировать ГНСС аналогично

Принято.
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регламенту) тому, как это сделано в Правилах ООН № 144.675. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 117(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Конкретизировать вид используемой технологииLPWAN, например, LTE-M.В настоящий момент действует несколько различныхтехнологий LPWAN: LoRaWAN, SigFox, NB-IoT,LTE-M, Weightless P и др.Для оценки соответствия испытательнымлабораториям необходимо провестисоответствующее дооснащение, для чего необходимопонимать, какие технологии будут использоваться.

Принято частично.Предлагается уточненная формулировкатребования:«возможность формирования и передачиинформации при использовании резервногоканала передачи данных по каналамбеспроводной связи (спутниковая связь,узкополосные сети беспроводной связи снизким энергопотреблением и др.) припланируемом использовании АСН в местахотсутствия или недостаточного покрытиясетей подвижной радиотелефонной связи».676. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 117(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Абзац 3:«наличие персональной универсальноймногопрофильной идентификационной картыабонента для работы в сетях подвижнойрадиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM1800».Слово «многопрофильной» исключить, так как ононе имеет отношения к безопасности, использоватьсябудет только в коммерческих целях, дляфункционирования системы ЭРА-ГЛОНАСС нетребуется.

Принято.

677. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 117(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить абзац 4:«возможность обновления информации, хранящейсяна персональной универсальной многопрофильнойидентификационной карте абонента, по сетямподвижной радиотелефонной связи стандартов GSM900 и GSM 1800;».Обоснование:Абзац не имеет отношения к безопасности,использоваться будет только в коммерческих целях,

Отклонено.Требования предусматривают болееоперативное обновление информации,хранящейся на неснимаемой персональнойуниверсальной многопрофильнойидентификационной карте абонента,например, при нахождении в роуминге.Позиция 117 приложения № 10 кТР ТС 018/2011 не ЭРА ГЛОНАСС, а
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для функционирования системы ЭРА-ГЛОНАСС нетребуется. аппаратура спутниковой навигации.
678. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Предложение:Необходимо расширить формы и схемыподтверждения соответствия, допуститьдекларирование соответствия требованиям кавтомобилям в отношении ЭРА-ГЛОНАСС. Таблицуприложения 10 в пункте 118 дополнить схемойдекларирования с соответствующим примечанием:
Nп/п Компонентытранспортногосредства

Форма и схемаподтверждениясоответствия
Требованияилинаименованиедокумента,содержащеготребования

118 Устройствовызоваэкстренныхоперативныхслужб

1с, 2с 1д*

* - схема декларирования возможна к применениютолько при подтверждении соответствиятранспортных средств, предусмотренного пунктом35 настоящего технического регламента (заисключением малых партий).

Отклонено.Устройство вызова экстренных оперативныхслужб является сложныммногофункциональным радиоэлектроннымкомпонентом транспортного средства созначительными объемами выпуска и сшироким набором требований к параметрами характеристикам, требующим контролякачества производства (сертификацииСМК). Поэтому, исходя из приведенного вприложении № 19 к ТР ТС 018/2011«Описания схем обязательной сертификациии рекомендаций по их применению», формы1с и 1д для устройства вызова экстренныхоперативных служб неприемлемы.

679. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проекта

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Вводятся новые требования к архитектуреэлектроники устройства вызова экстренныхоперативных служб, что потребует разработки новыхустройств. Если в этом есть жизненная потребность,обусловленная опытом эксплуатации систем ЭРА-

Принято частично.Переходный период ограничен срокомдействия одобрений типа транспортногосредства посте вступления в силу данногопроекта изменений к ТР ТС 018/2011.
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изменений ктехническомурегламенту)
ГЛОНАСС, то автопроизводителям потребуется дляНИОКР не менее 5 лет.В проекте изменений производителю даетсямаксимум 4 года в соответствии с:«3.2.6. Сертификаты соответствия в отношенииустройств и систем вызова экстренных оперативныхслужб и их установки на транспортные средства,выданные до вступления в силу настоящихизменений к техническому регламенту, сохраняютдействие до истечения указанного в них срока.»Предложение:Пункт 118 оставить без изменений.Добавить новый пункт 119 в Приложение № 10.В новых пунктах 18.1, 18.2 Приложения № 3исправить все ссылки к пункту 118 на новый пункт119 Приложения № 10.680. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить абзац:«наличие неснимаемой персональной универсальноймногопрофильной идентификационной картыабонента, предназначенной для работы в сетяхподвижной радиотелефонной связи , содержащейпрофили сетей подвижной радиотелефонной связи,обеспечивающих функционирование действующихнациональных систем экстренного реагирования приавариях, и автоматическое переключение на профильсети связи национальной системы экстренногореагирования при осуществлении экстренноговызова».Обоснование:Согласно пояснительной записке к проектуИзменений№ 3, которые вносятся в ТР ТС 018/2011:Пункт 9. Описание проблем, на решение которыхнаправлена разработка проекта изменений в

Принято частично.Абзац сохранен. Редакция изменена с учетомпредложения ООО «Тест-Связь» и АНО«СЦ Связь-сертификат».
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технический регламент:…- Сокращение затрат автопроизводителей иимпортеров на проведение оценки соответствиятранспортных средств и их компонентов;…Противоречие положениям, представленным впояснительной записке к проекту изменений врегламент и тексту изменений, что приведёт ксущественному увеличение затрат изготовителей иразработкам поставщиков компонентов ЭРАГЛОНАСС.Оставить текущий уровень требований. Не вводитьдо тех пор, пока не будет готова инфраструктура вовсех странах ЕАЭС. На данный момент не во всехстранах ЕАЭС запущены и существуютнациональные системы экстренного реагирования.681. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить абзац:«Устройство, устанавливаемое на транспортныхсредствах категорий М1 и N1, должно обеспечиватьвозможность определения, регистрации и передачиинформации об обстоятельствах дорожно-транспортного происшествия. Требованиеприменяется с 1 января 2024 г.».Обоснование:Непонятно, что имеется в виду под «контролемобстоятельств причинения вреда транспортномусредству в результате ДТП». Это регистрацияскорости / направления движения / ускорения ТСнепосредственно перед ДТП, или также какая-товидеозапись?Недопустимо вводить в технический регламенткакие-либо требования как обязательные при

Принято частично.Требование переформулировано.
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отсутствии четко сформулированных техническихтребований и методов проверки / испытаний.Необходимо, по крайней мере, сначала разработатьи утвердить стандарт, устанавливающий основныепонятия и технические требования к «средствамконтроля обстоятельств причинения вредатранспортному средству в результате ДТП» и методыпроверки соответствия этим требованиям.ГОСТ отсутствует в проекте внесения изменений вперечни стандартов применяемых к ТР ТС 018/2011.Разночтения по датам:В п. 118 применение с 1 января 2024 г.В п 16.1.17 – с 1 января 2022 г.Не считаем необходимым введение подобных новыхтребований в ТР ТС 018/2011, так как они неотносятся напрямую к безопасности ТС, и должнырегламентироваться другими НПА.682. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить абзац:«возможность обновления установленногопрограммного обеспечения и информации,хранящейся на неснимаемой персональнойуниверсальной многопрофильнойидентификационной карте абонента, по сетямподвижной радио-телефонной связи».Обоснование:Согласно пояснительной записке к проектуизменений [№ 3], которые вносятся в ТР ТС 018/2011.п 9. Описание проблем, на решение которыхнаправлена разработка проекта изменений втехнический регламент:…- Сокращение затрат автопроизводителей иимпортеров на проведение оценки соответствия

Принято частично.Абзац приведен в редакции:«возможность обновления информации,хранящейся на неснимаемой персональнойуниверсальной идентификационной картеабонента, по сетям подвижнойрадиотелефонной связи».
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транспортных средств и их компонентов;…Противоречие положениям, представленным впояснительной записке к проекту изменений врегламент и тексту изменений, что приведёт ксущественному увеличение затрат изготовителей иразработкам поставщиков компонентов ЭРАГЛОНАСС.- Оставить текущий уровень требований. Не вводитьдо тех пор, пока не будет готова инфраструктура вовсех странах ЕАЭС.- Не во всех странах ЕАЭС запущены и существуютнациональные системы экстренного реагирования.683. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Дополнить требованиями к погрешностиопределения высоты.В свете предлагаемых Изменениями требований вп. 16.1.4.17 обсуждаемого Приложения кТР ТС 018/2011, считаем необходимым установитьтакже требования по точности определения высоты– для возможности соотнесения полученных данныхс цифровыми картами местности.

Отклонено.Предельные погрешности определениякоординат установлены в Правилах ООН№ 144-01.

684. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Изменить «содержащей профили сетей» на«содержащей профили не менее одной из сетей» Сучетом требования к функционалу обновленияпрофиля SIM-карты по воздуху требованиесодержать в себе все профили операторов –избыточно. Кроме того, при увеличении числадействующих национальных систем экстренногореагирования при авариях и государств-членовЕАЭС, данное требование может статьневыполнимым технически.

Принято частично.Из рассматриваемой нормы исключаетсятребование к многопрофильности СИМ-карты и установливается требованиеналичия на СИМ-карте профиля сети связинациональной системы экстренногореагирования при осуществленииэкстренного вызова.

685. Приложение№ 10, таблица ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) В примечании 1 изменить фразу «аппаратурыспутниковой навигации» на «устройств вызова Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

требований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020)

экстренных оперативных служб».

686. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Текст «был уменьшен исключен риск случайногосрабатывания (нажатия кнопки экстренноговызова)».Требование вызывает сразу несколько вопросов:- как это уменьшит риск? Как это проверять?Предложение:«исключен риск случайного срабатывания (нажатиякнопки экстренного вызова)».

Принято частично.В редакции: «было исключено срабатываниепри случайном нажатии кнопки экстренноговызова».

687. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Требования изложить в редакции приложения 4 ксводке отзывов.Обоснование:В целях приведения в соответствие с принятымипоправками серии 01 к Правилам ООН № 144,согласованными в рамках 180-й сессии WP.29 вмарте 2020 г.).

Принято.С учетом других поступившихпредложений.

688. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Абзац«возможность применения режима информационнойподдержки пользователей через сеть связинационального оператора системы экстренногореагирования для определения координатместоположения транспортного средства».Согласно этому положению, необходим “режиминформационной поддержки пользователя” которыйпозволяет передавать PSAP информацию о текущемместонахождении транспортного средства (новоетребование).

Принято частично.Требование переформулировано.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

В нынешней системе e-Call, MSD, включаяинформацию о местоположении транспортногосредства, будет передаваться после аварии.Следовательно, мы видим, что никакойдополнительной выгоды в аспекте безопасности неожидается, даже если новый режим предоставляется.Таким образом, это новое положение должно бытьудалено. (Если это действительно необходимо,следует предоставить достаточно времени).689. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Абзац: «возможность приема информации отнациональных систем экстренного реагирования привключенном зажигании транспортного средства иоповещения о поступившей информации (визуальноили акустически) водителя и пассажировтранспортного средства».Согласно данному положению, необходимавозможность приёма информации от PSAP(аварийная ситуация, информация о дорожномдвижении, recall information, …) при включенномзажигании (новое требование)В нынешней системе e-Call, регистрация иподключение к сети будет выполнена послеаварийной ситуации, после этого возможна связь(обмен сигналами) e-Call с PSAP.Следовательно, правило следует ограничить иуточнить таким образом, чтобы система e-call могласработать и подключиться к сети только послеаварийной ситуации.Если получение информации от PSAP во времянормального движения (нормальной дорожнойситуации) необходимо, следует предоставитьдостаточно времени.

Принято частично.Требование переформулировано.

690. Приложение Хендэ Мотор Групп (письмо от Абзац: «Устройство, устанавливаемое на Принято частично.



306

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

26.06.2020) транспортных средствах категорий М1 и N1, должнообеспечивать возможность определения,регистрации и передачи информации обобстоятельствах дорожно-транспортногопроисшествия. Требование применяется с 1 января2024 г.».Согласно данному положению, информация обобстоятельствах должна бытьуточнена / зарегистрирована / передана (новоетребование).Это должно быть изменено (убрано, уточнено, бытьна усмотрение производителей транспортныхсредств).1) непонятно какая именно информация должна бытьуточнена/зарегистрирована/передана.2) В особенности, требуется информация (включаяфотографии и видео) сбор и предоставление которойневозможны.3) Поскольку это положение не имеет прямогоотношения к аспекту безопасности, предоставлениетакой информации должно быть на усмотрениепроизводителей, если это действительно требуется.4) Если предоставление этой информацииобязательно, нужно дополнительное время и текущиетранспортные средства следует исключить из рамокположения (например, январь 2024, только новыетипы).

Требование переформулировано.

691. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений к

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) Абзац: «возможность работы с внешнимидополнительными устройствами (включаяустройства, предназначенные для определениясобытия ДТП), подключаемыми посредствомстандартизованного разъема и стандартизованногопротокола передачи данных».

Принято частично.Требование переформулировано.
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

техническомурегламенту) Согласно данному положению, стандартизацияразъёмов и протоколов передачи данных необходимадля устройств, подразумевающих восстановлениепосле аварии. (Старое требование сохраняется.)Мы полагаем, что это положение предназначено дляизвлечения записанной информации в случае аварии,но, насколько нам известно, до сих пор ни у одногоиз производителей транспортных средств не былотехнического метода для этого, поскольку в Россиине требуется EDR (регистратор данных опроисшествии, он же «самописец», он же «черныйящик») как обязательное устройство. Так что этоположение должно быть удалено. (В случае, еслиРоссия примет/утвердит EDR в будущем, упроизводителей транспортных средств должно бытьдостаточно времени для разработки.)692. Приложение№ 10, таблицатребований,позиция 118(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ИЦ ФГУП «НИИР» (письмо от18.05.2020) Примечание 2 изложить в редакции:«Рекомендуемые к применению стандартывключены в Перечень стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основеобеспечивается соблюдение требований настоящеготехнического регламента».Стандарты из Перечня к ТР ТС 018/2011 охватываютне только параметры связи, но и функциональныепараметры, параметры ЭМС, устойчивость кмеханико-климатическим воздействиям, а такжепротокол обмена данными устройства/системывызова экстренных оперативных служб синфраструктурой системы экстренного реагированияпри авариях

Отклонено.Во всем техническом регламентерекомендуемые к применению стандартывключены в указанный перечень. В данномслучае речь идет об обобщающем понятиидля вида беспроводной связи, например,GSM, UMTS, LTE и др.

693. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицы
ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»

Примечание 2 оставить в текущей редакцииТР ТС 018/2011.Исключения из методов испытаний указываются в
Принято частично.В текущей редакции данного примечаниятак же дается ссылка на Перечень 1.
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Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

требований(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

(письмо от 20.05.2020) Перечне 2, кроме того, в предлагаемой редакциинекорректно ссылаться на Перечень 1. Стандарты, включенные в Перечень 1,используются для конкретизациитребований.Примечание 2 изложить в редакции:«2. Подтверждение соответствия проводитсятолько в отношении тех требований,которые указаны в перечне требований ктипам компонентов транспортных средств.Детализация требований содержится встандартах, включенных в Переченьстандартов, в результате применениякоторых на добровольной основеобеспечивается соблюдение требованийтехнического регламента Евразийскогоэкономического союза о безопасностиколесных транспортных средств …».694. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицытребований(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Исключить примечание 6:«В отношении колодок с накладками в сборе длядисковых и барабанных тормозов и фрикционныхнакладок для барабанных и дисковых тормозов,поставляемых для послепродажного обслуживаниятранспортных средств, требования пункта 5.1.1.3Правил ООН № 13, пункта 5.1.1.3 Правил ООН №13Н, пункта 5.4 Правил ООН № 78, пункта 5.1 (d)Правил ООН № 90 применяются факультативно».Обоснование:Для недопущения возможности использованияфрикционных элементов тормозных механизмов,содержащих асбест.

Отклонено.В соответствии с договоренностями сизготовителями колодок с накладками всборе для дисковых и барабанных тормозови фрикционных накладок для барабанных идисковых тормозов, достигнутыми присогласовании ТР ТС 018/2011, было приняторешение о сохранении для них возможностивыпускать продукцию, содержащую асбест.

695. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицытребований

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Примечание 8:По аналогии с комментариями в пункте 2 настоящейтаблицы, считаем, что предлагаемые измененияоставляют без решения проблему, когда

Принято к сведению.Отсутствует конкретное предложение.В случае исключения отдельныхтранспортных средств или компонентов из
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Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
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(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

транспортное средство или компонент исключаютсяиз области применения новой версии Правил ООН.Практика таких случаев есть - например, исключениешин POR и шипованных шин из Правил ООН№ 117.Не понятно, как в этом случае компании могутподтверждать соответствие требованиямТехрегламента, руководствуясь новой версией, еслитребование перестает действовать в отношениитранспортного средства или компонента.

новой версии Правил ООН, в отношениитакой продукции действует предыдущаяверсия Правил ООН до тех пор, пока она небудет исключена из ТР ТС 018/2011.Следует также оперативно вноситькорректировки в перечень объектовтехнического регулирования.

696. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицытребований(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Примечание 8Удалить текст:«После вступления в силу новой редакции ПравилООН транспортные средства и компоненты,соответствующие техническим предписаниям этойновой редакции, считаются соответствующимитребованиям настоящего технического регламентапри условии, что область применения этой новойредакции распространяется на транспортныесредства или компоненты, в отношении которыхпроводится оценка соответствия, и былоподтверждено соответствие этих транспортныхсредств или компонентов всем обязательнымтребованиям, содержащимся в этой редакции ПравилООН».Данное требование делает невозможнымпланирование производства ТС и компонентов.

Отклонено.Обоснование организации, направившейпредложение, непонятно.

697. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицытребований(Пункт 94 проектаизменений ктехническому

ОЮЛ «Ассоциацияказахстанского автобизнеса»(письмо с адресаn.starostenko@akab.kz от26.03.2020)АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)

Исключить примечание 9: «Перед выпуском вобращение сборочных единиц (узлов, агрегатов), вотношении которых в настоящем приложениитребования не установлены, и в состав которыхвходят компоненты, указанные в таблице, требуетсяподтверждение соответствия таких компонентовтребованиям настоящего технического регламента».

Отклонено.Необходимо перед поставкой позаботитьсяо возможности подтверждения соответствиянесъемных компонентов, например, заказатьдополнительно такие компоненты отдельно.

mailto:n.starostenko@akab.kz
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регламенту) ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020№ 21-01-21/362)

Компоненты, требования к которым установленыТР ТС 018/2011, и которые могут входить в составболее крупных сборочных единиц (узлов, агрегатов),могут быть несъемными.

698. Приложение№ 10, примечанияпосле таблицытребований(Пункт 94 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Добавить новое примечание следующегосодержания:«11. Для двигателей с принудительным зажиганиеми двигателей с воспламенением от сжатия в случаеоформления декларации или сертификатасоответствия на основании Сообщения обофициальном утверждении подтверждениесоответствия по предельным температурамнадежного пуска двигателя и максимального шумане требуется.Обоснование:Требование в существующей редакции делаетневозможном поставку импортных двигателей длясборки новой продукции.

Отклонено.Примечание не требуется.В проекте изменений к ТР ТС 018/2011оставлены требования только к уровнювыбросов двигателей.

699. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить примечание 1 к пункту 1: «Не являютсяновым типом транспортные средства,изготавливаемые на том же сборочном заводе в томслучае, когда сборочный завод приобретает статусизготовителя транспортного средства с присвоениемсамостоятельного идентификационного кодаизготовителя, либо когда сборочный завод теряетстатус изготовителя транспортного средства истановится сборочным заводом другогоизготовителя».Обоснование:Сборочный завод может приобретать и терять статус

Принято частично.Примечание 1 не исключается.Смысл примечания 1: позволить непроводить повторно оценку соответствияпри формальной смене изготовителя,поскольку тип транспортного средствахарактеризуется, в первую очередь,изготовителем.Будет разъяснено, что такое транспортныесредства-аналоги. Это транспортныесредства, полностью совпадающие поописанию типа, но относящиеся к
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сборочного завода или статус независимогоизготовителя в силу различных причин, в первуюочередь - вследствие смены собственника ссоответствующим изменением QMS, системконтроля качества, поставщиков, комплектующих ипр., что существенно сказывается на измененииоценки уровня соответствия продукцииустановленным требованиям. В соответствии же с п.1 Приложения 11, тип определяется изготовителем.Отсутствует определение транспортных средств –аналогов (как и шасси). Абсолютно не обоснованоразделение по территориальному признаку: являютсяли одним типом ТС-аналоги, выпускаемые запределами ЕАЭС (например, в Европе и Китае)?

различным типам.

700. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)СП ЗАО «Юнисон» (письмо от14.01.2020 № 01-06/49)

Исключить примечание 2 к пункту 1: «Транспортныесредства - аналоги, изготавливаемые на территориигосударств – членов Евразийского экономическогосоюза и за пределами Евразийского экономическогосоюза, относятся к различным типам, даже если ониимеют одно и то же обозначение типа».Транспортные средства, изготавливаемые натерритории различных государств, должныотносится к одним и тем же типам, если они имеютодно и то же обозначение типа (например, приналичии у изготовителя сборочных производств вразличных странах).Не надо отделять себя от всего мира.

Отклонено.Введение примечания объясняется тем, чтоавтомобили, изготавливаемые на территориигосударств – членов Евразийскогоэкономического союза, не облагаютсятаможенными пошлинами, и таможенныморганам надо различать их с темиавтомобилями, которые облагаются.Поэтому они должны относиться кразличным типам.

701. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Примечание 2 к пункту 1:Ввести в ТР ТС 018/2011 термин и определение«аналоги» или исключить это слово.
Принято.В редакции: «Транспортные средства,изготавливаемые на территории государств– членов Евразийского экономическогосоюза и за пределами Евразийскогоэкономического союза, относятся к
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различным типам, даже если они имеютодно и то же обозначение типа итехническое описание».702. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

Пункты 1.1.1.1, 1.1.1.2, 1.3.2.3, 1.5.3, 2.1.3.3, 2.1.3.4,2.2.4.3, 2.2.4.4, 2.2.5, 2.3.43,2.3.4.4, 2.3.5, 2.4.3, 3.3 неисключать.
Отклонено.Вносимые изменения реструктурируютописание типа транспортного средства.Теперь можно будет относить к одному типутранспортные средства с различнымитипами силовых установок. Также различиемежду модификациями отнесено наусмотрение изготовителя транспортногосредства.703. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

Изложить в редакции:перечисление 3):«3) пункты 1.1.1.1, 1.1.1.2, 1.3.2.3, 1.4.2, 1.4.3, 1.5.3,2.1.3.3, 2.1.3.4, 2.2.4.3, 2.2.4.4, 2.2.5, 2.3.4.3, 2.3.4.4,2.3.5, 2.4.3 исключить»;Параметры, указанные в пунктах 1.4.2 и 1.4.3,расплывчатые и не могут быть четкоидентифицированы.

Принято частично.Требуется исправить нумерацию пунктов:1.4.3 должен быть 1.4.2.1; 1.4.3.1-1.4.3.3должны быть 1.4.2.2-1.4.2.4.

704. Приложение № 11(Пункт 95 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

перечисление 8):«8) пункт 3.1 изложить в следующей редакции:3.1. По отношению к категориям Ml, М2, М3, О1, О2,О3, О4:»Считаем нецелесообразным для транспортныхсредств категорий N2 и N3 вводить подразделениена версии, так как на одной модификации грузовогоавтомобиля МАЗ может быть предусмотрено 2 типаКП (например, с ручным управлением илиавтоматизированная) и для каждого типа КП разноеколичество передач (например, 12 и 16 передач),большая разбежка по технически допустимыммассам в зависимости от конструкции мостов и

Отклонено.Подразделение на версии осуществляется поусмотрению изготовителя (см. пункт 3приложения № 11 к ТР ТС 018/2011).
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кузова, количество мест для сидения от 2 до 6. Всеэто приводит к подразделению как минимум на 10версий к одной модификации транспортногосредства.705. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В примечании после заголовка приложения, в новомдобавленном абзаце исключить слова «сертификатовсоответствия», поскольку, исходя из текстапредлагаемых изменений к ТР ТС 018/2011сертификаты соответствия на транспортные средстваболее оформлены быть не могут.

Отклонено.В данном примечании перечислены вседокументы, удостоверяющие соответствиеТР ТС 018/2011.

706. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В этом же примечании использовать следующуюредакцию: «…документы представляются только вэлектронной форме …».
Принято.

707. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.1.1 изложить в редакции:«1.1.1. общее техническое описание типатранспортного средства в объеме, достаточном дляоформления одобрения типа транспортного средства(форма одобрения типа транспортного средстваприведена в приложении № 14 к техническомурегламенту), включающее необходимые дляидентификации транспортного средства эскизыобщего вида. Документы предоставляются в одномэкземпляре».Обоснование:1) Маркировки компонентов есть в ТО по свойствам(Правила 24, 46, 48, 30, 117). Значение этого перечняничтожно. Применить невозможно ни для какихцелей.2) Практика показывает, что второй экземпляр неиспользуется.

Отклонено.Перечень компонентов с маркировкойприменяется при идентификациитранспортного средства.Второй экземпляр документациинаправляется в аккредитованнуюиспытательную лабораторию.
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708. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) В пункте 1.1.2 абзац второй изложить:«В качестве доказательственных материалов в целяхоценки соответствия типа транспортного средства(шасси) требованиям пунктов 11, 12, 13, 14, 15,настоящего технического регламента…»

Принято частично.В редакции: «пунктов 11, 12, 13, 14, 15 и221».

709. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54) в пункте 1.1.2 в абзаце втором уточнить пункты иизложить в следующей редакции:«В качестве доказательственных материалов в целяхоценки соответствия типа транспортного средства(шасси) требованиям пунктов 11, 12, 13, 14, 15, 211технического регламента и приложения № 7...».

Принято частично.В редакции: «пунктов 11, 12, 13, 14, 15 и221».

710. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Пункт 1.1.2 – предлагается редакция:«В качестве доказательственных материалов в целяхоценки соответствия типа транспортного средства(шасси) требованиям пунктов 11-13, 14, 15, 221настоящего технического регламента и приложения№ 7, представляется декларация о соответствии …».Далее по тексту.Обоснование:Соответствие пункту 131 подтверждаетсявыполнением п. 113 Приложения № 2 к ТР ТС018/2011.

Принято.

711. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

2012tns@mail.ru (письмо от25.03.2020)sumaks@mail.ru (письмо от25.03.2020)

Примечание после абзаца второго пункта 1.1.2:В соответствии с Решением Коллегии Евразийскойэкономической комиссии от 9 декабря 2014 г. № 232,были утверждены Правила заполнения ОТТС,пунктом 25 в) которых, закреплена обязанностьуказывать сведения об оборудовании транспортногосредства (в зависимости от категории) тахографами,аппаратурой спутниковой навигации и устройством(системой) вызова экстренных оперативных служб встроке "Оборудование транспортного средства"приложения № 1 Одобрения типа транспортного

Отклонено.В примечании устанавливаетсянеобходимость приведения указанныхсведений именно в эксплуатационнойдокументации на транспортное средство(шасси).

mailto:2012tns@mail.ru
mailto:sumaks@mail.ru
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средства. На основании этого предлагаю заменитьформулировку «...отражается в эксплуатационнойдокументации на транспортное средство (шасси)» на«...отражается в строке "Оборудованиетранспортного средства" приложения№ 1Одобрениятипа транспортного средства (шасси)».712. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Пункт 1.1.2, абзац третий - предлагается редакция:«Доказательственным материалом по п. 14приложения № 3 к настоящему техническомурегламенту является общее техническое описаниетранспортного средства по пункту 1.1.1 настоящегоприложения.Обоснование:Для подтверждения требований п. 14 Приложения№ 3 к ТР ТС 018/2011 достаточно провести сверку схарактеристиками транспортного средства,указанными в общем описании, без оформленияпротокола испытаний.

Отклонено.В позиции 111 приложения№ 2 в отношениипроверки выполнения требований к весовымограничениям транспортных средствуказано, что доказательственнымматериалом является декларация осоответствии, принятая по схеме 1д.

713. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1.1.2.1 изложить в редакции:«1.1.2.1. сообщения об официальном утверждениитипа транспортного средства (шасси) (а такжесертификаты соответствия) отдельнымтребованиям, предусмотренным …»

Принято.

714. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 1.1.2.2 абзац первый изложить в редакции:«выданные аккредитованной испытательнойлабораторией протоколы сертификационныхиспытаний транспортного средства либо протоколыэкспертизы (оформленные до вступления в силунастоящего Решения) предоставленных заявителемдоказательственных материалов (протоколовиспытаний) в отношении отдельных требований поперечню приложения № 2 к настоящемутехническому регламенту и (или) протокол

Отклонено.Положения данного абзаца применяютсябезотносительно к дате принятия Решения овступлении в силу данного проектаизменений к ТР ТС 018/2011.
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идентификации и результатов испытанийкомплектного транспортного средства».715. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 1.1.2.2, абзац первый:Почему ссылка только на приложение № 2?Добавить приложения № 3, № 6, № 10.Предложение:«…в отношении отдельных требований по перечнюприложений № 2, № 3, № 6, № 10 к настоящемутехническому регламенту…»

Принято частично.Исключены слова «по перечню».

716. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1.1.2.2:Исключить абзац третий: «Для целей настоящегоподпункта признаются протоколы испытаний,выданные испытательными лабораториями,указанными в пункте 24 настоящего техническогорегламента, а также испытательнымилабораториями, заявленными в качестве техническихслужб государствами - участниками Соглашения1958 года;».Абзац противоречит определению «техническаяслужба» (ТР ТС 018/2011 п. 6). Признаниепротоколов испытаний, оформленныхлабораториями, не аккредитованными вустановленном в ЕАЭС порядке, противоречит п.5Приложения 9 к Договору о ЕЭАС.Кроме того, Соглашение 1958 г. Говорит только овзаимном признании Сообщений, но никак непротоколов испытаний, выданных техническимислужбами.Органы по оценке соответствия, аккредитованные вРФ, при такой формулировке дополнительнорискуют нарушить требования 184-ФЗ Статья 30.

Принято.

717. Приложение № 12(Пункт 96 проекта ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) в пункте 1.1.2.3 в абзаце третьем текст изложить вредакции: ««сообщения об официальном Принято.
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изменений ктехническомурегламенту)
АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) утверждении типа транспортного средства (шасси)(и сертификаты соответствия) отдельнымтребованиям, предусмотренным приложениями № 2,3 и 6 к настоящему техническому регламенту;».Необходимо сохранить возможность заявителейпредоставлять в ОС в качестве доказательственныхматериалов сертификаты, выданные до вступления всилу Изменений.718. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

После пункта 1.1.3, подпункта 3) пункта 2.1,подпункта 4) пункта 4.1 предлагаемое примечаниеизложить в редакции: «Сертификат СМК может бытьвыдан: аккредитованным органом по сертификациисистем менеджмента государства-членаЕвразийского экономического союза. Допускаетсяпредоставлять заверенную заявителем копию такогосертификата.».Признание сертификатов СМК, оформленныхорганами, не аккредитованными в установленном вЕАЭС порядке, противоречит п.5 Приложения 9 кДоговору о ЕЭАС.Кроме того, органы по оценке соответствия,аккредитованные в РФ, при такой формулировкедополнительно рискуют нарушить требования 184-ФЗ Статья 30.

Принято.

719. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Пункт 1.4 изложить в редакции:«При оценке соответствия, впервые проводимой вотношении типа транспортного средства, сборкакоторого осуществляется только из сборочныхкомплектов в режиме сборочного производства вотношении конструктивных аналогов которого,изготавливаемых в условиях другого производства,ранее была проведена оценка соответствия,дополнительно к документам, перечисленным в

Принято.В редакции «…в режиме серийногосборочного производства …».
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

пункте 1.1 настоящего приложения,представляются:».Под "промышленной сборкой" моторныхтранспортных средств понимается системасерийного производства на основе технологическихпроцессов, обеспечивающая проектныепроизводственные мощности предприятия не менее25 тысяч единиц в год при двухсменном режимеработы (в ред. Приказа Минэкономразвития России№ 311, Минпромэнерго России № 250, МинфинаРоссии № 124н от 05.10.2006).720. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Пункт 96 проекта изменений, перечисление 7).Считаем, что нет необходимости дополнятьпримечанием, так как требования к сертификатусистемы менеджмента урегулированы типовымисхемами оценки соответствия.Предлагаем подпункт 1.1.3, подпункт 3) пункта 2.1,подпункт 4) пункта 4 изложить в следующейредакции:«копия сертификата соответствия системыменеджмента, распространяющегося напроизводство сертифицируемой продукции,подтверждающего соответствие внедренной системыменеджмента требованиям соответствующегостандарта к системе менеджмента и выданногоорганом по сертификации (при наличии)» (согласноперечислению а) пункта 14 типовых схем оценкисоответствия).

Принято частично.Редакция пунктов изменена.Примечание сохранено в редакции согласнопредложению ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020) и АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020).

721. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Пункт 4.2:Передача полномочий от иностранного изготовителясертифицировать продукцию на территории ЕАЭС,как и наделение ответственности засертифицированную продукцию, может

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

осуществляться не только на основаниидоговора/соглашения, но и на основанииапостилированной доверенности, согласномеждународному законодательству.В связи с этим предлагаем изложить следующейредакции:«4.2. «Заявитель, не являющийся изготовителемпродукции, для получения сертификата соответствияна серийно выпускаемую продукцию представляеттакже в орган по сертификации доверенность илисоглашение с изготовителем о предоставленииизготовителем полномочий заявителю на проведениеоценки соответствия и о солидарной с изготовителемответственности за обеспечение безопасностипродукции в государствах - членах Евразийскогоэкономического союза в соответствии сположениями настоящего технического регламента.»722. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

В пункте 4.3 исключить слова: «сведения,необходимые для заключения с ним договора напроведение работ по сертификации;».Избыточные требования к форме заявки, невлияющие на безопасность продукции.

Принято.

723. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

Пункт 4.3, перечисление 5) изложить в редакции:«5) перечень основных официальных дилеров(торговых домов) изготовителя транспортногосредства (шасси) в государствах - членахЕвразийского экономического союза, откудаосуществляется поставка компонентов;»;Пункт 4.4, второе предложение изложить в редакции:«В предоставляемой на регистрацию декларации вобязательном порядке указываются компоненты, накоторые распространяется действие декларации осоответствия с кодами ТН ВЭД ЕАЭС, а также

Отклонено.В декларации о соответствии указываетсяперечень мест, откуда поступаюткомпоненты, чтобы таможенные органымогли удостовериться, что на этикомпоненты распространяется действиесертификата соответствия или декларации осоответствии. Речь идет о зарубежныхлогистических центрах.Пункт 4.4 исключен.



320

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

наименования (при наличии) и адреса основныхофициальных дилеров (торговых домов)изготовителя транспортного средства (шасси), скоторых осуществляется поставка компонентов.».Перечень логистических центров постояннорасширяется. Это приведет к частомупереоформлению деклараций о соответствии исертификатов соответствия на запасные части в связис добавлением новых логистических центров.В каждом государстве - члене Евразийскогоэкономического союза имеется основной дилерпродукции, через которого осуществляется поставкакомпонентов транспортных средств.724. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

В пункте 4.3, подпункте 6) исключить слова: «(органпо сертификации вправе запросить дополнительныедоказательственные материалы, послужившиеоснованием для выдачи представленных одобренийтипа транспортного средства (одобрений типашасси))»

Принято.

725. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017)ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54)

Пункт 4.4 сохранить в редакции ТР ТС 018/2011. Отклонено.В связи с тем, что исключается возможностьдля изготовителя компонентов получитьсертификат соответствия на основанииодобрения типа транспортного средства.Пункт 4.4 исключен.726. Приложение № 12(Пункт 96 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134) Изменить редакцию второго предложения пункта 4.4на: «В предоставляемой на регистрацию декларациив обязательном порядке указываются компоненты,на которые распространяется действие декларации осоответствия с кодами ТН ВЭД ЕАЭС, а такженаименования (при наличии) и адреса логистическихцентров (центральныхскладов) или основныхофициальных дилеров (торговых домов)

Принято к сведению.Пункт 4.4 исключен.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изготовителя транспортного средства (шасси), скоторых осуществляется поставка компонентов.»727. Приложение № 14(Пункт 99 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Форма одобрения типа транспортного средства:Исключить:«Максимальная скорость, км/ч (для транспортныхсредств категорий М1 и N1 метод измерений поПравилам ООН № 68-00)».Обоснование:Не влияет на безопасность, является лишнейинформацией.

Принято.

728. Приложение № 14(Пункт 99 проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Форма одобрения типа транспортного средства:Исключить:«а) после строки «Базовое транспортноесредство/шасси» вставить строку: «Изготовительбазового транспортного средства/шасси»»;«г) после строки «Двигатель внутреннего сгорания(марка, тип)» добавить новую строку в следующейредакции: «- обозначение на блоке цилиндров»»Обоснование:Вызывает опасение, что кузовостроителям будетзапрещено иметь в одном ОТТС шасси, идентичныев своей конструкции, но произведенные в разныхместах (на территории ЕАЭС и вне территорииЕАЭС), что приведет к двукратному удорожаниюработ сертификации.Создает излишнюю нагрузку на бизнес, можетотличаться на различных двигателях для различныхмодификаций в пределах одного типа, нерегулируется ни одним документом, не приводитсяни в одном сертификационном иностранномдокументе.

Отклонено.а) Разделять придется в случае разногопроисхождения конечного продукта, т.е.,комплектного транспортного средства - натерритории ЕАЭС и вне территории ЕАЭС.г) Требования вводится в соответствии спредложением МВД России.

729. Приложение № 14(Пункт 99 проекта АЕБ (письмо от 05.03.2020№ 08-8593) Введение в форму одобрения типа транспортногосредства (ОТТС) указания значений выброса Принято частично.Добавлено примечание, допускающее
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

изменений ктехническомурегламенту)
двуокиси углерода (СО2).Если взять типичное европейское одобрение типатранспортного средства (EWVTA), то можноувидеть, что в «информационном документеизготовителя», являющемся приложением к EWVTA,только расшифровка системы многозначных кодов,используемых для определения всех вариантов иверсий транспортного средства, занимает несколькостраниц (а то и несколько десятков страниц), а потомв отдельном приложении приводятся десятки и дажесотни страниц с результатами испытании по шуму,расходу топлива, выбросу вредных (загрязняющих)веществ и выбросу CO2. В результате для некоторыхтипов транспортных средств объем EWVTAсоставляет несколько сотен страниц.В нынешней ситуации, когда ставка транспортногоналога или импортной пошлины совершенно независит от величины выброса CO2 для конкретноговарианта/модификации ТС, усложнение формата«одобрений типа транспортного средства» иувеличение объема этих документов, которыенеминуемо потребуются в случае принятия решенияоб указании этих величин, не представляютсяцелесообразными. Кроме того, помимо увеличенияобъема работ заявителей и органов по сертификациипри подготовке и оформлении ОТТС, это такжеможет привести к увеличению количестватехнических ошибок и росту количестванеобходимых исправлений ОТТС, то есть, к ростуобъема рутинной работы, не создающей никакойдобавленной стоимости.

представление результатов измерений втабличной форме.

730. Приложение № 14(Пункт 99 проекта АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Исключить новое приложение № 5 формы одобрениятипа транспортного средства (информация по Принято частично.Добавлено примечание, допускающее
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изменений ктехническомурегламенту)
выбросам СО2).Предоставление результатов по всем модификациямпо измерениям массы выбросов углекислого газа,расхода топлива, расхода электроэнергии, запасахода на электротяге в соответствии с ПравиламиООН № 101 приведёт к существенному увеличениюпакета документов и данных для ОТТС, этообернётся необоснованными трудозатратами, чтопротиворечит цели изменений №3, описанных впояснительной записке.Нет необходимости дополнительно дублироватьданные из Правил ООН № 101 в ОТТС.

представление результатов измерений втабличной форме.

731. Приложение № 14(Пункт 99 проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Форма одобрения типа транспортного средства:Исключить Приложение № 5 - Результаты измерениямассы выбросов углекислого газа, расхода топлива,расхода электроэнергии, запаса хода на электротягев соответствии с Правилами ООН № 101 (только длятранспортных средств категорий М1 и N1 приподтверждении соответствия указанным Правилам).Обоснование:Исключить в целях избегания нежелательныхвопросов потребителей о несоответствии расходатоплива, установленного в ходе испытаний поПравилам ООН№ 101 с эксплуатационным расходомтоплива.

Отклонено.Принято решение об информировании обуровне выбросов СО2.Необходимо предоставлять потребителямразъяснительную информацию.

732. Приложение № 15(Пункт 100проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

в форме одобрения типа шасси строку «Категория»исключить.Ограничивает изготовителя шасси.
Отклонено.Как правило, категория транспортногосредства, которое будет изготовлено придостройке шасси, известна.

733. Приложение № 15(Пункт 100 ОАО «МЗКТ» (письмо от14.01.2020 № 20000-19/017) Исключить подпункт 2-г): «после строки «Двигательвнутреннего сгорания (марка, тип)» добавить новую Принято частично.Исключен текст в скобках: «(в случае
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проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МЗКТ» (письмо от15.05.2020 № 25530-7/54) строку в следующей редакции: «- обозначение наблоке цилиндров (в случае несовпадения собозначением типа двигателя)».Требование избыточное.

несовпадения с обозначением типадвигателя)».Требование введено для возможностиидентификации двигателей.734. Приложение № 17(Пункт 100проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Форма свидетельства о безопасности конструкциитранспортного средстваИсключить новую строку: «Максимальная скорость,км/ч».Не влияет на безопасность, является лишнейинформацией.

Принято.

735. Приложение № 19(Пункт 103проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 5, схема 12с – исключить слова: «Срокрассмотрения запроса и получения ответа не долженпревышать 30 дней.».Каковы действия органа по сертификации изаявителя если административный орган не получилответ от зарубежного административного органа втечение указанных 30 дней?

Принято.

736. Приложение № 19(Пункт 103проектаизменений ктехническомурегламенту)

Ассоциация производителейшин (письмо от 19.05.2020№ 49-05/20)
Пункт 5, схема 12с – Считаем необходимымсократить максимальный срок проверкиподлинности сообщения об официальномутверждении типа через административный орган с30 дней до 15 дней. Предлагаемый срокпредставляется достаточным для рассмотрениязапроса и получения ответа. Более длительный срокможет необоснованно увеличить сроки прохожденияпроцедуры подтверждения соответствия длязаявителей.

Отклонено.Принято предложение ООО «Тест-Связь»(письмо от 18.05.2020) и АНО «СЦ Связь-сертификат» (письмо от 20.05.2020).

737. Приложение № 19(Пункт 103проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 5, схема 12с – Редакционная правка:«…на основании сообщения об официальномутверждении типа конструкции по Правилам ООН,выданного Административным органом …».

Принято.
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738. Приложение № 19(Пункт 103проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)

Последнее предложение пункта 6 приложения № 19изложить в редакции:«В качестве сведений о продукции, обеспечивающихее идентификацию, достаточно указания марок итипов (моделей) транспортных средств (шасси), длякоторых предназначены компоненты, а такженаименований и адресов основных официальныхдилеров (торговых домов) изготовителятранспортного средства (шасси), с которыхосуществляется поставка компонентов.».Перечень логистических центров постояннорасширяется. Это приведет к частомупереоформлению деклараций и сертификатовсоответствия на запасные части в связи сдобавлением новых логистических центров.В каждом государстве — члене Евразийскогоэкономического союза имеется основной дилерпродукции, через которого осуществляется поставкакомпонентов транспортных средств.

Принято частично.Не включен текст «(торговых домов)».

739. Приложение № 20(Пункт 104проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Примечание 2 исключить и перенести в раздел 221после второго абзаца.Обоснование: Исключение двоякого трактование потребованиям к. компонентам.

Принято.

740. Приложения № 22и 23(Пункты 106 и 107проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «Азия-Авто» (письмо от27.03.2020)ОЮЛ «СПАОК«КазАвтоПром» (письмо от05.04.2020)НПП РК «Атамекен» (письмоот 06.05.2020 № 16-502)КТРМ РК (письмо от 19.05.2020

Исключить. Отклонено.Оформление сообщений об официальномутверждении типа вводится с цельюпередачи ответственности органугосударственного управления.



326

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента
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№ 21-01-21/362)741. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Привести процедуру, изложенную в проектеПриложения№ 22 в соответствие с Решением СоветаЕАЭС от 18.04.2018 № 44 «О типовых схемах оценкисоответствия».

Принято частично.Процедура приближена к содержаниютиповых схем оценки соответствия, но неможет полностью ему соответствовать,поскольку официальное утверждение типаимеет отличия от методов оценкисоответствия, описанных в указанномРешении.742. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АО «АВТОВАЗ» (письмо от20.05.2020 № 3D000/27) Исключить ОС из порядка приложения № 22.Добавить раздел 6 - Переходные положения вПриложение № 22: «Сертификаты соответствиямогут использоваться в качестве доказательственныхматериалов в целях проверки выполнениятребований настоящего технического регламента, втом числе, для случаев распространения,исправления и продления действия одобрений типатранспортного средства и одобрений типа шасси.При этом, в случае распространения или исправленияодобрений типа транспортного средства илиодобрения типа шасси в порядке, установленномнастоящим техническим регламентом, применяютсятребования, действовавшие на момент оформленияуказанных документов.».Обоснование:Порядок избыточный, это приведёт к увеличениюсроков получения сообщений и ОТТС, увеличениюзатрат. Создадутся сложности при переходе отсертификатов к сообщениям.ОС не участвует в процессе оформления сообщенийпо Правилам ООН;ОС не уполномочены на оформление сообщений поПравилам ООН.

Принято.
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Проработать порядок и процедуру перехода отсертификатов к сообщениям.743. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1: добавить после слова «выпускаемых» фразу«или партии».«1. Настоящий порядок применяется в рамкахпроцедуры одобрения типасерийно выпускаемых транспортных средств (шасси)для оценки соответствия …».Иначе не понятно, как подтверждать соответствиепартий. При этом в форме бланка Сообщения«партии» предусмотрены.

Отклонено.Партия – это тоже серийно выпускаемыетранспортные средства.

744. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1: исключить ссылку на приложение № 3.По аналогии с п.2, а) предлагаемого Приложения №22.
Отклонено.Оценка соответствия требованиямприложения № 3 проводится. В приложении№ 3 приведены развернутые требования,список которых содержится в приложении№ 2.745. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 1:Исключить фразу «и при оценке соответствияединичных транспортных средств требованиямприложения № 6 к настоящему техническомурегламенту».

Принято.

746. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 2: необходимо уточнить, на каких языкахдолжны готовиться документы Принято.Пункт 2, а): указать, что документыподаются на государственном языкегосударства, в котором расположен орган посертификации или на русском языке.
747. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений к

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Необходимо уточнить, на каких языках должныготовиться документы. Принято.
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техническомурегламенту)748. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, д): исключить: «Заявитель заключает саккредитованной испытательной лабораториейдоговор на проведение исследований (испытаний) иизмерений и (или) экспертизы (в случае отсутствиядоговора, заключенного ранее)».Требования к договорным отношениям стороноценки соответствия избыточны, т.к. изложены в ISO17025, ISO 17065.

Отклонено.Это административное предписаниеприведено по аналогии со схемамиподтверждения соответствия в РешенииСовета Евразийской экономическойкомиссии от 18.04.2018 № 44.

749. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, е): «Заявитель подготавливает типовойобразец (типовые образцы) транспортных средств(шасси) из модификаций, согласованных саккредитованной испытательной лабораторией, ипредоставляет его (их) в аккредитованнуюиспытательную лабораторию». Уточнить порядоксогласования.Нет ясности процесса согласования: на каком этапесогласовывается, каков порядок.Необходимо расписать процесс, сослаться накритерии пункта 31, типизацию по свойствам.

Отклонено.Нет необходимости уточнять порядоксогласования, поскольку подразумевается,что заявитель и аккредитованнаяиспытательная лаборатория знакомы ссодержанием ТР ТС 018/2011.

750. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 2, е):Необходима гармонизация с текстом пункта 1.6.Приложения 3 документа E/ECE/TRANS/505/Rev.3(пересмотр 3 Женевского Соглашения 1958).Необходимо будет работать по этому принципу приполучении сообщений по Правилам ООН,предлагается сблизить эти два случая.Предложение:1) подпункт е) изложить в редакции:«е) заявитель подготавливает образец (образцы),являющийся репрезентативным для типа,подлежащему официальному утверждению.

Принято.1) и 2).
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Применяется принцип «наиболее неблагоприятногосценария» путем выбора того варианта или версииупомянутого типа, который(ая) для целей испытаниябудет представлять тип, подлежащий официальномуутверждению, при наиболее неблагоприятныхусловиях. По согласованию с органом поофициальному утверждению, допускается выборобразца (образцов), который, не будучирепрезентативным для типа, подлежащегоофициальному утверждению, сочетает в себе ряднеблагоприятных характеристик, влияющих наэксплуатационные параметры, требуемые всоответствии с Правилами ООН или требованиямиотдельных пунктов настоящего техническогорегламента (наиболее неблагоприятный сценарий).Для обоснования выбора наиболее неблагоприятногосценария могут использоваться и приниматьсявиртуальные методы испытаний.»2) Во всех пунктах порядка исключитьприлагательное типовые перед образцами.751. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, и):Исключить слова. «и (или) протокол экспертизы».В соответствии с ГОСТ ISO/IEC 17025-2019 п. 3.6:«3.6 лаборатория: Орган, который осуществляетодин или несколько из следующих видовдеятельности:- испытания;- калибровка;- отбор образцов, связанный с последующимииспытаниями или калибровкой».Таким образом, лаборатории не уполномоченыпроводить экспертизу. Экспертиза должнапроводиться органом (в контексте обсуждаемого

Принято.
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раздела – органом по сертификации, принявшимзаявку на одобрение типа.752. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 2, к):Исключить «При оценке соответствия единичноготранспортного средства анализ условийпроизводства не проводится.»

Принято.

753. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 2, л)Изложить в редакции «Орган по сертификациипроводит обобщение результатов работ по пп. а-к.».Или предусмотреть использование терминологииISO 17065.

Принято.

754. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, м):Добавить порядок действий при отрицательныхрезультатах анализа представленных заявителемдокументов, результатов исследований (испытаний)и измерений и (или) экспертизы типового образца(типовых образцов) транспортных средств (шасси) ирезультатов анализа условий производства.

Принято.В редакции: «При отрицательныхрезультатах уполномоченный органгосударственного управления государства-члена Евразийского экономического союзаили компетентная организация направляетсоответствующее уведомление заявителю».755. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, м): добавить в конце абзаца ссылку наПриложение № 23 – форму Сообщения. Отклонено.Ссылка на приложение № 23 дана в новомпункте 331 данного проекта изменений кТР ТС 018/2011.

756. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «УАЗ» (письмо от29.04.2020 № 70/12) Пункт 2, н): орган по сертификации представляетсообщение об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси) для рассмотрения иутверждения уполномоченным органомгосударственного управления государства-членаЕвразийского экономического союза.

Отклонено.Процедура оформления сообщений обофициальном утверждении типа поприложениям № 2, 3 и 6 к ТР ТС 018/2011приближена к процедуре оформлениясообщений об официальном утверждении



331

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

Оставить только орган по сертификации.При добавлении Росстандарта в процесс оформленияСообщения взамен сертификатов процесссертификации растянется на долгий срок.

типа по Правилам ООН.

757. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 2, п):Уполномоченный орган государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза проверяет правильность иобоснованность оформления сообщения обофициальном утверждении типа транспортногосредства (шасси) собственными силами или спривлечением компетентной организации,выполняющей функции технического секретариата.Необходимо установить максимальные срокиисполнения данного пункта. Возможно есть смыслпрописать в административном регламенте (вотдельном Решении ЕЭК)

Принято к сведению.Сроки рассмотрения должны бытьустановлены в другом документе(административном регламенте и т.п.)..

758. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 2, п):В случае выявления нарушений уполномоченныйорган государственного управления государства-члена Евразийского экономического союзавозвращает сообщение об официальномутверждении типа транспортного средства (шасси) ворган по сертификации.Неясны дальнейшие действия органа посертификации и заявителя. Возможно ли устранениезамечаний и повторная подача?

Принято.При отрицательных результатахуполномоченный орган государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза или компетентнаяорганизация направляет соответствующееуведомление заявителю.Устранение замечаний и повторная подачадокументов возможны, это очевидно.
759. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, р): добавить текст: «Уполномоченный органгосударственного управления государства-членаЕвразийского экономического союза в случаеположительного решения или после устранениянарушений утверждает и регистрирует сообщениеоб

Отклонено.Излишнее уточнение. Действияуполномоченного органа государственногоуправления однозначно вытекают изконтекста.
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официальном утверждении типа транспортногосредства (шасси)».760. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)

Пункт 2, у): исключить текст: «Орган посертификации передает сведения о выданномсообщении об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси) в уполномоченныйорган государственного управления государства-члена Евразийского экономического союза».Требование избыточно. В чем смысл отчетностиперед уполномоченным органом о передаче бумагизаявителю? Нужна ли такая отчетность самимуполномоченным органам – как они будут ееобрабатывать?

Отклонено.Уполномоченный орган государственногоуправления ведет учет выданных сообщенийи публикует соответствующую информациюна своем сайте.

761. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 3 - Распространение сообщения обофициальном утверждении типа проводится всоответствии с пунктами 59 и 60 настоящеготехнического регламента.Уточнить: подразумевается ли что при этом в пп. 59и 60 вместо "одобрение типа" надо читать"сообщение об утверждении типа".

Принято.Формулировка: «При распространениисообщения об официальном утверждениитипа применяются положения пунктов 59 и60 настоящего технического регламента,установленные для одобрений типатранспортного средства.762. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 3 - Исправление сообщения об официальномутверждении типа проводится в соответствии спунктом 61 настоящего технического регламента.Уточнить: подразумевается ли что при этом в п. 61вместо "одобрение типа" надо читать "сообщение обутверждении типа".

Принято.Формулировка: «При исправлениисообщения об официальном утверждениитипа применяются положения пункта 61настоящего технического регламента,установленные для одобрений типатранспортного средства.763. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Пункт 4 - Продление сообщения об официальномутверждении типа проводится в соответствии спунктами 62-65 настоящего техническогорегламента.Уточнить: подразумевается ли что при этом в пп. 62-65 вместо "одобрение типа" надо читать "сообщение

Принято.Формулировка: «При распространениисообщения об официальном утверждениитипа применяются положения пунктов 59 и60 настоящего технического регламента,установленные для одобрений типа
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

об утверждении типа". транспортного средства.764. Приложение № 22(Пункт 106проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) 1) Приложение № 23:в форме сообщения об официальном утверждениитипа транспортного средства (шасси) под строками«соответствует требованиям» и «в отношении»отсутствует ссылка на приложение № 3, необходимодобавить ссылку на Приложение № 3.2) В Порядке избыточный способ утверждениясообщения об официальном утверждении.Испытательная лаборатория (ИЛ) или техническаяслужба-> Орган по сертификации-> Техническийсекретариат-> Уполномоченный органгосударственного управления государства-членаЕвразийского экономического союза – этоизбыточно. Сообщение – один из доказательныхдокументов для оформления одобрения типатранспортного средства (ОТТС), он не используетсядля выпуска в обращение продукции, каксамостоятельный документ. ОТТС со всемкомплектом доказательных материалов (в том числеи со всеми сообщениями) рассматриваетУполномоченный орган государственногоуправления государства-члена Евразийскогоэкономического союза перед утверждением ОТТС.Дублирование действий-> Повышение стоимости иувеличение сроков.Предложение: исключить из порядкаТехнический секретариат и Уполномоченныйорган государственного управления государства-члена Евразийского экономического союза.3) Добавить в Порядок:Срок рассмотрения и утверждения проектасообщения об официальном утверждении типа

Принято частично.С учетом предложения АО «АВТОВАЗ»,
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Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

транспортного средства (шасси) не долженпревышать 15 рабочих дней.4) Отменить срок действия для протоколовиспытаний, являющихся основой для выдачисообщений, а также срок действия самих сообщений,для дальнейшей гармонизации с положениями,предусмотренными Правилами ООН в рамкахЖеневского Соглашения 1958г.765. Приложение № 23(Пункт 107проектаизменений ктехническомурегламенту)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Приложение № 4. Протокол испытаний.Изменить «Протокол» на «Протокол (-ы)». Принято.

766. Приложение № 23(Пункт 107проектаизменений ктехническомурегламенту)

Минпром РБ (письмо от17.01.2020 № 13-15/286) Полагаем, что форму сообщения об официальномутверждении необходимо доработать. Впредставленной форме неясно, как будет выглядетьсообщение об официальном утверждении типатранспортного средства (шасси), в случаесертификации транспортного средства и шасси этогоже транспортного средства одновременно, которыепринадлежат к одному типу.Так же предлагаем исключить приложения № 2 и№ 3 из формы сообщения, т.к. считаем, что этаинформация должна быть в техническом описании.

Отклонено.Предлагаемая форма позволяет учестьвозможность одновременной сертификациитранспортного средства и шасси,относящихся к одному типу.Описание маркировки и общий видтранспортного средства могут входить втехническое описание, но, поскольку неустановлены требования к содержаниютехнического описания, чтобы не потерятьэту информацию, для нее выделеныотдельные приложения.767. Приложение № 23(Пункт 107проектаизменений ктехническомурегламенту)

ОАО «МАЗ (письмо от13.05.2020 № 176-54/134)Минпром РБ (письмо от14.05.2020 № 13-15/631)

Редакцию приложения № 23 дополнить и правойколонке следующим образом:
МАРКАКОММЕРЧЕСКОЕНАИМЕНОВАНИЕ при необходимости
ТИП

Принято частично.В части указания в таблице: «принеобходимости».Описание маркировки и общий видтранспортного средства могут входить втехническое описание, но, поскольку неустановлены требования к содержанию



335

Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента
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БАЗОВОЕ.ТРАНСПОРТНОЕСРЕДСТВО/ШАССИ

только прииспользованиибазовоготранспортногосредства / шасси,другого изготовителяМОДИФИКАЦИИ при необходимости
Также предлагаем исключить приложения № 2 и №3 из формы сообщения. Сообщение об официальномутверждение типа транспортного средства выдастсяна тип транспортного средства, Коммерческиенаименования и модификации могут не уточнятся.Описание маркировки и общий видрепрезентативного транспортного средстваприводится в техническом описании транспортногосредства,. приведенном в приложении № 1 ксообщению об официальном утверждении типа.

технического описания, чтобы не потерятьэту информацию, для нее выделеныотдельные приложения.

768. Приложение № 23(Пункт 107проектаизменений ктехническомурегламенту)

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

Считаем целесообразным в форме сообщения обофициальном утверждении типа транспортногосредства (шасси) сведения об органе посертификации привести аналогично установленнымрешением Коллегии Евразийской экономическойкомиссии от 25.12.2012 № 293 (полноенаименование, место нахождения (адресюридического лица), а также адрес местаосуществления деятельности (в случае если адресаразличаются), регистрационный номер и датарегистрации аттестата аккредитации, а также номертелефона и адрес электронной почты).

Принято.

769. Приложение № 24(Пункт 108проекта
Орган по сертификации«ПОЛИТЕХ-СЕРТ» (замечанияот 14.01.2020)

Приложение № 24 исключить. Считаем, чтотребования к системам автоматизированногоуправления транспортных средств должны быть
Отклонено.ТР ТС 018/2011 является техническимнормативным правовым актом.
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изменений ктехническомурегламенту)
определены разработанным техническимнормативным правовым актом. Указанные вприложении определения необходимо перенести враздел II “Определения”. Процедуру декларированиянеобходимо привести в соответствие с требованиямиРешения № 41 от 20.03.2018 Коллегии Евразийскойэкономической комиссии “О порядке регистрации,возобновления и прекращения действия декларацийо соответствии продукции требованиям техническихрегламентов Евразийского экономического союза”.

Указанные в приложении № 24 определенияможно перенести в пункт 6 ТР ТС 018/2011,хотя они применяются локально.Специфика декларирования не охватываетсяРешением № 41 от 20.03.2018, и речь идет одекларировании безопасности, т.е., немногоо другом.

770. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Требования по транспортным средствам, имеющимсистемы автоматизированного управления, должныбыть гармонизированы с Правилами ООН, а небазироваться на ГОСТах.

Принято к сведению.По мере принятия Правил ООН, он будутвводиться в ТР ТС 018/2011.

771. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

Хендэ Мотор Групп (письмо от26.06.2020) С введением этого приложения, ожидается, чтовысокоавтоматизированная система управления(например, автоматизация 3 уровня или выше),технический регламент к которой ещё не разработан,может быть развернута путём выполнениясоответствующих требований и деклараций:Для Европы:Для ALKS (Автоматическая Система КонтроляПолосы Движения), транспортное средство можетбыть развернуто путем предоставления сообщенийпо Правилам ООН № 15X (регулирование ALKS всоответствии с законодательством) и № 79.03(Автоматическая корректирующая функция рулевогоуправления)Для других высокоавтоматизированных системуправления законодательные дискуссии потехническим требованиям продолжаются в

Принято к сведению.Введение требований Правил ООН по ALKSбудет возможно только в следующемпроекте изменений к ТР ТС 018/2011.Транспортные средства с автоматическимисистемами управления рассматриваются какинновационные в соответствии с пунктом 16ТР ТС 018/2011.
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экспертной группе ЕЭК ООН (FRAV / VMAD IWG)Для России и стран-членов ЕАЭС, следующиезаявления будут необходимы для облегченияразвертывания (содействия в развертывании)высокоавтоматизированных систем (3 уровень ивыше) с сохранением технически возможнойбезопасности.1) Для ALKS: ввести и принять Правила ООН ALKSв приложение No. 2 к ТР ТС 018/2011.2) Для других высокоавтоматизированных систем,которые не будут включены в финальную версиюпоправки к ТР ТС 018/2011:① Для функций, соответствующих техническимтребованиям ЕЭК ООН: выполнениесоответствующих требований ЕЭК ООНнеобходимо и достаточно для получения разрешенияТР ТС 018/2011.② Для функций, которые не имеютсоответствующих технических требований ЕЭКООН или функций, не выполняющих техническиетребования ЕЭК ООН, даже если таковые имеются,(пример: парковка с обслуживающим персоналом спревышением рабочего расстояния более чем на 6м): → В случае выполнения требованийприложения № 24 и соответствующей Декларации,выдача одобрения должна быть рассмотренаРоссийской стороной и правительствами странЕАЭС.772. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническому

Белорусский государственныйинститут стандартизации исертификации (письмо от18.05.2020 № 12-15/11171)

В подпункте 1.1 приложения 24 исключить слова «...,которая является декларацией о соответствиитребованиям настоящего приложения». Предлагаемвместо сокращения «декларация» привестисокращение «декларация безопасности

Принято.Содержание приложения откорректировано,и теперь в нем описывается декларированиесоответствия по схеме 1д.
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регламенту) транспортных средств» с целью исключениявведения в заблуждение с применяемойтерминологией в части подтверждения соответствиякомпонентов, а именно «декларацией осоответствии».773. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 3:Изменить редакцию подпунктов:7) Нет определения «непредвиденные ситуации».Предлагается формулировка «ситуации,возникающие при движении ТС»8) Предлагается опционально9) Уведомление выдается водителю или оператору вТС10) Имеет возможность для проверкифункционирования системы автоматизированногоуправления в настоящем или прошлом;11) Имеет возможность их деактивации безопаснымспособом

Принято частично.8) Речь идет о пока о подаче надлежащихсигналов (например, включение указателейповорота);10) В настоящем или прошлом – имеетсяввиду регистрация параметров движения.Будут введены соответствующие уточнения.

774. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Пункт 4.3, таблицаЭффективность тормозных систем:Дополнить:Пункт 1:«(Приложение 3 к Правилам ООН №13H илиПриложение 4 к Правилам ООН № 13, в т.ч.Добавление)».Пункт 2:«(Приложение 6 к Правилам ООН №13H илиПриложение 13 к Правилам ООН № 13)».

Принято.

775. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническому

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Пункт 4.3, таблицаПункт 5.Правила ООН № 79-02 не описаны в таблицеприложения № 2, но присутствуют в приложении№ 24.

Принято частично.«79-02» будет заменено на «79-03».Примечание не требуется.
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Nп/п
Структурныйэлементтехническогорегламента

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

регламенту) Невозможно использовать Правила ООН № 79-03,так как они становятся обязательными только с 2022года.Предложение:Добавить в таблицу приложения№ 24 после таблицытребований примечание:«Разрешается альтернативное применениетребований более высокого уровня, чемустановленные в перечне требований».776. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 4.3, таблицаПункт 7 исключить.Параметры должны соответствовать базовому ТС.
Отклонено.Речь идет об алгоритме управленияавтоматизированным (автоматическим)транспортным средством.

777. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «ОИЦ» Группы ГАЗ(письмо от 01.06.2020) Пункт 4.3, таблицаПункт 11 изложить в редакции«Обеспечение обнаружения пешехода (Высотой неменее 80 см), пересекающего траекторию движениятранспортного средства перпендикулярно и подопределенными углами атаки, в том числе в сумеркахи в темное время суток, а также при маневрированиизадним ходом. Обеспечение автоматическогоэкстренного торможения в случае ожидаемогонаезда».

Принято.В редакции: «ростом не менее 80 см».

778. Приложение № 24(Пункт 108проектаизменений ктехническомурегламенту)

ООО «Тест-Связь» (письмо от18.05.2020)АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020)НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Пункт 4.9: «Должно быть описано, какосуществляется информирование водителя(оператора в транспортном средстве, удаленногооператора) со стороны системыавтоматизированного управления (человеко-машинный интерфейс) и приведено …».Добавить пропущенную фразу после слова«приведено».

Принято.
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Приложение 1 к сводке отзывов
Раздел 9 приложения № 3 к ТР ТС 018/2011
Пункт 87 перечисление 6) изложить в редакции:«6) Первое примечание, после заголовка раздела 9 дополнить текстом: «и прицепы/полуприцепы к таким транспортным средствам.»В целом по Разделу 9:Пункт 9:2.1 дополнить следующими перечислениями:«а) для одиночных осей и осей многоосных транспортных средств, у которых расстояние d между шинами, установленными на соседние оси, превышает300 мм,передняя кромка С должна быть образована пересечением грязезащитного кожуха с плоскостью, проходящей через ось колёса под углом θ не более 30° кгоризонтали: (линия О-Z) — для осей с управляемыми и самоустанавливающимися колесами и не более 20° -— для осей с неуправляемыми колесами. Задняякромка А грязезащитного кожуха должна находиться на высоте не более 100 мм от горизонтальной плоскости, проходящей через ось колёса (рисунок 9.2. (а)).б) если расстояние между шинами, установленными на соседние оси многоосных транспортных средств, не превышает 300 мм, грязезащитный кожух долженбыть расположен как показано на рисунке 9.3. (а). При этом, положения передней кромки С передней оси и задней кромки А задней оси должны соответствоватьтребованиям перечисления а) 9.2.1.в) грязезащитный кожух должен иметь общую ширину q, достаточную для закрывания всей ширины шины b или всей ширины шин t в случае сдвоенных колес(рисунок 9.1.)»«г) если грязезащитный кожух изготовлен из нескольких составных частей, то между ними не допускаются зазоры, через которые может происходитьразбрызгивание.д) для одиночных осей и осей многоосных транспортных средств, у которых расстояние d между шинами, установленными на соседние оси многоосныхтранспортных средств, превышает 300 мм, положения передней и задней кромок (С и А соответственно) нижних краев, наружной боковины должнысоответствовать требованиям перечисления а) 9.2.1., а также следующим требованиям (см. рисунки 9.2 (а), 9.3 (а)):- для осей с управляемыми и самоустанавливающимися колесами расстояние по радиусу от оси колеса до наиболее удаленной точки внутренней кромки наружнойбоковины Rv должно быть не более 1,5R - для пневматической подвески, и не более 1,8R - для механической подвески, где R— радиус шины, установленной натранспортное средство;-для осей с неуправляемыми колесами расстояние Rv должно быть не более 1,25R- для пневматической подвески, и не более 1.5R для механической подвески.е) в случае с несколькими осями требования, определенные в перечислении д) 9.2.1, не применяются между вертикальными секущими плоскостями,проходящими через центр первой и последней осей, где внешний щиток может быть прямым, чтобы обеспечить целостность системы защиты от брызг (см.рисунок 9.3 (в))ж) для осей многоосных транспортных средств, у которых расстояние d между шинами, установленными на соседние оси многоосных транспортных средств, непревышает 300 мм, положения передней и задней кромок нижних краев наружной боковины должны соответствовать требованиям перечисления а) 9.2.1. Приразмещении боковины в пространстве между осями, ее края должны находиться на высоте U не более 150 мм над плоскостью, проходящей через центры колес,или таким образом, чтобы расстояние по горизонтали между их нижними крайними точками не превышало 60 мм. (см. рисунок 9.3 (а)).Примечание: Седельные тягачи для полуприцепов с низким шасси (как определено в пункте 6.20 стандарта ISO 612:1978), а именно, у которых высота точкисцепки составляет не более 1100 мм к уровню земли, могут быть сконструированы так, что они могут не соответствовать требованиям перечисления г) 9.2.1. Вэтой связи, грязезащитные кожухи и наружные боковины могут не покрывать область непосредственно над шинами задних осей, если к тягачу присоединен
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полуприцеп, во избежание повреждения системы защиты от разбрызгивания. Тем не менее, грязезащитные кожухи и наружные боковины на таких транспортныхсредствах должны отвечать требованиям вышеуказанных пунктов, в области под углом более 60° к вертикальной линии, проходящей через центр колеса спередиили сзади этих шин.С целью соблюдения требований грязезащитные кожух и наружные боковины могут иметь, например, съемную часть.»Дополнить Рисунок 9.3. перечислением (в):в) Расположение грязезащитных кожухов, наружных боковин и устройств для уменьшения разбрызгивания для нескольких осейПункт 9.2.7 дополнить следующими абзацем: «Максимальная высота самого низкого края брызговика к уровню земли может быть увеличена до 300 мм, еслиизготовитель посчитал это приемлемым в отношении характеристик системы защиты от брызг.»
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Приложение 2 к сводке отзывов
Позиции 113 и 114 приложения № 2 к ТР ТС 018/2011
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Приложение 3 к сводке отзывов
Раздел 16 приложения № 3 к ТР ТС 018/2011
16. Требования к транспортным средствам категорий М и N в отношении их систем вызова экстренных оперативных служб16.1. ТС категорий М и N в отношении их систем вызова экстренных оперативных служб должны отвечать следующим требованиям:16.1.1. Транспортные средства категорий М1 и N1, входящие в область применения Правил ООН № 144 должны:16.1.1.1. Должны быть официально утверждены на основании части 2 или 3 Правил ООН № 144.
Примечания:1. Включая подтверждение соответствия требованиям Правил ООН № 144 в отношении функции определения местоположения, обеспечиваемой приемникомглобальных навигационных спутниковых систем.2. При подтверждении соответствия требованиям Правил ООН № 144, испытаниям в соответствии с приложением 9, Правил ООН №144 должны бытьподвергнуты, в том числе, и следующие компоненты УВЭС, установленного на транспортном средстве:a) генератор предупреждающих сигналов;b) гарнитура (микрофоны и громкоговорители) системы голосовой беспроводной связи;c) генератор информационных сигналов;d) источник питания;e) антенна ГНСС;f) приемник ГНСС.
3. В случае, если УВЭС, установленное на транспортное средство, оснащено резервным источником питания, при подтверждении соответствия требованиямПравил ООН № 144, должна быть выполнена проверка на предмет способности УВЭС работать автономно.4. В случае, если при оценке соответствия транспортных средств требованиям Правил ООН № 144 не была проведена оценка качества громкой беспроводнойсвязи с экстренными оперативными службами, то соответствующие испытания дополнительно должны быть проведены в соответствии со стандартами,включенными в Перечень стандартов, содержащих правила и методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе и правила отбора образцов,необходимые для применения и исполнения требований настоящего технического регламента и осуществления оценки (подтверждения) соответствия продукции.16.1.1.2. Обеспечивать двухстороннюю громкую голосовую связь и передачу сообщения о транспортном средстве, его текущем местоположении и направлениидвижения в автоматическом режиме при опрокидывании транспортного средства.16.1.1.3. При осуществлении экстренного вызова обеспечивать отключение мультимедийных средств воспроизведения звука на транспортном средстве на периодголосового соединения (за исключением средств специальной связи).16.1.1.4. УВЭС, установленное на транспортном средстве, дополнительно должно:16.1.1.4.1. Сохранять работоспособность (обеспечение двухсторонней громкой голосовой связи и передачу сообщения о транспортном средстве, его текущемместоположении и направлении движения и после нажатия кнопки экстренного вызова) при температуре окружающего воздуха от минус 400С до плюс 850С. Приналичии резервной батареи допускается минимальная рабочая температура минус 200С.16.1.1.4.2. Обеспечивать передачу сообщения о транспортном средстве с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижной радиотелефоннойсвязи*. При невозможности передачи информации с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижной радиотелефонной связи, в течение 20
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секунд после начала передачи информации - обеспечивать прекращение использование тонального модема и осуществление повторной передачи информациипосредством использование коротких текстовых сообщений (СМС);16.1.1.4.3. После завершения экстренного вызова обеспечивать прием команды на осуществление повторного экстренного вызова, поступающей в виде СМС, иосуществление повторного экстренного вызова в течение настраиваемого промежутка времени;По окончании экстренного вызова оставаться зарегистрированным в сети оператора связи в течение таймера и обеспечивать автоматический прием входящихтелефонных вызовов в течение не менее 20 минут после завершения экстренного вызова16.1.1.4.4. Обеспечивать обязательные признаки приоритетности экстренного вызова в сетях подвижной радиотелефонной связи1;16.1.1.4.5. Обеспечивать возможность обновления информации, хранящейся на неснимаемой персональной универсальной многопрофильнойидентификационной карте абонента, по сетям подвижной радиотелефонной связи1;
Примечания:1. В случае, если требование/ния, указанное/ные в п. 16.1.1.4. выше, было/были подтверждено/ны ранее, то повторные испытания не проводятся, а в протоколеиспытаний указывается информация о доказательственных материалах, предоставленных изготовителем транспортного средства (действующих протоколахиспытаний, проведенных аккредитованной испытательной лабораторией в соответствии с требованиями стандартов, включенных в Перечень стандартов, врезультате применения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований настоящего технического регламента и в Перечень стандартов,содержащих правила и методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе и правила отбора образцов, необходимые для применения и исполнениятребований настоящего технического регламента и осуществления оценки (подтверждения) соответствия продукции).
1 Рекомендуемые стандарты связи, применяемые в государствах-членах Евразийского экономического союза, указываются в Перечне стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований настоящего технического регламента.
16.1.2. Транспортные средства категорий М и N, не входящие в область применения Правил ООН № 144:16.1.2.1. Устройство вызова экстренных оперативных служб, установленное на транспортном средстве, должно:16.1.2.1.1. Соответствовать требованиям, изложенным в части 1b Правил ООН№ 144, или относится к типу, официально утвержденному на основании части 1b,Правил ООН № 144.
Примечания:1. Включая подтверждение соответствия требованиям Правил ООН № 144 к проверке информационных и предупреждающих сигналов и требования по оценкесоответствия функции определения местоположения, обеспечиваемой приемником глобальных навигационных спутниковых систем.2. При подтверждении соответствия требованиям Правил ООН № 144, испытаниям в соответствии с приложением 9, Правил ООН №144 должны бытьподвергнуты, в том числе, и следующие компоненты УВЭС:a) генератор предупреждающих сигналов;b) гарнитура (микрофоны и громкоговорители) системы голосовой беспроводной связи;c) генератор информационных сигналов;d) источник питания;e) антенна ГНСС;f) приемник ГНСС.3. В случае, если УВЭС оснащено резервным источником питания, при подтверждении соответствия требованиям Правил ООН № 144, должна быть выполнена
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проверка на предмет способности УВЭС работать автономно.4. В случае, если требования указанные в п. 16.1.2.1.1. (включая Примечания 1-3 выше) были подтверждены ранее, то повторные испытания не проводятся, а впротоколе испытаний указывается информация о доказательственных материалах, предоставленных изготовителем транспортного средства (действующемсообщении об официальном утверждении типа, выданного Технической службой на основании положений Женевского соглашения 1958 года или действующихпротоколах испытаний, проведенных аккредитованной в установленном порядке испытательной лабораторией)
16.1.2.1.2. Сохранять работоспособность (обеспечение двухсторонней громкой голосовой связи и передачи сообщения о транспортном средстве, его текущемместоположении и направлении движения и после нажатия кнопки экстренного вызова) при температуре окружающего воздуха от минус 400С до плюс 850С. Приналичии резервной батареи допускается минимальная рабочая температура минус 200С.16.1.2.1.3. Обеспечивать передачу сообщения о транспортном средстве с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижной радиотелефоннойсвязи*. При невозможности передачи информации с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижной радиотелефонной связи, в течение 20секунд после начала передачи информации - обеспечивать прекращение использование тонального модема и осуществление повторной передачи информациипосредством использование коротких текстовых сообщений (СМС);16.1.2.1.4. После завершения экстренного вызова обеспечивать приема команды на осуществление повторного экстренного вызова, поступающей в виде СМС,и осуществление повторного экстренного вызова в течение настраиваемого промежутка времени;По окончании экстренного вызова оставаться зарегистрированным в сети оператора связи в течение таймера и обеспечивать автоматический прием входящихтелефонных вызовов в течение не менее 20 минут после завершения экстренного вызова16.1.2.1.5. Обеспечивать обязательные признаки приоритетности экстренного вызова в сетях подвижной радиотелефонной связи2.;16.1.2.1.6. Обеспечивать возможность обновления информации, хранящейся на неснимаемой персональной универсальной многопрофильнойидентификационной карте абонента, по сетям подвижной радиотелефонной связи1;16.1.2.1.7. В случае, если требование/ния указанное/ные в п.п. 16.1.2.1.2. - 16.1.2.1.6. выше было/были подтверждено/ны ранее, то повторные испытания непроводятся, а в протоколе испытаний указывается информация о доказательственных материалах, предоставленных изготовителем транспортного средства(действующих протоколах испытаний, проведенных аккредитованной испытательной лабораторией в соответствии с требованиями стандартов, включенных вПеречень стандартов, в результате применения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований настоящего технического регламентаи в Перечень стандартов, содержащих правила и методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе и правила отбора образцов, необходимые дляприменения и исполнения требований настоящего технического регламента и осуществления оценки (подтверждения) соответствия продукции).16.1.2.2. УВЭС должно быть подключено к бортовой электрической сети транспортного средства, так чтобы обеспечивалась работа СВЭС во всехпредусмотренных режимах, а также зарядка резервной батареи питания (при наличии).16.1.2.3. Орган управления СВЭС устанавливают таким образом, чтобы обеспечивалось соблюдение соответствующих требований и переходных положенийпоправок серии 01 или любой более поздней серии поправки к Правилам № 121 ООН;16.1.2.4. Если орган управления встроен в многозадачный дисплей, то должна обеспечиваться возможность приведения его в действие не более чем двумяпреднамеренными манипуляциями;16.1.2.5. Изготовитель должен предоставить испытательной лаборатории доказательственные материалы, подтверждающие исключение возможностидезактивации системы вызова экстренных оперативных служб через человеко-машинный интерфейс.
Примечание:Допускается функция временного отключения системы вызова экстренных оперативных служб для целей технического обслуживания или ремонта.
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16.1.2.5. После включения органа управления СВЭС должен быть инициирован сеанс экстренного вызова, установлена двухсторонняя громкая голосовая связьс оператором экстренных оперативных служб и передано МНД, включающее корректную информацию, как минимум о: местоположении транспортногосредства, временной отметке и идентификационном номере транспортного средства.16.1.2.6. При осуществлении экстренного вызова должно быть обеспеченно отключение иных мультимедийных средств воспроизведения звука на транспортномсредстве на период голосового соединения (за исключением средств специальной связи).16.1.2.7. Устройство информационных и/или предупреждающих сигналов СВЭС должно быть установлено таким образом, чтобы обеспечивалось соблюдениесоответствующих требований, предусматриваемых поправками серии 01 или любой более поздней серией поправок к Правилам № 121 ООН;16.1.2.8. Информация о неисправности системы вызова экстренных оперативных служб отображается посредством оптического индикатора илисоответствующей пиктограммы, либо текстового сообщения или их возможного сочетания согласно технической документации, представленной изготовителем.
Примечание:Заявитель должен предоставить в лабораторию, проводящую испытания, соответствующие разъяснения и техническую документацию, позволяющие получитьобщее представление о реализации функции сигнализации неисправностей системы вызова экстренных оперативных служб.
16.1.2.9. Качество голосовой беспроводной связи СВЭС должно обеспечивать достаточную разборчивость передаваемого водителем и пассажиром транспортногосредства речевого сообщения при инициировании сеанса экстренного вызова. Соответствие данному требованию подтверждается путем проведения испытанийв соответствии со стандартами, включенными в Перечень стандартов, содержащих правила и методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе иправила отбора образцов, необходимые для применения и исполнения требований настоящего технического регламента и осуществления оценки(подтверждения) соответствия продукции.16.1.2.9. Обеспечивать двухстороннюю громкую голосовую связь и передачу сообщения о транспортном средстве, его текущем местоположении и направлениидвижения в автоматическом режиме при опрокидывании транспортного средства.
2 Рекомендуемые стандарты связи, применяемые в государствах-членах Евразийского экономического союза, указываются в Перечне стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований настоящего технического регламента.
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Приложение 4 к сводке отзывов
Позиция 118 приложения № 10 к ТР ТС 018/2011
Требования
1. Соответствовать требованиям, изложенным в части 1 Правил ООН № 144, или относится к типу, официально утвержденному на основании части 1b ПравилООН № 144.
Примечания:1) Включая подтверждение соответствия требованиям Правил ООН № 144 к проверке информационных и предупреждающих сигналов и требования по оценкесоответствия функции определения местоположения, обеспечиваемой приемником глобальных навигационных спутниковых систем и требования2) При подтверждении соответствия требованиям Правил ООН № 144, испытаниям, в соответствии с приложением 9, Правил ООН №144, должны бытьподвергнуты, в том числе, и следующие компоненты УВЭС:a) генератор предупреждающих сигналов;b) гарнитура (микрофоны и громкоговорители) системы голосовой беспроводной связи;c) генератор информационных сигналов;d) источник питания;e) антенна ГНСС;f) приемник ГНСС.3) В случае, если УВЭС оснащено резервным источником питания, при подтверждении соответствия требованиям Правил ООН № 144, должна быть выполненапроверка на предмет способности УВЭС работать автономно.4) В случае, если требования указанные в п. 1 (включая Примечания 1-3 выше) были подтверждены ранее, то повторные испытания не проводятся, а в протоколеиспытаний указывается информация о доказательственных материалах, предоставленных изготовителем (действующем сообщении об официальномутверждении типа, выданного Технической службой на основании положений Женевского соглашения 1958 года)
2.Дополнительно должна обеспечиваться:работоспособность УВЭС и его компонентов в условиях окружающей среды при температуре от окружающего воздуха от минус 40 до плюс 85 °С. Для резервногоисточника питания (при наличии) допускается минимальная рабочая температура не выше минус 20 °С;вибропрочность;защита от проникновения пыли и влаги;возможность обновления информации, хранящейся на неснимаемой персональной универсальной многопрофильной идентификационной карте абонента, посетям подвижной радиотелефонной связи1;формирование и передача в некорректируемом виде сообщения о транспортном средстве с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижнойрадиотелефонной связи;обязательные признаки приоритетности экстренного вызова в сетях подвижной радиотелефонной связи;
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возможность повторной передачи информации с использованием тонального модема, работающего через установленное голосовое соединение, и посредствомиспользования СМС в сетях подвижной радиотелефонной связи;при невозможности передачи информации с использованием тонального модема, работающего в сетях подвижной радиотелефонной связи, в течение 20 секундпосле начала передачи информации - прекращение использование тонального модема и осуществление повторной передачи информации посредствомиспользование коротких текстовых сообщений (СМС);после завершения экстренного вызова - прием команды на осуществление повторного экстренного вызова, поступающей в виде СМС, и осуществлениеповторного экстренного вызова в течение настраиваемого промежутка времени;по окончании экстренного вызова оставаться зарегистрированным в сети оператора связи в течение таймера и обеспечивать автоматический прием входящихтелефонных вызовов в течение не менее 20 минут после завершения экстренного вызоваформирование сигнала на отключение при осуществлении экстренного вызова иных мультимедийных средств воспроизведения звука на транспортном средствена период голосового соединения, за исключением средств специальной связи;возможность подключения к бортовой электрической сети транспортного средства, обеспечивающего работу устройства во всех предусмотренных режимах, атакже зарядку резервной батареи питания (при наличии);возможность работы с внешними дополнительными устройствами (включая устройства, предназначенные для определения события ДТП), подключаемымипосредством стандартизованного разъема и стандартизованного протокола передачи данных;автоматический прием входящих телефонных вызовов в течение не менее 20 минут;4 Инструкция к УВЭС, должна содержать, как минимум следующие разделы:1) Инструкция по установке, содержащая, как минимум, следующую информацию:перечень транспортных средств и моделей транспортных средств, для которых предназначено устройство (этот перечень может быть конкретным или общим);описание способа установки, иллюстрируемое фотографиями и/или очень четкими рисунками;бланк свидетельства об установке.общую информацию для покупателя УВЭС, обращающая его внимание на следующие аспекты:а) УВЭС должна устанавливаться в соответствии с инструкциями изготовителя;б) свидетельство об установке, прилагаемое к УВЭС, должно заполняться специалистом по установке.2) Инструкция по эксплуатации.3) Общее предупреждение в отношении опасности внесения каких-либо изменений или дополнений в систему, с указанием, что такие изменения или дополненияавтоматически делают недействительным свидетельство об установке.4) Инструкция по техническому обслуживанию и/или периодическим проверкам (в случае их необходимости)7. По просьбе изготовителя УВЭС может быть проверена:возможность применения режима информационной поддержки пользователей через сеть связи национального оператора системы экстренного реагирования дляопределения координат местоположения транспортного средства;наличие неснимаемой персональной универсальной многопрофильной идентификационной карты абонента, предназначенной для работы в сетях подвижнойрадиотелефонной связи и содержащей профили сетей подвижной радиотелефонной связи, обеспечивающих функционирование действующих национальныхсистем экстренного реагирования при авариях, и автоматическое переключение на профиль сети связи национальной системы экстренного реагирования приосуществлении экстренного вызова;возможность передачи результатов тестирования устройства посредством использования сетей подвижной радиотелефонной связи;возможность обновления установленного программного обеспечения и информации, хранящейся на неснимаемой персональной универсальноймногопрофильной идентификационной карте абонента, по сетям подвижной радиотелефонной связи;
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возможность приема информации от национальных систем экстренного реагирования при включенном зажигании транспортного средства и оповещения опоступившей информации (визуально или акустически) водителя и пассажиров транспортного средства.возможность обеспечивать определение, регистрацию и передачу информации об обстоятельствах дорожно-транспортного происшествия.
1 Рекомендуемые стандарты связи, применяемые в государствах-членах Евразийского экономического союза, указываются в Перечне стандартов, в результатеприменения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований настоящего технического регламента.
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Сводка отзывов по проекту изменений,которые вносятся в Перечень международных и региональных (межгосударственных) стандартов,а в случае их отсутствия – национальных (государственных) стандартов,в результате применения которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требованийтехнического регламента Таможенного союза «О безопасности колесных транспортных средств» (ТР ТС 018/2011)

Nп/п
Структурныйэлемент перечнястандартов

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

1. (в отношениипунктов 1.19.13 и1.23.7приложения № 6 кТР ТС 018/2011)

ФГУП «НАМИ» Ввести Соглашение СПС. Принято.

2. (в отношениипункта 2.5приложения № 6 кТР ТС 018/2011)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799) Ввести Соглашение ДОПОГ. Принято.

3. Позиция 81(в отношениипункта 82приложения № 10к ТР ТС 018/2011)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Исключить ГОСТ 10578-95 "Ремни вентиляторныеклиновые и шкивы для двигателей автомобилей,тракторов и комбайнов. Технические условия".Ввести ГОСТ 10578-95 "Насосы топливные дизелей.Общие технические условия".Очевидно, ошибка в названии ГОСТа.

Принято.

4. Позиция 97(в отношениипункта 101приложения № 10к ТР ТС 018/2011)

АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) ВвестиГОСТ 33786-2016 «Прокладки головки цилиндров исистемы газопроводов для двигателей внутреннегосгорания. Общие технические требования».ГОСТ 8752-79 "Манжеты резиновые армированныедля валов. Технические условия".Стандарт ГОСТ 33786-2016 содержит требования иметоды испытания к уплотнителям из материаловболее широкого спектра, чем ГОСТ 12856-96.Стандарт ГОСТ 8752-79 необходимо включить в

Принято.
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Nп/п
Структурныйэлемент перечнястандартов

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

перечень в связи с добавлением в пункт 101Приложения № 10 к ТР ТС 018/2011 манжетрезиновых, армированных для валов.5. Позиция 101(в отношениипункта 105приложения № 10к ТР ТС 018/2011)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Ввести ГОСТ 34504-2018 «Автомобильныетранспортные средства. Домкраты механические.Технические требования и методы испытаний».

Принято.
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Сводка отзывов по проекту изменений,которые вносятся в Перечень международных и региональных (межгосударственных) стандартов,а в случае их отсутствия - национальных (государственных) стандартов, содержащих правила и методы исследований(испытаний) и измерений, в том числе правила отбора образцов, необходимые для применения и исполнениятребований технического регламента Таможенного союза «О безопасности колесных транспортных средств»(ТР ТС 018/2011) и осуществления оценки соответствия объектов технического регулирования

Nп/п
Структурныйэлемент перечнястандартов

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

1. Общее замечание ПАО КАМАЗ (письмо от19.05.2020 № 01-11-38) Ввести в стандарты, содержащие правила и методыисследований (испытаний) и измерений, в том числеправила отбора образцов, необходимые дляприменения и исполнения требований техническогорегламента Евразийского экономического союза«О безопасности колесных транспортных средств» иосуществления оценки (подтверждения) соответствияпродукции формы технических описаний (встандартах, в которых они отсутствуют, особенно встандартах, касающихся оценки требований поПриложению № 6 к ТР ТС 018/2011.Ввести в наименование Перечня упоминание об оценкесоответствия типа транспортного средства.Упомянутый Перечень качается оценки соответствия(подтверждения) продукции. Оценка соответствиятипа транспортного средства в Перечне отсутствует.

Принято частично.Работа по введению в стандарты формтехнических описаний будет проводиться.Название перечня стандартовнецелесообразно корректировать, посколькуоно охватывает оценку соответствия типовтранспортных средств. Другое названиеперечня стандартов организация,направившая отзыв, не представила.

2. Новая позиция(в отношениипунктов 20 и 21приложения № 10к ТР ТС 018/2011)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
Ввести ГОСТ 34342-2017 «Автомобильныетранспортные средства. Шины пневматическиезимние, оборудованные шипами противоскольжения.Методы испытаний по определению величины износатестового дорожного покрытия».

Принято.

3. Позиция 117(в отношении АНО «СЦ Связь-сертификат»(письмо от 20.05.2020) Ввести:ГОСТ 33786-2016 «Прокладки головки цилиндров и Принято.
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Nп/п
Структурныйэлемент перечнястандартов

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

пункта 101приложения № 10к ТР ТС 018/2011)
системы газопроводов для двигателей внутреннегосгорания. Общие технические требования»;ГОСТ 33784-2016 «Материалы уплотнительные ипрокладки из них. Методы определения сжимаемостии восстанавливаемости»;ГОСТ 33785-2016 «Материалы уплотнительные ипрокладки из них. Метод определения стойкости квоздействию жидкостей».ГОСТ 8752-79 "Манжеты резиновые армированныедля валов. Технические условия".Стандарт ГОСТ 33786-2016 содержит требования иметоды испытания к уплотнителям из материаловболее широкого спектра, чем ГОСТ 12856-96.Стандарты ГОСТ 33784-2016, ГОСТ 33785-2016содержат методы испытаний по отдельным физико-механическим показателям материалов.Стандарт ГОСТ 8752-79 необходимо включить вперечень в связи с добавлением в пункт 101Приложения№ 10 к ТР ТС 018/2011 манжет резиновыхармированных для валов.4. Позиция 121(в отношениипункта 105приложения № 10к ТР ТС 018/2011)

АЕБ (письмо от 20.05.2020№ 08-8799)НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)

Ввести ГОСТ 34504-2018 «Автомобильныетранспортные средства. Домкраты механические.Технические требования и методы испытаний».
Принято.
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Сводка отзывовпо Перечню международных, региональных (межгосударственных) и национальных (государственных) стандартов,требований других документов (правил, директив, рекомендаций и иных документов, принятых международнымиорганизациями по стандартизации), а в случае их отсутствия – региональных документов (регламентов, директив,решений, правил и иных документов), национальных технических регламентов государств-членов (их проектов),на основе которых разработан проект изменений в технический регламент Таможенного союза «О безопасностиколесных транспортных средств» (ТР ТС 018/2011)

Nп/п
Структурныйэлемент перечнястандартов

Наименование организации,от которой поступил отзыв(номер письма и дата приналичии)
Замечание и (или) предложение Заключение разработчикатехнического регламента

1. Пункт 6 таблицы(в отношениидополнительныхтребований ктранспортнымсредствам,предназначеннымдля эксплуатациив условияххолодногоклимата)

НИЦИАМТ ФГУП «НАМИ»(письмо от 19.05.2020№ 700/48-505)
ГОСТ Р 50992-96 «Безопасность автотранспортныхсредств при воздействии низких температур внешнейсреды. Общие технические требования» заменить наГОСТ Р 50992-2019 «Автомобильные транспортныесредства. Климатическая безопасность. Техническиетребования и методы испытаний».

Принято.


